Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stidtebaulichen Rahmenplans "Siidliche Neustadt"

Aktz.: 61 14 12 Neu 9

Enrtwurf des stidtebaulichen Rahmenplans
""Siidliche Neustadt — Bereich Boppstralle/Hauptbahnhof”

I. Vermerk

iiber die Offentlichkeitsbeteiligung

Gespréchsort:

am:

Oﬁntﬁc‘b bekannt gemacht am:

Anzahl der Anwesenden:

Davon Verwaltungsangehorige:

Bedenkfrist:

Aushang:

A) Allgemeines

Zu Beginn der Veranstaltung wurden die Anwesenden iiber den aktuellen Stand des

Stadthaus, Stadthaus, Kreysig-Fligel, Raum 113
17.11.2016, von 18.00 Uhr bis 19.30 Uhr
4.11.2016

ca. 60

Herr Ingenthron, Frau Miiller und Frau Voigt
(61-Stadtplanungsamt),

Herr Acker, Herr Stangner und Frau Maurer

(51-Amt fiir Jugend und Familie)

bis einschlieBlich 02.12.2016

Internet: http://www.mainz.de/verwaltung-und-

politik/buergerservice-online /staedtebaulicher-
rahmenplan-suedliche-neustadt-bereich-

boppstrasse-hauptbahnhof.php

Planungsverfahrens und den Planungsprozess informiert.

Des Weiteren wurde der Planungsanlass, die Zielsetzung sowie die wesentliche Inhalte
des Rahmenplanentwurfs anhand einer Prisentation erldutert. AnschlieBend hatten die

Anwesenden die Moglichkeit Riickfragen zu stellen und Anregungen vorzubringen.

Die von den Biirgerinnen und Biirgern aufgeworfenen Fragen und vorgebrachten An-
regungen sind, wie auch die im Nachgang zur Veranstaltung eingegangene Anregun-

gen, nachfolgend zusammengefasst dargestellt.
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stidtebaulichen Rahmenplans "Siidliche Neustadt"

B) Von den Anwesenden vorgebrachte Anregungen/Themen/Fragen

1. Es wird angeregt, die BoppstraBe in eine EinbahnstraBe umzuplanen. Der Park-
platz Erthalstralle konnte durch die gednderte Verkehrsfilhrung ebenfalls profitie-
ren.

Abwigungsetgebnis

Eine Andernng der 1 erkebrsfiibrung su einer Einbabnstrafenregelung in der Boppstrafe wird
kritisch beurteilt. Es kinnte su einer erheblichen Mebrbelastung der verkehrsbernbigten Wohn-
bereiche im Unifeld der Boppstrafie durch notwendige griffere Wegelingen und Unnwegfabrten
kommen. Zudem ist die Boppstrafle eine klassifizierte Landesstraffe. Sie dient der Erschlieffung
der Neustadt, verbindet den Stadtteil Mombach und Gonsenheim mit der Innenstadt und bat
eine regional verbindende Funktion. Die Herausnabme einer Fahrtrichtung bedarf der Zustim-
mung des Landesbetriebes Mobilitat.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.

2. Es wird nachgefragt, ob die Stadt Mainz eine Umgestaltung der Bopp;sttaﬁe pla-
nen diirfe, da diese eine LandesstraBe sei.

Antwort

Die Boppstraffe ist zwar eine Landesstraffe (L 424), deren Strafenbaulast jedoch der Stadt
Maing, iibertragen wurde. Dies ist ebenso der Fall bei allen anderen klassifizierten Strafien im
Ortsdurchfabresbercich. Bei gravierenden Anderungen (3.B. in ihrer Funktion im klassifizierten
Strafennets, durch Einrichtung einer Einbabnstrafle) ist jedoch der Landesbetrieb zu hiren.
Durch die geplante Umgestaltung wird die Funktion der Boppstrafie im klassifizierten Strafien-
net3 nicht verdndert. Die Stadt Maing; ist fiir die Exfiillung der mit dem Bau, der Unterbaltung
und dem Betrieh susammenbingenden Aufgaben und Pflichten verantwortlich.

3. Die Beleuchtungssituation vom Bahnhofplatz in Richtung Bonifaziusplatz witd als
dunkel empfunden.

Abwigungsergebnis

Die Aufiertung des Stadtteileingangs in die Newustadt Babnhofplats — Bonifazinsstraffe — Bo-
nifazinsplary, ist Bestandteil des Rabmenplanes "Siidliche Neustadt". Dazu gebirt auch die Be-
leuchtungssituation in diesem Bereich.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.

4. Es wird angeregt, ein die Stadt Mainz reprisentierendes Symbol auf dem Bahn-
hofplatz zu platzieren, dhnlich dem bunten "M" der Stadtwerke. Mit entsprechen-
den Richtungshinweisen konnte dies auch zur Verbesserung der Orientierung die-
nen.
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stddtebaulichen Rahmenplans "Siidliche Neustadt"

Abwigungsergebnis

Die Ordnung und Gestaltung des Bahnhofplatzes im Hinblick anf die Orientierungsfunktion
sowie auf die Aufenthaltsqualitit wird als Mafnabme im Entwnrf des Rahmenplanes "'Siidli-
che Neustadt" aufgefiibrt. Die entsprechende Ausgestaltung iibersteigt den Mafistab der Rab-
menplanung und ist somit nicht Bestandteil des Rabmenplanes "'Siidliche Neustadt".

Die Anregungen werden ur Kenntnis genomimen.

5. Es wird angefragt, ob nicht die Brache der Deutschen Bahn nordgstlich des
Hauptbahnhofes fiir das Fahrradparkhaus genutzt werden kann.
Als weiteren moglichen Standort fiir das Fahrradpatkhaus wird der Bereich zwi-
schen Alicenbriicke und Bahngleise vorgeschlagen.

Abwigungsergebnis

Auf der Ostseite des Hauptbabhnhofes, im Bereich siidlich und auch nordlich des Babnbofplatzes,
sind abschlieffbare und kostenfreie Fabrradabstellpldtse vorbanden. Ebenso wie anf der Westsei-
te des Hanptbabnhofes. Insgesamt stehen am Mainzer Hanptbabnhof itber 1.200 abschliefbare,
kostenfreie Fabrradabstellplatze sur Verfligung.

Das geplante Fabrradparkhaus soll als gusitzliches Angebot eine sichere Abstellmiglichkeit mit
dem Benefit einer Servicestation bieten. Die dafiir vorgesehene Fliche an der Westseite des
Hauptbabnhofes hat den Vorteil, dass sie im stadiischen Eigentum ist.

Ergénzend sum Standort des Fabrradparkbauses im Westbereich wird derzeit die Moglichkeit
gepriift, anch entlang der Nordtrasse weitere Radabstellmaglichkeiten anbieten Su konnen.

Die Anregungen werden gepriift.

6. Es wird nachgefragt, ob die Nutzung des geplanten Fahrradparkhauses kostenfrei
sein wird.

Antwort

Das geplante Fabrradparkbans am Wesisugang des Haupthabnbofs soll eine sichere Abstell-
maglichkeit fiir 900 — 1.000 Fabrrider mit fahrradspezifischen Serviceangeboten bieten. Hier-
bei wird es einen gebiibrenfreien Stellplarzibereich geben, der jedoch frei sugdnglich ist. Ebenso
wird es einen iiberwachten und somit sehr sicheren Bereich geben, dessen Nutung gebiibrenpflich-
t1g sein wird.

7. Das Benutzen des schmalen FuBweges in der Mitte des Kaiser-Wilhelm-Rings
durch Fahtradfahrer wird Aulerst kritisch bewertet.
Es wird angeregt, dass vermehrt dariiber informiert werden miusste, dass Fahrrad-
fahrinnen und Fahrradfahrer z.B. in dem Kaiser-Wilhelm-Ring und der Boppstra-
(e auf der StraBe fahren durfen. Dies ware vielen Autofahrerinnen und Autofah-
rern und auch Fahrradfahrinnen und Fahrradfahrern nicht bewusst.
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stidtebaulichen Rahmenplans “Stidliche Neustadt"

Abwigungsergebnis

Es ist vorgesehen noch mehr Aufklirungsarbeit su leisten nnd hinsichtlich der geltenden 17 er-
kebrsregeln, wie .B. der Radwegebenutzungspflicht und dem Radfabren auf der Fabrbabn u
informieren. Dies soll ein entspanntes Miteinander von Rad, Fuff- und Autoverkebren fordern.

Den Anregungen kann gefolgt werden.

8. [Es wird angemerkt, dass der Grinschnitt entlang des FuBweges im Kaiser-
Wilhelm-Ring hiufig zu kurz ausfillt, so dass das vorhandene Griin verkiimmert.

Abwigungsetrgebnis

Die Anregung wird an das Griin- und Umweltamt weitergegeben. Sie ist nicht Bestandieil des
Rabmenplanes.

Die Anregung wird sur Kenntnis genommen.

9. Es wird angeregt, den Taxistand am Kaiser-Wilhelm-Ring auf die Westseite det
StraBe (ehemaliger Standort der Fernbusse) zu verlegen.

Abwigungsergebnis

Eine derartige Verlagerung kann grundsitzlich erwogen werden, wobei anzumerken ist, dass
von dieser Warleposition nur schwer u erkennen ist, ob auf die unmittelbar nordlich des Bahn-
hofsvorplatzes gelegenen Taxenstellplitze, an denen die Fabrgdste einsteigen, nachgeriickt werden
kann. Auflerdem dient die ehemalige Fernbushaltestelle in bestimmten Fillen als Aunfstellfliche
Jiir Busshuttle-Verkehre im Stadionbetrich und daritber hinaus auch im Regelbetrieh als Aus-
weichoption fiir Busse in Warteposition

Die Anregung wird mit dem Taxiverband und der MV'G auf Machbarkeit und Eignung hin
diskntiert.

10. Es wird angeregt, eine Wendeméglichkeit an der Kreuzung Mombacher StraBe
und Fritz-Kohl-StraBe z.B. durch eine Kreisverkehrsanlage vorzusehen, so dass
man aus der Osteinunterfithrung kommend einfacher in siidliche Richtung weiter-
fahren konnte.

Abwigungsergebnis

Die Maglichkeit diesen Kreuznungsbereich su einem Kreisverkebrsplaty, umsmplanen wurde in-
tensiv gepriift. Aufgrund der bestebenden und prognostizierien Verkebrssiirken wire dieser
Kreisverkebrsplaiz, jedoch nicht leistungsfishig und kann somit nicht vorgesehen werden. Der
Verkehrsbereich Mombacher Strafle/ Fritz-Kobl-Strafe wird u.a. auf Grund der stidtebanli-
chen Entwicklung der Bahnflichen entlang der Mombacher Straffe (H 95) angepasst und opti-
mitert. Er wird aber cine Krengung bleiben.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stddtebaulichen Rahmenplans “Siidliche Neustadt"

11. Es wird angemerkt, dass der Rahmenplan nur wenig hochbauliche Planungen vor-
sieht. Es sollte eine Erweiterungsmoglichkeit fiir den heutigen Penny vorgesehen
werden.

Abwigungsergebnis

Der Betrachtungsranm des Rabmenplanes "Siidliche Neustadt" beinbaltet iiberwiegend bebante
Flichen. Magliche hochbanliche Entwicklungen in den bebanten Bereichen miissen sich nach der
entsprechenden planungsrechtlichen Situation richten.

Die wenigen ungenntten bzw. untergenutten Flachen innerhalb des Betrachtungsraumes werden
in der Rabmenplanung beriicksichtigt. Der Fokus des Rabmenplanes "Siidliche Neustadt" liegt
Jedoch anf der Entwicklung des dffentlichen Raums.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.

C) Von Biirgerinnen wund Biirgern . schriftlich vorgebrachte Anregun-
gen/Themen/Fragen im Nachgang zur Beteiligungsveranstaltung.

1. Absender
— E-Muail-Schreiben vowm 21.11.2016 —

e Die nichtgenutzte Fliche zwischen den Biumen in der Boppstrasse sollte
zum Parken genutzt werden. Der Gehweg wiirde dann auch vor den Vorgar-
ten den Fullgingern geniligend Platz bieten. Ein Radfahrstreifen von 1,85 m
Breite auf der Stralle an Stelle der bisherigen Parkplitze wiirde zudem den
Verkehrsraum fiir die Kraftfahrzeuge erweitern. Eine Trennung der verschie-
denen Verkehrsteilnehmer kénne gewihtleistet werden, wenn der Radfahr-
streifen mit den Zeichen 237 und 295 gekennzeichnet wiirde und so nut von
Fahrradern benutzt werden konne.

Abwigungsergebnis

Die Details der Aushan- und Gestaltungsplanung der BoppstrafSe iibersteigen den Maf-
stab der Rabmenplanung und sind somit nicht Bestandtei] des Rabmenplanes "Siidliche
Neustadt". Parallel zum Rabmenplanverfabren erfolgt die Entwarfsplanung sur Aufwer-
tung der Bopp- und Bonifazinsstraffe. Hiersu fand am 29.11.2016 eine Partizipations-
veranstaltung statt.

Den Anregungen werden sur Kenntnis genommen.

e Fiir eine gefahrlose Uberquerung der BoppstraBe wird es als notwendig er-
achtet, einen weiteren FuBgingeriiberweg an der Ecke Frauenlobstrafle vor-
zusehen. Alternativ konne eine verkehrsberuhigte Zone (Zeichen 325.1) zwi-
schen FauenlobstraBe und KurfiirstenstraBe ausgewiesen werden. Da die
Boppstrasse eine Landesstrasse sei, miisse der Landesbetrieb Mobilitit Rhein-
land-Pfalz (LBM) zustimmen.
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung Entwurf des stddtebaulichen Rahmenplans “Siidliche Neustadt"

Abwigungsergebnis

Die Details der Ausban- und Gestaltungsplanung der Boppstraffe itbersteigen den Maf-
stab der Rabmenplanimg und sind somit nicht Bestandteil des Rabmenplanes "Siidliche
Neustadr". Parallel sum Rabmenplanverfahren erfolgt die Entwurfsplanung sur Aunfwer-
tung der Bopp- und Bonifaziusstraffe. Hiergu fand am 29.11.2016 eine Partizipations-

.vemﬂ.rta!mﬂg start.

Den Anregungen werden ur Kenntnis genommen.

e Bei einer hochbaulichen Entwicklung der Ecke Aspelt-/BoppstraBe, wird
z.B. ein Lebensmittelmarkt mit ebenerdigem Zugang vorgeschlagen.
Abwigungsergebnis
Bei einer hochbaulichen Entwicklung in diesem Bereich ware eine Einselbandelsnutzung
entsprechend der momentanen planungsrechtlichen Sitnation grundsatzlich maiglich. Jedoch

hat die Stadt keinen direkten Einfluss auf ein entsprechendes privates Investment.

Die _Anregung wird sur Kenntnis genommen.

Mainz, 20.01.2017

_ ji\/Iii]ler

I1. 1. Frau Beigeordnete Grosse mit der Bitte um Kenntnisnahme
2. Frau Beigeordnete Eder mit der Bitte um Kenntnisnahme
3. Herr Beigeordneter Merkator mit der Bitte um Kenntnisnahme

Das Rahmenplanverfahren kann ohne tiefgreifende Anderungen weiter betrieben werden; eine Unterrichtung
der Fraktionen erfolgt innerhalb der nichsten Verfahrensschritte in den entsprechenden Ausschiissen.

IITI.  61.2.3.1. zur Kenntnis, sodann z. d. Ifd. A.

Mainz, 20.01.2017
61-Stadtplanungsamt

/-8

Ingenthron
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WG: Rahmenplan sidliche Neustadt

Mina DiPaclo  An: Antje Mueller 21.11.2016 07:58
Von Nina DiPaolo/Amt61/Mainz
AnN: Antje Mueller/Amt61 /Mainz@Mainz

% Landeshauptstadt
Mainz

Landeshauptstadt Mainz
Stadtplanungsamt

Nina Di Paolo

Vorzimmer / Assistenz

Postfach 38 20

55028 Mainz

Zitadelle, Bau A

Tel0 6131 -123830

Fax 061 31 -12 2671
http://www.mainz.de/stadtplanungsamt
————— Weitergeleitet von Nina DiPaclo/Amt61/Mainz am 21.11.2016 07:58 ~—-—-

An: <stadtplanungsamt@stadt.mainz.de>

Datum: 20.11.2016 22:29
Betreff: Rahmenplan siidliche Neustadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Rahmenplan siidliche Neustadt habe ich folgende Anregungen.

® Die nichtgenutzte Flache zwischen den Baumen in der Boppstrasse sollte zum Parken
genutzt werden. Der Gehweg bietet dann auch vor den Vorgarten den FuRgéangern
geniigend Platz. Ein Radfahrstreifen von 1,85 m Breite auf der StralRe an Stelle der
bisherigen Parkplatze wiirde mit den Verkehrsraum fiir die Kraftfahrzeuge erweitern.
Der Radfahrstreifen darf nur von Fahrrddern benutzt werden, wenn er mit den
“Zeichen 237 und 295 Gekennzeichnet ist. Eine Trennung der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer wird dadurch gewéhrleistet.

® Ein weiterer Fullgdngeriiberweg an der Ecke Frauenlob-/Boppstrasse ist fiir ein
gefahrlose Uberquerung StraRe notwendig. Alternativ wire eine verkehrsberuhigte
Zone (Zeichen 325.1) zwischen Fauenlobstrasse und Kurflirstenstrasse auszuweisen.
Da die Boppstrasse eine Landesstrasse ist, miisste der Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz (LBM) zustimmen.

® Eine Hochbauliche Ergdnzung der Ecke Aspelt-/Boppstrasse zur SchlieRung des
Baublocks. Denkbar wire hier z.B. ein Lebensmittelmarkt mit ebenerdigem Zugang.

Mit freundlichen GriRen





