% Landeshauptstadt
Mainz

Antwort zur Anfrage Nr. 0212/2017 der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
Luftreinhaltung — Einschdtzung der Verwaltung zur Forderung eines Dieselfahrverbots
(BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Frage 1: Welche Manahmen wurden ergriffen, die der Reduktion von Stickstoffdioxidbelas-
tung dienen?

Antwort:

Der derzeitige Grenzwert fiir den Jahresmittelwert von Stickstoffdioxid (NO,) betragt 40
Mikrogramm/m?>. Er gilt seit 2010 und wird an den Messstellen Parcusstrae und Grofe Lang-
gasse {iberschritten. An zwei weiteren Innenstadt-Messstellen Zitadelle und Rheinstrae wird
der Grenzwert eingehalten.

Die Stadt Mainz hat in diesem Zeitraum in Zusammenarbeit mit dem Landesamt fiir Umwelt,
Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht drei Luftreinhalteplane aufgestellt, darin Luftreinhal-
temaBnahmen benannt und gréfRtenteils realisiert:
e Luftreinhalteplan 2011-2015
e Fortschreibung 2011-2015 Anpassung PM10-Feinstaub und
e Luftreinhalteplan 2016-2020, der im Entwurf vorliegt, und im Ausschuss fiir Umwelt,
Griin und Energie bereits vorgestellt wurde

Um nur die wichtigsten LuftreinhaltemaBnahmen, die in den vergangenen Jahren durchgefiihrt
wurden, zu nennen:
e Bau der Mainzelbahn
Einflihrung einer ,griinen“ Umweltzone
Weitergehende Forderung des Radverkehrs/Radverleihsystem
Parkraummanagement zur Reduzierung des Parksuchverkehrs
Erneuerung und Nachriistung der Mainzer Busflotte der Mainzer Verkehrsgesellschaft
(MVG), Optimierung des Angebots
e Neuer Verkehrsrechner zur netzadaptierten Verkehrssteuerung

Die vielfdltigen Luftreinhaltemafinahmen der Stadt Mainz zielen insgesamt darauf ab
e ein Mobilitatsverhalten ohne Kfz zu fordern, hin zum Fahrradfahren, ZufuBgehen und
zur Nutzung des OPNV
e andere Quellen der Luftverschmutzung (z.B. Hausbrand) zu reduzieren

Die Mafinahmen dienen damit in ihrer Gesamtheit der Luftreinhaltung und damit auch der Re-
duktion von NO,.

Positiv ist festzustellen, dass der Modal-Split sich von 2008 bis 2016 um 3% zu Gunsten des
Umweltverbundes verandert hat.



Die entscheidenden Mafsnahmen wie die Einhaltung von NO,-Priifkriterien insbesondere von
Diesel-Pkw im Realbetrieb, der Verzicht auf Kraftstoff- und Steuervergiinstigungen fiir Diesel-
Kfz liegen nicht im Einflussbereich der Stadtverwaltung.

Frage 2: Gibt es mogliche zusatzliche Manahmen auf3er einem Dieseleinfahrverbot, die die
dauerhafte Grenzwertiiberschreitung einddmmen kénnten?

Siehe Antwort zu Frage 1

Der Entwurf des Luftreinhalteplans enthalt die aktuellen Luftreinhaltemafinahmen der Stadt
Mainz.

Die tatsdchliche Einhaltung der Grenzwerte im Realbetrieb von Dieselfahrzeugen ware vermut-
lich die wirksamste Ma3nahme.

Frage 3: Welche Auswirkungen hitte ein Dieselfahrverbot auf die stddtische Fahrzeugflotte
sowie auf die Busflotte der MVG?

Antwort:

Stadtische Fahrzeuge:

Von den Carsharing-Fahrzeugen sind etwa je die Halfte Benzin- und Dieselfahrzeuge. Sie besit-
zen die Abgasstufe EURO 5, teilweise auch bereits die Abgasstufe Euro 6. Das mittlere Alter der
Kfz wird etwa bei 1,5 bis 2 Jahren erhalten bleiben, so dass zunehmend EURO 6-Fahrzeuge die
Flotte verjiingen.

Inwieweit die stadtische Fahrzeugflotte umgeriistet werden miissten, ist ohne Vorliegen des
Urteils derzeit nur schwer abschatzbar.

Eine Umriistung der Busflotte wire ohne Offnung der 15 Mio.-Grenze fiir die MVG finanziell nur
schwer umsetzbar.
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