Steckbrief Maler-Becker-Schule

Verkehrssicherheitscheck an Grundschulen in Mainz

Mangel und Konflikte

Priifvorschlage

Bewertung Verwaltung

Zeitperspektive

1. Freigabezeit zur Querung der Furt wird als zu kurz
empfunden; der Anforderungsknopf der
FuRBgangerschutzanlage ist zu hoch angeordnet

- Hinweis: Die Freigabezeit wird Gber einen Detektor
verlangert

- Hinweis: Der Anforderungsknopf befindet sich durch
den verwendeten Signalmast bauartbedingt auf

1,20 m Gber Gehwegniveau gegeniiber dem in der
DIN 18040-3" geforderten MaRR von 85 cm.

- Anforderungsknopf versetzen, wenn nétig/maoglich
Freigabezeit fur zu Ful® Gehende verlangern

=> der Detektor verldangert die Griinzeit, sofern noch
FuBgdnger liber die Schutzanlage laufen. Eine
daruber hinausgehende Verlangerung der
Freigabezeit ist insofern nicht zielfihrend.

=> Taster soll tiefer angebracht werden, wenn die
Signalanlage versetzt wird.

=> kein weiterer Handlungsbedarf

=>abhangig von Entscheidung liber endgiiltige
Position der Schutzanlage; voraussichtlich Sommer
2016

2. FuBverkehr muss auf einen flir den Radverkehr
benutzungspflichtigen Radweg ausweichen
(Hohe Heidesheimer StralRe 26)

-> hohes Konfliktpotenzial!

- Aufhebung Radwegebenutzungspflicht
- Anordnung ,,Gehweg — Radfahrer frei“

=> Anordnung , Gehweg — Radfahrer frei“ wird
umgesetzt vorbehaltlich der abschliefenden
Entscheidung StraRenverkehrsbehorde und Polizei

=> angestrebt: vorgezogene Priifung05/2016; sodann
Umsetzung

3. Am Knoten Budenheimer StraRe/Breite StraRe
sind FuBverkehrsfurten ungeniigend ausgefiihrt

- kein Zwischensignal mit Hinweis auf StraRenbahn
- teilweise fehlen bei bedingt vertraglichen Stromen
(gleichzeitige Freigabe von rechtsabbiegende Kfz
und geradeaus gehendem FuRverkehr) blinkende
Hilfssignalgeber mit dem Hinweis auf zu FuR
gehende - nur teilweise wird mit einem Schild
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»Abbieger Achtung!“ darauf hingewiesen

- die Aufstellflachen sind teilweise zu gering

- Lage des FuRgadngeriiberwegs an der Tangente ist
nicht regelkonform, da er gleichzeitig hinter und vor
einer OPNV-Haltestelle angeordnet ist und so
haltende Busse querungswillige FuBganger
verdecken (siehe R-FGU? 2.2 (3))

- Die Beleuchtung des Knotens wird als zu gering
bewertet

- Hinweis: Zwischensignale ,,Blinkende StraRenbahn”
fir FuBverkehr kdnnen nicht eingerichtet werden, da
die Aufstellflachen zwischen Gleiskérper und
Fahrbahn zu schmal sind (vgl. Richtlinien fur
Lichtsignalanlagen (RiLSAg)). Das Queren der StraRRe in
einem Zuge tragt somit zur Sicherheit des
FuBverkehrs bei.

- Verkehrsfiihrung aus Richtung Nord-Osten in
Richtung Breite StraRe verdeutlichen

- Verlegung einer Haltestelle oder Entzerrung an
Tangente, um FulRgangeriberweg sicherer zu machen

- Moglichkeiten fir Hilfssignalgeber fiir abbiegende
Kfz prifen

- progressive Signalschaltungen fir FuRverkehr
einrichten, alternativ Rundumgriin einrichten, um
RotlichtverstoRe und Konflikte zu vermeiden

- ausreichend Aufstellflachen anbieten

=> Prifung, ob zusatzliche Signalgeber zwischen
Fahrbahn und StraBenbahn vorgesehen werden
konnen, die sicherstellen, dass die Furt in einem Zug
gekreuzt wird (Seite Finther LandstraRe)

Allerdings Hinweis, dass die bevorzugte Querung auf
der , Inselseite” gegeniiber stattfindet, daher:

=> Prifung, wie dort die Freigabe der Furten
geschaltet werden kann, dass in einem Zuge gequert
wird.

=>Verlegung der Haltestelle in Richtung
LennebergstraRe hinter FGU oder gednderte
Verkehrsfiihrung Bus bzw. IV

=> Hilfssignalgeber (Blinker) fur Linksabbieger aus
Budenheimer StrafRe zur Finther LandstraRe ist
geplant.

=> Rundum-Grin schrankt die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes spilrbar ein, punktuelle Manahmen
zur verbesserten Fullgangerquerung bevorzugt.

=> Diskussion mit Stadtwerke Mainz, ob Leuchten mit
hoherer Lichtleistung (Wattage) eingebaut werden
kénnen

=>in Bearbeitung

=>in Bearbeitung

=> Beratung im Ortsbeirat voraussichtlich 07/2016

=> wird kurzfristig umgesetzt 05/2016

=> bis auf weiteres zurilickgestellt

=> generelle Anfrage an Stadtwerke ist erfolgt
(05/2016)

4. Die Geschwindigkeiten in der Budenheimer
StraRe werden subjektiv als zu hoch empfunden,
auch wenn dies durch Messungen des
Verkehrsiiberwachungsamtes nicht bestatigt
werden konnte.

- Lage des Blumenkiibels priifen, Giberdenken

- Installation von Dialogdisplay prifen

=> Verschiebung des Blumenkiibels in Richtung
Eispavillon

=> Dialogdisplays werden zum Haushalt 2017
angemeldet

=> nach Klarung mit 67 — Griinamt zeitnah machbar
(08/2016)
=> Aufstellung nach Freigabe des Haushalts 01/2017*
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5. Knoten Budenheimer StraBe/Pfarrer-Grimm-
StrafRe/Heidesheimer StraRe untbersichtlich:

- FuBgangeriiberwege mit schlechten Sichtbeziehun-
gen, Uberquerung Juxplatz problematisch

- Verkehrsfuihrung am Juxplatz unubersichtlich

- ungeniigende Sichtbeziehungen und Beleuchtung
bei Uberquerung des Parkplatzes

- gefahrliche Treppensituation mit Sturzpotenzial

- Fahrbahnverengung und vorgezogene Warteflachen
am FGU, Verbesserung der Beleuchtung und der
Sichtbarkeit der Beschilderung

- Wegnahme der siid-0stlichen Zufahrt zum Juxplatz

- Parkstande einschranken und Treppen optisch
hervorheben, um das Queren sicherer zu machen

- Alternativ: Lotsendienst fiir die Querung einfiihren

=> Beidseitige Fahrbahnverengung wird planerisch
angestrebt; Haushaltsanmeldung 2017 ist vorgesehen

=> Wegnahme der Zufahrt und Neuordnung der
Parkplatzumfahrt/Markierung der Parkstande in
Abstimmung mit Ortsbeirat

=> Lotsendienst nur temporar zu organisieren
=> Geplante Wegnahme der Zufahrt schafft auch
barrierefreie Alternative auf Gehweg

=> Realisierung nach Freigabe Haushalt 01/2017*

=> Beratung im Ortsbeirat voraussichtlich 07/2016;
anschlieBend zeitnah realisierbar (08/2016)

=> kann nicht von der Verwaltung initiiert werden

6. Knoten Budenheimer StraRe/Grabenstralle:
fehlende Querungsmoglichkeit, schlechte Sicht-
beziehungen, hohe Geschwindigkeiten Kfz-Verkehr

- Schaffung einer Querungsinsel oder vorgezogene
Aufstellbereiche

- ggf. Radiusreduzierung der Rechtsabbiegerfahrbahn
zur Sicherstellung geringerer Geschwindigkeiten

=> Priifung einer Querungshilfe bei Abt.
Verkehrswesen in Arbeit. Problem jedoch
abbiegender Bus: die Schleppkurve schrankt den
Gestaltungsspielraum spurbar ein

=> Planungsergebnis steht noch aus. Bei Eignung
Realisierung nach Freigabe Haushalt 01/2017*

7. Hohe Geschwindigkeiten Kfz-Verkehr (Tempo 50)
in Schulndhe

- Tempo 30 linienhaft vom Juxplatz bis zur Inselkirche
ausdehnen (hohe Nutzungsmischung und Schulen)

- Installation von Dialogdisplay priifen

=>Tempo 30 zwischen Budenheimer Stralle und
Nerotalstralle nach ministeriellem Erlass im Umfeld
von Schulen rechtlich begriindbar.

=>Tempo 30 zwischen NerotalstralRe und Inselkirche
wird aus Sicht der Verkehrsplanung ebenfalls
empfohlen, kann aber nur bedingt in direktem
Zusammenhang mit der Schulwegsicherung
gebrachtwerden — sollte im Ortsbeirat beraten
werden

=> Dialogdisplays werden zum Haushalt 2017
angemeldet

=> kann seitens der Stralenverkehrsbehorde zeitnah
angeordnet werden (06/2016)

=> Beratung im Ortsbeirat voraussichtlich 07/2016;

=> Realisierung nach Freigabe Haushalt 01/2017*

8. Fehlende Beleuchtung in Pfarrer-Grimm-Anlage

- Beleuchtung des Parks priifen

=> alternative beleuchtete Wege zu den Schulen
grundsatzlich vorhanden. Hohe Kosten fir
Aufstellung in Betrieb; Beratung in stadtischen
Gremien notwendig

=> Realisierungsperspektive noch offen

9. Schuleingang in direkter Nahe der
Lichtsignalanlage als Problem:

- zu enge Warte- und Aufstellflachen und
Gehwegbereiche

- Lichtsignalanlage fiir Kfz schwer sichtbar, da weit
im Seitenraum

- LSA sollte vom Gehweg auf Parkstreifen versetzt
werden und so starker ins Blickfeld der Autofahrer
ricken

- alternativ ist die Verlegung des Schuleingangs an die
KirchstraRe und die Verlegung der LSA an den Knoten
Breite StraRe/KirchstraRe denkbar, da dort breitere
Seitenrdume vorhanden sind und die Signalisierung
besser wahrgenommen werden kann

=> entsprechende Planung wird eingeleitet; bauliche
Umsetzung flur Haushalt 2017 angemeldet

=>Verlegung oder zusatzlicher Schuleingang an
Maler-Becker-Schule gemaR Aussage der Schulleitung
grundsatzlich denkbar. Die Situation an Markttagen
(KirchstralRe) muss bericksichtigt werden. Eine
vergleichende Gegenliberstellung von Nutzen und
Kosten einer Verlegung des Schuleingangs und damit
der Lichtsignalanlage ist noch durchzufiihren

=> zusatzlich Prifung weiterer
Querungsmoglichkeiten, z.B. auf Hohe Deutsche
Bank/Sparda Bank

=> Realisierung nach Freigabe Haushalt 01/2017*
unter Voraussetzung Beibehaltung LSA an derzeitiger
Stelle

=> Priifung erfolgt zurzeit; Realisierung nach Freigabe
des Haushalts 01/2017* unter Voraussetzung
Versetzung LSA an Knoten Breite StraBe/KirchstraRRe

=> Beratung im Ortsbeirat voraussichtlich 07/2016

10. Querung der GrabenstraBe im Zuge der
KirchstraRe als HauptfuBverkehrsachse schwierig:
- hohes Verkehrsaufkommen und teils erhdhte
Geschwindigkeiten (subjektiv),

- zusatzlich angeordnetes Gehwegparken

- Kennzeichnung der Querungsstelle z.B. durch
Einengungen oder Materialwechsel in der Fahrbahn
sowie Verbesserung der Einsichtigkeit durch
Riicknahme des ruhenden Verkehrs zur Erleichterung
der Querung und Reduzierung der Geschwindigkeiten
im Kfz-Verkehr

- Durchfuihrung von Geschwindigkeitskontrollen

- Prifung der Riicknahme des Gehwegparkens

=> Materialwechsel (Pflaster) und ggf. ergdnzend
beidseitige Einengung moglich. Abhdngig von
Haushaltsbewilligung

=>VergrofRerung der Sperrflache vor der
Querungsstelle kann kurzfristig erfolgen

=> Realisierung nach Freigabe Haushalts 01/2017*

=>Umsetzung 06/2016
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stralRe aus StichstrafRe SchulgafRchen kommend:
- zugestellter Zugang und sehr schmale Gehwege

inklusive der notwendigen Sichtfelder
- Beleuchtung und Piktogramm , Kinder” ergdnzen

machbar. Einseitiger vorgezogener Aufstellbereich
durch aufgediibelte Elemente ggf. durch Umsetzen
von Breite Strale nach Umbau

11. Gehwegparken in unmittelbarer Schulndhe - Verlagerung des Gehwegparkens auf die Fahrbahn Markierungen kdnnen zeitnah erfolgen =>Umsetzung 06/2016
(zumindest auf der Westseite der Maler-Becker-
StralRe) — die EinbahnstraRenregelung lasst dies zu!

12. Fehlende bzw. gefdhrliche Querung der Engel- - Abpollerung des Zugangs zum SchulgaRchen Sperrflache/Kindersymbole als SofortmaRnahme =>Umsetzung 06/2016

13. Gefahrliche Querung/Einbiegesituation am
Knoten Breite StraRe/NerotalstraRe bzw. Hermann-
Ehlers-StraRe:

- Konflikt zwischen einbiegendem Kfz-Verkehr und
bevorrechtigtem FuBverkehr an Breite StraRe

- Gehwegparken, Parken auf Sperrflachen praktiziert
- sehr schmale Gehwege in Hermann-Ehlers-StraRRe
- schlechte Ubersicht fiir Kinder beim Queren der
Strallen NerotalstralRe und Hermann-Ehlers-StraRe
hin zur FulRgangerschutzanlage

- Hilfssignalgeber fiir in Breite Stralle einbiegenden
Kfz-Verkehr mit Hinweis auf FuRverkehr einrichten
- Abpollerung und Freihaltung der Gehwege in
Hermann-Ehlers-Stralle

=> Hilfssignalgeber ist installiert

=> Poller kdnnen zeitnah gesetzt werden

=> Umsetzung bereits erfolgt

=>Umsetzung 06/2016

14. Hohes Verkehrsaufkommen durch Bring-Praxis
der Eltern in Kirch-/Schul- und Pfarrer-Grimm-StraRe
vor Schulbeginn

- Einrichtung einer Bring-Zone am sidlichen
Seitenraum der Breiten StralRe zwischen Pfarrer-
Grimm-Anlage und Turnhalle

Ergebnis der Elternbefragung abwarten

=> Ergebnisse liegen voraussichtlich 06/2016 vor.
Planung,Entscheidung und Umsetzung bis zu Beginn
Schuljahr 2016/17

*es wird gepriift, ob aus laufenden Haushaltsmitteln einzelne MaBnahmen zeitlich vorgezogen realisiert werden kénnen.

! DIN 18040-3 — Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

? Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)

® Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RiLSA) der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) Teilfortschreibung 2003
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