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Umgestaltung Grolle Langgasse inkl. zwei Plitze

Eingegangene Stellungnahmen vom 29.03. bis 04.04.2016

I.  Erginzender Vermerk
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Herr Ingenthron, Stadtplanungsamt
Frau Klein, Stadtplanungsamt

Frau Voigt, Stadtplanungsamt

Herr Schneider, Griin- und Umweltamt
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Herr Klingebiel, SchuBler-Plan
Frau Rohde, ClubL94
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Vermerk Offentlichkeitsbeteiligung "Umgestaltung Grofe Langgasse inkl. zwei Pldtze"

Von den Biitgern/ Innen schriftlich vorgebrachte Themen/ Fragen im Zeit-
raum vom 26.03. — 04.04.2016

o R e D |

Die Situation sei in der vorgelegten Form als absolut schwierig zu beurteilen.
Die ,,Schutzstreifen® seien ein weiteres Novum in der Innenstadt, die nicht
mehr zeitgemiB sind. Der gesamte Bereich innerhalb der Grenzen Aliceplatz,
KaiserstraBe, BauhofstraBe, Flachsmarkt, RheinstraBe, HolzhofstraBe, WeiBlili-
engasse, Schillerplatz, MiinsterstraBle sei als ,,FahrradstraBle® zu deklarieren.
Dies bedeutet, dass alle dort befindlichen Radwege und auch ,,Schutzstreifen®
obsolet sind.

Der Bereich Umbach 11 sei der stirkste frequentierte Andienungsbereich
durch mehrere Frachtfithrer. Mehtere Geschifte wiirden von hier angedient,
weil alternative Ladezonen fehlen. Die Bemerkung der Planer sei korrekt, dass
die rechte Spur aus Richtung Girtnergasse in der Umbach nicht mehr ange-
dient werden muss. Der Schutzstreifen sei fehl am Platz und fithre zu erhebli-
chen Gefahrenmomenten, weil er voraussichtlich sehr hiufig blockiert sein
wird. Eine erste Losung wire, den Bereich der Umbach komplett als ,,Fahr-
radstrale® zu kennzeichnen.

Die Verbreiterung des nérdlichen Gehwegs sei absolut unverstindlich, denn
die hochste Gefihrdung sei an der FuBginger-Ampel ,,GroBe Bleiche / Um-
bach® gegeben. Die Siidseite der Umbach sei im Gehwegbereich schlecht, al-
lein die Bepollerung verengt den Gehwegbereich unnétig. Ein Losungsansatz
wire: Wenn die Fahrspur wegfillt, so wire eine Buchtung méglich, welche den
Verweilbereich vor der Bickerei Werner an der Ampel erheblich vergroBert.
Die Buchtung als Ladezone kénnte insgesamt ohne Biirgersteigkante ausgebaut
werden. '

Die aktuelle Planung im Bereich Umbach sei derzeit nicht akzeptabel. Ohne
Schutzstreifen wire die Mittelbepflasterung bis zur Umbachkreuzung denkbar.
Der Zweiwegeverkehr in der Welschnonnengasse sei nicht gut, da zu befiirch-
ten sei, dass sich die gleiche Situation ergibt wie in der Emmeransstrale mit
Riickstau durch erhdhtes Einparkvolumen auf die GroBe Langgasse hinaus. Es
wiirde auch keine Notwendigkeit eines Zweiwegeverkehrs bestehen, wenn die
Andienung sowohl iiber die EmmeransstraBe als auch iber die Gymnasium-
straBle erfolgt. Der Zweiwegeverkehr in der Welschnonnengasse sei auch hin-
sichtlich des Kindergartens nicht vertriglich.

Es sei ein nobles Ziel, Ampeln generell abschaffen zu wollen. Es sei der Kin-
dergarten und die FuBliufigkeit im Bereich der Kino-Passage zu beriicksicht-
gen. Eine Ampel zwischen den kurzen Kreiselabstinden sei wahrscheinlich
diskutabel.

Hingegen kénnte die Aufwertung der Spritzengasse als Zuwegung von der
Haltestelle Schillerplatz aus eine Ampel verdienen, da damit eine sichere An-
dienung des Catrés Emmetranskirche/ Kindergarten gewihrleistet wire. Ob ein
reiner Zebrastreifen oder keine Querungshilfe akzeptiert wird, sei fraglich.
Parkplitze: Ebenerdige Kurzparkplitze seien unabdingbar. Der Bereich zwi-
schen Steingasse und Welschnonnengasse wiirde im Nordbereich Kurzpark-
moglichkeiten anbieten.

Planungen SchillerstraBe mit Sperrung und Minsterplatz: Das gegenwirtige
Volumen wiirde in Bezug auf die Andienung des Proviantamtparkhauses zu ei-
ner signifikanten Erhéhung der Abwicklung im Bereich Umbach fiihren, wel-
che den ,Kleine Langgasse Verkehr und den Proviantamtverkehr* aufnehmen
miisste. Das miisste berechnet werden.
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Eine weitere Informations- und Diskussionsrunde sollte durchgefiihrt werden.

Stellungnahme

Der Radverkehr wird im Beteich der GroBen Langgasse auf der Strae mitge-
fiihrt. Ein separat angelegter Radstreifen oder Schutzstreifen ist nicht vorgese-
hen. Zur besseren Orientierung und Einleitung werden in den Kreuzungsbe-
reichen Schutzstreifen fiir Radfahrer angelegt.

Beziiglich der Ladezonen kann die Anregung insoweit aufgenommen werden,
dass im Bereich der Umbach zwei neue Ladezonen vorgesehen sind.

Nach dem aktuellen Konzept bemisst der siidliche Gehwegbereich eine Breite
341m. Nach den einschligigen Regelwerken ist diese Breite ausreichend fir
den Begegnungsverkehr von ,,Fullginger/ FuBginger/ FuBginger®.

Der Marathon, die Ersatzroute fiir OPNV-Fahrzeuge, der Rosenmontagsum-
zug sowie alle anderen Umziige wurden bei der Planung der Grofien Langgasse
beriicksichtigt.

Der Anregung ,kein Zweitichtungsverkehr in der Welschrnonnengasse® kann
insoweit Folge geleistet werden, dass die Fahrtrichtung in der Welschnonnen-
gasse gegeniiber ihrem heutigen Bestand nicht gedreht wird. Die Welschnon-
nengasse / Am Kronberger Hof bleiben als Abfahrt von den Parkhiusern in
Richtung Westen weiterhin méglich. Die Zufahrten zu den Parkhausern ., The-
ater und ,,Am Kronberger Hof werden tiber die Emmeransstrafie abgewi-
ckelt. Erginzend erscheint es moglich, auch die Abfahrt aus den Parkhausern
iiber die EmmeransstraBe abzuwickeln. Hierzu muss die EmmeransstraBe als
Zweirichtungsverkehr ausgebildet werden. Der bislang an der Welschnonnen-
gasse vorgesehene Minikreisel wird an die Kreuzung Emmeransstralie ver-
schoben.

Der Begegnungsfall der Fahrzeuge an der FEcke Emmeransstrae / Am Kron-
berger Hof weist somit nur noch geringe untereinander kreuzende Verkehre
von und zu den Parkhiusern aus, sodass hier nicht mit zusitzlichen Konflikten
zu rechnen ist.

Der Mittelstreifen entlang der GroBen Langgasse dient insbesondere als Que-
rungshilfe. Ein Uberqueren der GroBen Langgasse in zwei Ziigen ist somit
moglich.

Durch den Mittelstreifen, der im ganzen Stralenverlauf der Groflen Langgasse
vorgesehen ist, ist ein Uberqueren an allen Stellen méglich.

Die Anregungen kénnen insoweit aufgenommen werden, dass die Anzahl der
geplanten Stellplitze im Konzept ethoht wird. Im vorgestellten Konzept be-
trige die Anzahl der Stellplitze ca. 27. Mit der Anderung kénnen insgesamt ca.
46 Stellplitze in Lingsaufstellung verortet werden. Diese Zahlen kénnen sich
im Laufe der weiteren Planungsdetaillierung verindern.

Die zukiinftigen Verkehre vom Patkhaus Proviantamt sind bei der Planung be-
riicksichtigt. Der Minikreisverkehr an der Kreuzung Kleine Langgasse / GroBe
Langgasse wurde vor allem um den zukiinftigen Linksabbieger ohne Lichtsig-
nalanlage zu fihren, geplant.

Abwigungsergebnis

Der Anregung ,,Fahrradschutzstreifen® kann nicht gefolgt werden.

Der Anregung ,,Breite Gehwegbereich® kann nicht gefolgt werden.

Der Anregung ,, Zweitichtungsverkehr Welschnonnengasse® kann gefolgt werden.
Der Anregung , Mittelstreifen kann nicht gefolgt werden.

Der Anregung , Stellplitze* kann gefolgt werden.

Die zukiinftigen Verkehre sind bei der Planung beriicksichtigt.
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2. I e e G |

- Dic N mochte sich gegen den Wegfall von mehr als 60%
der heute vorhandenen Parkflichen im vorgestellten Planungsbereich, sowie
der Anderung der Verkehrsfithrung im Bereich EmmeransstraBe sowie Wel-
schnonnengasse aussprechen.

- Wegfall der Parkplitze:
In der Biirgerversammlung sei nicht deutlich gemacht worden, weshalb eine at-
traktivere Umgestaltung der GroBen Langgasse nicht mit einem Erhalt der be-
stehenden Parkplitze zu vereinbaren sei. Sicherlich gabe es Méglichkeiten mit
kreativen Lésungen beide Bedarfe in Einklang zu bringen, diese seien leider
nicht vorgestellt oder diskutiert worden. Mit dem Wegfall der Parkplitze, die
insbesondete in den Abendstunden und sonntags derzeit eine kostenfreie Nut-
zung fiir die Besucher der Gemeinde darstellen, wird die Arbeit als

I = xistenz gefihrdet gesehen.

Beteits heute miissten die mehr als 50 ehrenamtlichen Mitarbeiter sehr hiufig
Parkgebiihren zahlen, um sich ehrenamtlich zu engagieren. Zu den (Rand) Zei-
ten der Veranstaltungen stehe das Offentliche Nahverkehrsangebot nur be-
schrinkt zur'Verfiigung, sodass auch der 6ffentliche Nahverkehr nur eine be-
dingte Alternative fiir die Mitarbeiter darstelle. Insbesondere das Angebot im
Kinder- und Jugendbereich, das seit Jahren insbesondere fiir Kinder aus dem
Wohnumfeld angeboten werde, konne dann nicht mehr angeboten werden.
Aktuell sei die | NN ~cben dem NN
I d<: cinzige Anbieter eines Ferienprogramms fiir Grundschulkinder
in diesem Innenstadtbereich.

- Anderung der Verkehrsfithrung:
Der neue Vorschlag zur Verkehrsfilhrung sieht eine Zufahrt zu den Parkhiu-
sern iiber die Welschnonnengasse vor. Eine wesentliche Begriindung fr diese
Anderung sei mit der Entlastung der GroBen Langgasse angefiihrt, da sich ak-
tuell zu Spitzenzeiten der Zufahrtsverkehr iiber die Emmeransstrale bis auf die
GroBe Langgasse zuriickstaut. Dies wird bestitigt, sei es doch Ausdruck des-
sen, dass das derzeit bestehende Parkplatzangebot in diesem Bereich nicht aus-
reichend sei, und Besucher der Innenstadt es in Kauf nehmen vor den Einfahr-
ten zu den beiden Parkhiusern zu warten. Sicherlich sei den Planern bewusst,
dass mit dem Wegfall von 2/3 der bestechenden Parkplitze in det Groflen
Langgasse sich in Zukunft und die Warteschlange vor den Parkhiusem noch
weiter verstirken wird. Dass dies in Konsequenz mit einem deutlich erhéhten
Verkehrsaufkommen und wartenden Autos verbunden sei, lige auf der Hand.
Bereits heute gestaltet sich fiir die Bewohner und Anlieferer des Gemeindehau-
ses durch das bereits heute dichte Verkehrsaufkommen als sehr schwierig, mit
den neuen Vorschliagen wiirde sich diese Lage weiter verschirfen.

- Zusammenfassend wird gebeten die vorliegenden Planungsvorschlige noch-
mals insbesondere im Hinblick auf den Wegfall der Parkplitze und die gean-
derte Verkehrsfithrung zu iberdenken.

Stellungnahme

Beziiglich der Stellplitze ist die GroBe Langgasse heute von Lings-, Senkrecht-
und Schrigparkern geprigt. Dieses Portfolio von Parkméglichkeiten bewirkt ein
unharmonisches Stralenbild. Ziel der Umgestaltung der GroBen Langgasse ist es
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deshalb, die Aufenthaltsqualitit und damit verbunden die Harmonisierung der
Parkraumstinde zu verbessern. Im Gestaltungskonzept werden aus diesem Grund
nur Langsparkplitze verwendet.

Die Anregungen kénnen insoweit aufgenommen werden, dass die Anzahl der ge-
planten Stellplitze im Konzept erhoht wird. Im vorgestellten Konzept betrigt die
Anzahl der Stellplitze ca. 27. Mit der Anderung kénnen insgesamt ca. 46 Park-
plitze in Lingsaufstellung verortet werden. Insgesamt betragt die Reduzierung
dann etwa die Hilfte zur bisherigen Situation. Diese Zahlen kénnen sich im Laufe
der weiteren Planungsdetaillierung verindern.

Hinzu kommt, dass im Oktober 2015 das Parkraumharmonisierungskonzept in
Kraft gesetzt wurde. Dieses beinhaltet unter anderem eine Reduzierung der Stell-
platzgebiihren in den Parkhiusern und eine Kostensteigerung fiir Parkraume im
ffentlichen Raum. Das Parken fiir einen lingeren Zeitraum ist somit im Parkhaus
gilinstiger.

Eine Differenzierung / Ausweisung unterschiedlich benétigter Stellplitze, bspw.
in ,,ehrenamtlich®, ist im Hinblick des Allgemeingebrauchs des offentlichen Stra-
Benraumes nicht moglich. Veranstaltungen kénnen auch ggf. an das OPNV-
Angebot angepasst werden.

Die Fahrtrichtung in der Welschnonnengasse dreht sich gegeniiber ihrem heuti-
gen Bestand nicht. Die Welschnonnengasse / Am Kronberger Hof bleiben als
Abfahtt von den Parkhiusern in Richtung Westen weiterhin méglich. Die Zufahr-
ten zu den Parkhiusern ,, Theater und ,,Am Kronberger Hof* werden iiber die
EmmeransstraBe abgewickelt. Erginzend erscheint es méglich, auch die Abfahrt
aus den Parkhiusern iiber die Emmeransstrae abzuwickeln. Hierzu muss die
EmmeransstraBe als Zweirichtungsverkehr ausgebildet werden. Der bislang an der
Welschnonnengasse vorgesehene Minikreisel wird an die Kreuzung Emmerans-
straBBe verschoben.

Der Begegnungsfall der Fahrzeuge an der Ecke EmmeransstraBe / Am Kronber-
ger Hof weist somit nur noch geringe untereinander kreuzende Verkehre von und
zu den Parkhiusern aus, sodass hier nicht mit zusitzlichen Konflikten zu rechnen
ist.

. Abwigungsergebnis
Die Anzahl der Stellplitze wird sich in der weiteren Entwurfsplanung konkretisie-
ren. Die allgemeine Entwurfsidee durch Wegnahme von Parkplitzen ein mehr an
Aufenthaltsqualitit zu gewinnen, wird beibehalten. Der Anregung bzgl. der Bei-
behaltung der heutigen Stellplatzanzahl kann nicht gefolgt werden.

- Die Biirgerin freut sich sehr iiber die Verschénerung der Stadt. Die Aufwer-
tung / Umgestaltung ist in threm Interesse und die Planung sei auch in grofien
Teilen sehr vielversprechend.

- - Die Biirgerin ist Anwohnerin der Welschnonnengasse und gibt folgendes zu
bedenken:

- Die Welschnonnengasse nicht in zwei Fahrspuren zu 4ndern, sondern diese in
die EmmeransstraBe legen. Diese hitte auch weniger Anwohner. Die Wel-
schnonnengasse und die GymnasiumstraBle weiterhin als Ausfahrt zur Groflen
Langgasse. Eine zweispurige Fahrbahn und noch die Beibehaltung von Lings-
und Querparkern wiirden den Anwohner sowie dem Kindergarten noch mehr
Autoverkeht, Parkplatzsucher, Lirm und Smog bringen.
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- Schrigparkerparkplitze hitten auch schon zu einer Besserung des fliefenden
Autoverkehrs gefithrt. Manche Menschen fahren rickwirts in die Parklicke,
damit sie besser wieder aus der Liicke kommen und das fithrt zu Riickstau.

- Parkplatzsituation: Die Parkhauser und Parkgebiihren in Mainz missten unbe-
dingt giinstiger werden. Wenige Anwohner haben einen privaten Stellplatz.
Und wenn doch, dann wiirden diese gnadenlos von ,Stadtbummlern® belegt.

- Keine Aufenthaltsméglichkeiten / Sitzmoglichkeiten in der Nihe der Gastro-
nomie ,,Sixties”. Flir Anwohner sei der Lirm von grohlenden Personen un-
tragbar. In der Steingasse oder rund um die RGmerpassage sei geniigend Au-
Bengastronomie. Die Anwohner bitten die Férderung von AuBengastronomie,
Sammelplitze mit Sitzgelegenheiten einzuschranken.

- Die komplette GroBe Langgasse sowie die angrenzenden StraBien sind von Vo-
gelkot iibersit. Es wird die Frage gestellt, wer sich da hinsetzen mochte. Eine
reine Vogelplage, die Tauben wiirden ihre Nester bereits auf den Balkonen
bauen. Eine Griinfliche, der 6ffentliche Raum in der Innenstadt, auf dem sich
Menschen aufhalten wiirde nicht funktionieren.

Stellungnahme

Das Lob wird zur Kenntnis genommen.

Die Zufahrt zu den Parkhiusern kann tiber die EmmeransstraBe abgewickelt wer-
den. Erginzend erscheint es mglich, auch die Abfahrt aus den Parkhausern iiber
die EmmeransstraBe direkt an die GroBe Langgasse zuriickzufiihren. Die Emmer-
ansstraBe kann hierzu als ZweirichtungsstraBe ausgebildet werden und ethilt dann
den bislang an der Welschnonnengasse vorgesehenen Minikreisverkehr. Das Par-
ken in der EmmeransstraBe kann auf Diagonalparken umgestellt werden, damit
die Ein- und Ausparkvorginge moglichst ohne Storung fiir den nachfolgenden
Verkehr stattfinden.

Dutch das Parkraumharmonisierungskonzept, dass im Oktober 2015 in Kraft ge-
treten ist, sind die Stellp]atzgébﬁhren in Parkhiusern bereits reduziert worden.
Dagegen sind die Parkplatzgebiihren im 6ffentlichen Raum gestiegen. Mit diesem
Konzept soll der ,,Park-Such-Verkeht“ mit seinen bekannten Negativfolgen ver-
ringert werden. Parkplitze im 6ffentlichen Raum sollen zukinftig fur Kurzzeit-
parker vorgehalten werden.

Ziel der Umgestaltung der GroBen Langgasse ist es, die Aufenthaltsqualitit zu
verbessern. Hierzu gehort auch die Bereitstellung von Sitzgelegenheiten. Die ge-
schiitzte Saatkrihenkolonie ist bekannt. Bei der Verortung der Sitzgelegenheiten
muss darauf Riicksicht genommen werden.

Abwigungsergebnis

Der Anregung ,,Zweirichtungsverkehr Welschnonnengasse® kann gefolgt werden.
Der Anregung ,,Schragparkplitze® kann gefolgt werden.

Der Anregung ,.eingeschrinkte Sitzgelegenheiten® kann nicht gefolgt werden.
Die vorhandenen Saatkrihenkolonien sind bei der Planung beriicksichtigt.

_ Als Teilnehmer der Birgerbeteiligung am 17.03.2016 hat der Biirger mit Er-
staunen erfahren, dass die Fahrspuren als 30er Zone ohne extra Radspur kon-
zipiert werden. Das Konzept des Shared Space sei ebenfalls auBer Acht gelas-
sen.
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- Die Autofahrer wiirden die Fahrspur als ,ihre* Spur betrachten und die Rad-
fahrer als stérende Hindernisse wahrnehmen. Die iiblichen Konflikte seien
vorprogrammiert.

- FEine 30-Zone, ohne fest installierte Blitzanlage sei de facto eine 40-60-Zone.
Radfahrer fahren im Schaitt 15 km/h und seien somit langsamer als die Auto-
fahrer. Also wiirden die Autofahrer versuchen zu iiberholen. Die StraBenver-
kehrsverordnung empfiehlt Autofahrern beim Ubetholen von Radfahrern ei-
nen Sicherheitsabstand von 1,50m. Die Fahrspurbreite in dem vorgestellten
Entwurf betriige 3,25m Pkw mit 2m Breite seien heute keine Seltenheit mehr,
ein Fahrradfahrer benétigt ca. 70 cm und sollte 50cm Abstand zum Fahrbahn-
rand einhalten. Summe: 2m+70cm+50cm=3,20m. Es wiirden 5cm Sicherheits-
abstand zum Uberholen von Radfahrern bleiben.

- Es seien 2m wertvoller Platz in der StraBenmitte fiir einen gepflasterten Strei-
fen verschenkt. Warum seien die Autospuren nicht aneinandergrenzend gestal-
tet? Das wiirde die Autofahrer automatisch vorsichtiger fahren lassen und Platz
fiir einen zumindest einspurigen, aber eigenen Fahrradweg schaffen.

Jeder Radfahrer wiirde auf den Gehweg ausweichen.

- Der Entwurf sei nicht zeitgemiB und ignoriert alle stidteplanetische Erkennt-

nisse fiir intelligente, urbane Verkehrsgestaltung.
Die immer groBer werdende Gruppe der radfahrenden Verkehrsteilnehmer
(ebenso wie die Benutzer der Sffentlichen Verkehrsmittel) seien diejenige, die
dafir sorgen, dass es weniger Staus und Parkplatzsuchverkehr in der Innen-
stadt gibt. Es sei daher véllig unverstindlich und verantwortungslos, deren Be-
lange komplett zu ignorieren.

- Das Argument, dass Einzelhandel ohne Parkplatze und Autoverkehr schwere
EinbuBen zu erwarten hat, sei international in vielen Stidten (Ziirich, Kopen-
hagen, Paris, etc.) bereits widerlegt worden.

Stellungnahme

Zunichst soll die Umgestaltung der GroBen Langgasse im Sinne einer nachhalt-
gen Verkehrsraumgestaltung alle Verkehrsteilnehmer beriicksichtigen, neben dem
Kfz- auch den Rad- und Fuliverkehr.

Schon heute ist die zulissige Hochstgeschwindigkeit in der Grofien Langgasse auf
30 km/h reduziert und es ist ein gewohntes Bild, dass der Radverkehr auf der
Fahrbahn mitfihrt. Dieses wird in der Umgestaltung der Stralle verdeutlicht, in-
dem die Radfahrenden an den Knotenpunkten LudwigsstraBe und GroBe Bleiche
iiber Schutzstreifen ein- bzw. ausgeleitet werden. Hier wird auch fiir den Kfz-
Verkehr das Signal gesetzt, dass mit Radverkehr auf der Fahtbahn zu rechnen ist.
Da die Geschwindigkeitsbegrenzung nicht nur per Verkehrszeichen angeordnet,
sondern auch durch die bauliche Gestaltung und das Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer vermittelt wird, sieht die StVO eine Fortfithrung des Schutzstreifens tiber
die gesamte Fahrbahnlinge nicht vor. Durch Radaufstellbereiche in den Knoten-
punkten wird zusitzlich die Méglichkeit geschaffen, sich wihrend der Rot-Phasen
der Ampelanlagen im Sichtbereich vor die Autofahrer aufzustellen.

Generell herrscht in der GroBlen Langgasse nach der Erneuerung ein niedriges
Geschwindigkeitsniveau, welches u. a. dutch die Kreisverkehre und den gepflas-
terten Mittelstreifen gewihrleistet wird. Da die Fahrbahn mit Hilfe dieser Mal-
nahmen schmaler wirkt, hat dies erwiesenermaBen Einfluss auf die Einhaltung der
vorgegebenen Geschwindigkeit. Aufgrund des geringen Tempos sind zwischen
Rad- und Kfz-Verkehr keine bedeutenden Geschwindigkeitsunterschiede zu er-
warten, sodass riskante Uberholmanéver und die Notwendigkeit zum Ausweichen
des Radfahrenden auf den Gehweg als unwahtscheinlich anzusehen sind. Zudem
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bietet der Mittelstreifen neben dem geschwindjgkeitsreduzierenden Effekt auch
im Hinblick auf die Anspriiche der barrierefreien Gestaltung der Strale zusitzli-
chen Nutzen. Dieser erleichtert dem FuBverkehr im Gegensatz zum heutigen Zu-
stand das Queren der Strale.

Abwigungsergebnis

Im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsgestaltung kann die Umgestaltung det Gro-
Ben Langgasse auch den zukiinftigen Anspriichen aller Verkehrsteilnechmer ge-
recht werden.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.

- Die Biirgerin ist 1989 aus beruflichen Griinden nach Mainz gekommen und le-
be jetzt seit iiber 20 Jahren in der Groflen Langgasse.

- Die GroBe Langgasse sei von der Biirgerin nie als .Schandfleck® bezeichnet
worden. Fiir sie sei es ein groBes Plus der StraBe, dass die StraBle eine Allee ist
— eine der griinsten Straflen von Mainz mit einem alten Baumbestand, der die
StraBe liebenswert macht, und es den Menschen erméglicht, mitten in der Stadt
im Griinen zu wohnen.

- Es wird die Befiirchtung geiuflert, dass durch den Umbau der Strale der

Baumbestand nicht in vollem MaBe erhalten bleibt. Die besondere Sorge gilt
dem Baum mit der Nummer 47, in Hohe des heutigen Kinogebiu-
des/ Arztéparkplatzes sowie den zwei Platanen direkt vor dem Haus GrolBe
Langgasse 1. Es besteht der Wunsch, dass die Baume erhalten bleiben. Jeder
groBe Baum in der Innenstadt sei ein Zugewinn an Lebensqualitit.
Die GroBie Langgasse hitte durch BaumaBnahmen bereits an altem Baumbe-
stand eingebiifit. Als vor einigen Jahren auf der gegeniiberliegenden Seite von
Gebiude GroBe Langgasse 1, das bereits bestehende Gebaude aufgestockt
wurde, seien mehrere Baume entfernt worden.

- Es wird die Frage gestellt, ob durch die UmbaumaBnahmen die Lebensqualitit
in der GroBen Langgasse gesteigert wiirde?

- Die Stadt Mainz hitte erkannt, dass sie besonders in der Innenstadt ein Larm-
problem hat, dass nichts mit Fluglirm zu tun hat. Daraus wire die Aktion
»Respect the City* entstanden. Leider sei die GroBle Langgasse deshalb weder
leiser noch sauberer geworden. In der GroBlen Langgasse wiirde nachts viel
und laut randaliert.

- Die Fahrradstationen wiirden das Lirmproblem verschirfen, da sie insbeson-
dere in lauen Sommernichten als Treffpunkte angesehen wiirden. Selbstver-
standlich sei klar, dass ein noch so gelungener Umbau nicht zwangsliufig dazu
fithrt, dass Menschen, die sich in der Innenstadt aufhalten, auch benehmen. Im
Moment sei es die Regel, dass Innenstadtbereiche wie die Grofle Langgasse
von ihren Besuchern als Raum wahrgenommen werden, in dem man sich ohne
Riicksicht auf Anwohner ungestort austoben konnte. Es wird cingeworfen,
dass die Schaffung von zum Verweilen einladenden Plitzen die Lirmsituation
in der StraBe verschirfen wird, da diese Plitze auch in der Nacht genutzt wer-
den um rumzuhingen. Es wird befiirchtet, dass sich mit der Neugestaltung der
Verkehrslirm ggf. reduziert, der nachdliche, schwer zu steuernde Individual-
Larm aber zunehmen kénnte.

- Es sei durchaus richtig, dass man in der Innenstadt Lirm in Kauf nehmen
muss, den man moglicherweise an anderen Stellen der Stadt nicht in dem Male
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hitte. Dazu sei die Biirgerin bereit. Aber die Grofe Langgasse sei aus threr
Sicht hier am Limit.

Stellungnahme

Nach aktuellem Planungsstand sollen alle Baumstandorte erhalten bleiben. Im
weiteren Planverfahren wird geprift, inwieweit Bidume aufgrund von brand-
schutzrechtlichen Anforderungen gestutzt bzw. gefillt werden mussen. Grund-
sitzlich gilt, dass, wenn ein Baum gefillt werden muss, dieser an geeigneter Stelle
im Plangebiet ersetzt wird. Im Konzept ist angedacht, die bereits vorhandene
Baumreihe zu erginzen bzw. fortzufithren.

Allgemeines Ziel der Umgestaltung Grofie Langgasse ist die Schaffung von mehr
Aufenthaltsqualitit. '

Im offentlichen Verkehrsraum, der gerade im Innenstadtbereich sehr begrenzt ist,
ist es notwendig Flichen und Infrastruktur fiir unterschiedlichste Anspriiche het-
anzuziehen. Eine Fahrradstation verursacht dabei im normalen Betrieb keine un-
zumutbaren Lirmemissionen. Die detaillierte Standortwahl aller Einbauten —
Fahrradstinder, MVGmeinRad-Mietstationen, Binke, etc. - erfolgt im weiteren
Planverfahren. Unter anderem ausschlaggebend fiir die Standortwahl sind neben
der Stadtgestalt Einwinde seitens der Polizei und Feuerweht. Dabei witd stets auf
eine gute Sichtbarkeit und eine einfache Zuginglichkeit geachtet, die wiederrum
eine soziale Kontrolle gewzhrleistet.

Dariiber hinaus trigt die hohe Verfiigbarkeit der MVGmeinRider dazu bei, auf
die Pkw-Nutzung zu verzichten, was wiederum zur Senkung des Verkehrslirms
und der Luftschadstoffe fithrt. Fine Reduzierung der Parkierungsflichen tragt
weiterhin dazu bei, den Gerduschpegel zu verringern.

Sofern Lirmbelistigungen durch tobendes oder angetrunkenes Klientel verursacht
wird, sind die Ordnungskrifte gefragt. Es kann nicht sein, dass durch das Fehl-
verhalten Einzelner den anderen Biirgerinnen und Biirger die Aufwertung des of-
fentlichen Raumes vorenthalten wird.

Abwigungsergebnis
Eine Abwigung ist nicht erforderlich.

Mainz, 06.04.2016
/ - ~ .
R L'@ eneaC

Schoeneich

Mainz, 06.04.2016
61-Stadtplanungsamt
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