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1 Einleitung

Die Landeshauptstadt Mainz (ca. 205.200 Einwohner1) ist als Ballungsraum der
2. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, eine Larmaktionspla-
nung mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit durchzufiihren.

Der zu erstellende Larmaktionsplan ist eine Fortschreibung des Larmaktions-
plans 2009° und baut auf die aktuelle Larmkartierung 2012 fiir die Stadt Mainz®
auf.

Mit den Ergebnissen der Larmkartierung wird deutlich, dass die vom Stral3en-
verkehrslarm ausgehenden Larmbelastungen ein erhebliches Problem darstel-
len, z.T. bestehen auch Belastungen durch die lokale Schiene (Stral3enbahn).
Dagegen erzeugt der Larm der kartierten Gewerbebetriebe sowie des Flugplat-
zes Mainz-Finthen nur geringe bzw. keine Larmbetroffenheiten.

Fur weitere in Mainz ebenfalls relevante Larmquellen, den Schienenverkehr und
den Flugverkehr, ist die Stadt Mainz im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
zusténdig. Unabhéngig davon wird auch fur diese Larmquellen die Belastungs-
situation aufgezeigt. Insbesondere der Fluglarm ist in der Wahrnehmung der
Bevdlkerung ein gravierendes Problem. Der Larmaktionsplan dokumentiert die
bisherigen und laufenden Bemiihungen der Stadt Mainz zur Minderung des
Fluglarms.

Fir den Larmaktionsplan Schiene ist seit dem 01.01.2015 das Eisenbahnbun-
desamt zustandig, das auch die Larmkartierungen erstellt. Daher erfolgt von
Seiten der Stadt Mainz aufgrund fehlender Zustandigkeit keine Maflnahmen-
entwicklung zum Schienenverkehrslarm. Die seit Januar 2015 verfugbaren
Daten zur Larmkartierung sind in diesem Larmaktionsplan dokumentiert.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die Stadt Mainz befasst sich
aufgrund der Zustandigkeiten und Einflussmdglichkeiten schwerpunktmafig mit
dem StraRenverkehr einschlieRlich der StraRenbahn und den von diesem
ausgehenden Larmemissionen.

Unter Einbindung der bereits bestehenden Planungen werden Strategien und
MaRnahmen zur Larmminderung im StraRenverkehr entwickelt. Mit MalRnah-
menempfehlungen werden das Vorgehen und die Aktivitaten der Stadt Mainz
fur die nachsten 5 Jahre konkretisiert.

Der Larmaktionsplan enthalt dariber hinaus Vorschlage zu ruhigen Gebieten
in der Landeshauptstadt Mainz.

http://www.mainz.de: Einwohnerstatistik vom 30.09.2013
Landeshauptstadt Mainz: Larmaktionsplan Stadt Mainz, Mai 2009

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Strategische Larmkartierung
der Landeshauptstadt Mainz gemaR § 47c BImSchG, 30.03.2012
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2 Ergebnisse der Larmkartierung (Zusammenfassung)

21 Larmkartierung der Stadt Mainz

Die vorliegende Lé\rmkartierung4 umfasst die Kartierung (2012) des Stralienver-
kehrslarms, Schienenverkehrslarms der Strallenbahnen, Gewerbelarms (IVU-
Anlagen, inkl. des Binnenhafens) sowie des Fluglarms des Verkehrslandeplat-
zes Mainz-Finthen nach Umgebungslarmrichtlinie (VBUS, VBUI, VBUSch,
VBUF). Der Untersuchungsumfang und die Lage der Emittenten im Stadtgebiet
von Mainz ist in Abbildung 1 dargestellt.

@ Abbildung 1: Untersuchungsumfang, Lage der beriicksichtigten Quellen im
Stadtgebiet5

B VU-Anlage

mmm Stralle
== Straflenbahn
Flugstrecke

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Strategische Larmkartierung
der Landeshauptstadt Mainz gemaR § 47c BiImSchG, 30.03.2012, die nachfolgen-
den Darstellungen zur Larmkartierung 2012 beruhen auf diesem vorliegenden Be-
richt zur Larmkartierung.

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 8 (Bild 2)



Die Ergebnisse der durchgefihrten Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Lpen (24 h - Wert) und Lyign: (22:00 bis 6:00 h) fir jeden Emittenten
getrennt dargestellt. Abbildung 2 bis Abbildung 5 zeigen die Larmkarten Lpgy fur
die kartierten Emittenten. Die Larmbelastungen sind in Form von Isophonen-
bandern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

© Abbildung 2: Larmkarte Lpgy fiir Hauptverkehrsstralen®

[ 1> 0.0dB(A)
I > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ 1>45.0dB(A)
I > 50.0 dB(A)
[ > 55.0 dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 50.0 dB(A)

6

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 17 (Bild 5)

Landeshauptstadt

Mainz
Fortschreibung

Larmaktionsplan

Marz 2016



Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Méarz 2016

© Abbildung 3: Larmkarte Lpey fir Schienenstrecken der StraBenbahnen’

[ 1> 0.0dBA)
[ > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
I > 50.0 dB(A)
[ > 55.0 dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 30.0 dB(A)

7 ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 19 (Bild 7)



© Abbildung 4: Larmkarte Lpey fir Industrie- und Gewerbegelénde (IVU-Anlagen)®

1> 0.0dB(A)
[ > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ |>45.0dB(A)
[ > 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
[ > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
>70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 80.0 dB(A)

&  ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 21 (Bild 9)
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© Abbildung 5: Larmkarte Loy fiir den Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen®

[ 1> 0.0dB(A)
[ > 35.0 dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ 1>45.0dB(A)
I > 50.0 dB(A)
[ > 55.0 dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
I > 0.0 dB(A)

Zu den Kartierungsergebnissen liegen dartiber hinaus Einwohnerdaten nach
Pegelklassen der durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen,
belasteter Flache sowie zu belasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhausern
vor. Diese sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) und des Grof3flughafens
Frankfurt am Main (FFM) sind nicht Teil des Larmkartierungsberichtes der Stadt
Mainz. Diese Kartierungen werden durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw.
das Hessische Landesamt fir Umwelt und Geoinformation (HLUG) durchge-
fUhrt.

Aussagen zu diesen Larmquellen sind im Kapitel 3.2 Kartierung weiterer
Larmquellen dargestellt.

®  ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 23 (Bild 11)



Betroffenenstatistik

Die Betroffenenstatistiken der Larmkartierung 2012 beziehen sich auf ,das
Berechnungsgebiet mit einer Flache von ca. 100 km?, 195.301 Einwohnern
sowie 195 Schulgebsuden und 125 Krankenhausgebzuden"'®.

In Abbildung 6 und Abbildung 7 ist die Betroffenenstatistik der vorliegenden
Larmkartierung jeweils ab dem Pegel Lpgn 55 dB(A) und Lyign: 45 dB(A) fir die
vier Emittenten Stral3e, StralRenbahn, Gewerbe und Flughafen Mainz-Finthen
dargestellt.

Die (Einwohner-) Betroffenheitsstatistiken zeigen, dass die StralRe den maf3geb-
lichen Emittenten darstellt. Insgesamt sind 42.600 Menschen von Larmpegein
Lpen > 55 dB(A) und 48.500 Menschen von Larmpegeln Lyign: > 45 dB(A)
betroffen. Dies entspricht bei Loen ca. 22 % und bei Lnight ca. 25 % der Mainzer
Bevdlkerung. In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen.
Einem Lpgy > 65 dB(A) sind noch 9.000 Menschen ausgesetzt, einem

Lnight > 55 dB(A) 9.600 Menschen.

Betroffenheiten durch den Emittenten Schiene (Strallenbahn) betragen gegen-
Uber dem Emittent Stral3e nur ein Zehntel, sie Ubersteigen zudem nicht die
héchsten kartierten Pegelstufen Lpey > 70 dB(A) und Lyignt > 60 dB(A).

Die Larmbelastung von Einwohnern durch Gewerbe ist gering und liegt aus-
schlielich im Pegelbereich zwischen einem Lpgy von 55 - 60 dB(A) und einem
Lnight von 45 - 55 dB(A) vor.

Die Berechnungen ergeben weiterhin keine nach Umgebungslarmrichtlinie
relevante Belastung von Einwohnern durch den Verkehrslandeplatz Mainz-
Finthen.

Abbil<1i1ung 6: Geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Menschen nach
VBEB

Intervall [dB] Belastete Menschen nach VBEB Lpgy

von bis StraBe Schiene Gewerbe Flug

55 60 20.200 2.100 200 0

60 65 13.400 1.900 0 0

65 70 7.000 400 0

70 75 1.900 100 0 0

75 100 0 0
Summe 42.600 4.500 200 0

% vgl. ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz, 2012, S. 24

ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Strategische Larmkartierung
der Landeshauptstadt Mainz gemaR § 47c BImSchG, 30.03.2012, S. 24 (Tabelle 5)
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Abbil(112ung 7: Geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lyignt belasteten Menschen nach
VBEB

Intervall [dB] Belastete Menschen nach VBEB Ly;gnt

von bis Strafe Schiene Gewerbe Flug

45 50 23.800 2.100 800 0

50 55 15.100 2.200 100 0

55 60 7400 700 0

60 65 1.900 200 0

65 300 0 0
Summe 48.500 5.200 900 0

Eine Gegenlberstellung der Ergebnisse der Larmkartierung aus 2007 (1.Stufe)
3 und der Larmkartierung 2012 (2.Stufe) ist auf Grund unterschiedlicher
Basisdaten (insbesondere Einwohnerdaten) und von festgestellten Unstimmig-
keiten in den vorliegenden Eingangsdaten zum StralRenverkehrslarm nicht
sinnvoll méglich.

Korrektur der Berechnungen zum StraRenverkehrslarm und der
Betroffenenstatistik zum StraRenverkehrslarm

Im Vorfeld der Durchfiihrung von Wirkungsanalysen zu MalRhahmen des
Larmaktionsplans erfolgt eine Neuberechnung des Strallenverkehrslarms.

In diesem Zuge wurden Unstimmigkeiten bei der gutachterlichen Umsetzung
der Eingangsdaten zur Larmkartierung (Verkehrsbelastungen, Geschwindigkei-
ten) des StraRenverkehrs bereinigt.

Im Ergebnis ist die Zahl der vom StralRenverkehrslarm belasteten Menschen
etwas hoher als die Ergebnisse der Larmkartierung durch Accon.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse dargestellt.

2. ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Strategische Larmkartierung

der Landeshauptstadt Mainz gemaR § 47c BImSchG, 30.03.2012, S. 25 (Tabelle 6)

deBAKOM im Auftrag der Stadt Mainz: Schallimmissionsplan Mainz, Stralenverkehr
Umgebungslarmrichtlinie, Oktober 2007; siehe auch: Landeshauptstadt Mainz:
Larmaktionsplan Stadt Mainz, Mai 2009, S. 5-7



Tabelle 1: Geschatzte Zahl der durch Stralenverkehrslarm belasteten Menschen
(nach VBEB, gerundet auf die nachste Hunderterstelle), Lpen (24 h), aktualisierter

Stand entsprechend Neuberechnung, Juni 2013

Loen in dB(A) > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis >75
<60 <65 <70 <75

Personen je 22.400 13.600 7.500 1.800 200

Pegelklasse

Lpen in dB(A) > 55 > 60 > 65 >70 >75

Personen aggregiert 45.500 23.100 9.500 2.000 200

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der durch Stralenverkehrslarm belasteten Menschen
(nach VBEB, gerundet auf die nachste Hunderterstelle), Lnignt (6-22 h), aktualisierter

Stand entsprechend Neuberechnung, Juni 2013

Lnight [dB(A)] > 45 bis > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65
<50 <55 <60 <65

Personen je Pegel- 27.700 16.000 7.700 1.900 400

klasse

Lnight [dB(A)] >70 >50 > 55 > 60 > 65

Personen aggregiert 53.700 26.000 10.000 2.300 400
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2.2 Kartierung weiterer Larmquellen

2.2.1 Schienenverkehrslarm - Eisenbahn

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) liegt nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Mainz. Diese wird durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) fir die Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/ Jahr) und den
Ballungsraum Mainz durchgefiihrt.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Larmkartierung der
2. Stufe fir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum
Mainz dargestellt.

©® Abbildung 8: Larmkarte Lpen fUr Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Mainz der 2. Stufe™

i - i
® Tag-Abend-Nacht (Lpen) -

. . "G
M- e

L IR \
M -0 R
| %
W s 60

" Eisenbahn-Bundesamt, Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des

Bundes (2012), Stand 2014, www.laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de



® Abbildung 9: Larmkarte Lnignt fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Mainz der 2. Stufe *°

Pt -i- &

® Nacht (Lnignd)
m .
M -c-70
M -c0-65
M -s5-60
M 5055

=45-30

Auch zu den Kartierungsergebnissen des Schienenverkehrslarms liegen
Einwohnerdaten nach Pegelklassen (belastete Personen) vor. Diese sind in der
nachfolgenden Betroffenenstatistik dargestellt.

©® Tabelle 3: Geschatzte Zahl der durch Schienenverkehrslarm Bund belasteten
Menschen (nach VBEB, gerundet auf die nachste Hunderterstelle), Loen (24 h)'™

Loen in dB(A) > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis >75
<60 <65 <70 <75

Personen je 10.200 2.600 1.200 600 300
Pegelklasse

Lpenin dB(A) > 55 > 60 > 65 >70 >75
Personen aggregiert 14.900 4.700 2.100 900 300
* ebenda

' ebenda
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Tabelle 4: Geschatzte Zahl der durch Schienenverkehrslarm Bund belasteten
Menschen (nach VBEB, gerundet auf die ndchste Hunderterstelle), Lnight (6-22 h)

Lnignht [dB(A)] > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65 bis >70
<55 <60 <65 <70

Personen je Pegel- 7.700 2.200 1.100 500 200

klasse

Lnignt [dB(A)] > 50 > 55 > 60 > 65 >70

Personen aggregiert 11.700 4.000 1.800 700 200

Im Vergleich mit dem Stralenverkehrslarm sind vom Schienenverkehrslarm
weniger Menschen betroffen.

Oberhalb des gesundheitlichen Schwellenwertes von Lpgy = 65 dB(A) bzw.
Lnight = 55 dB(A) liegt die Betroffenenzahl bei 2.100 bzw. 4.000 Personen.

Im Nachtzeitraum gehen vom Schienenverkehrsldarm héhere Larmbetroffenhei-
ten als im Ganztageszeitraum aus.

2.2.2 Flughafenlarm

Flughafen Frankfurt

Fir die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung des Frankfurter Flughafens
sind Landesbehdrden in Hessen zusténdig. Diese Aufgaben kénnen daher nicht
durch die Stadt Mainz erfolgen. Nachfolgend werden die von der Hessischen
Landesanstalt fur Umwelt und Geologie (HLUG) gemaf Larmkartierungsver-
ordnung berechneten Fluglarmkarten fiir den Larmaktionsplan dargestellit.



©® Abbildung 10: Larmaktionsplan Hessen, Teilplan Flughafen Frankfurt / Main, Lpen

Geobasisdaten: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation
Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie

Prognose 2012 Laen
[ >55-60aB(n)
I >60-650B (A)
B -65-70a8 (A |,
B -5 @A) |
[ > 75 dB (A)

Geobasisdaten: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation
Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie

Y g N

Prognose 2012 Lnjgnt
[ |>45-500aB(A)
[ >50-550B (A) |
[[]>55-60dB(A) |
I >60-650B (A) |,
Bl >65-70a8 () |,
B > 70-75dB (A) | o
I -75 dB(A)

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplanes der
Stadt Mainz (siehe auch Kapitel 8) wurde von den Mainzer Burgerinnen und
Blrger mehrfach bemangelt, dass die bloRe Darstellung der nach Larmkartie-
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rungsverordnung erstellten Fluglarmkarten die Belastungssituation im Mainzer
Stadtgebiet nicht widerspiegelt.

Die Betroffenheiten wirden nur bis zu einem Larmpegel Lpey > 55 dB(A) und
Lnight > 45 dB(A) dargestellt und die Berechnungsmethode berticksichtige nicht
die Belastungen getrennt nach Betriebsrichtung.

Nachfolgend werden zuséatzlich verfligbare Daten zum Fluglarm dargestellt:

Tabelle 5: Messdaten des Deutschen Fluglarmdienstes

Messstation*** Lpen 2013 Lnight 2013 Standort

LUWG mobil 49,7 39,0 UNI-Klinik
Bretzenheim 52,1 42,6 IGS Bretzenheim
Drais 45,6 36,7

Laubenheim 50,4 41,5 Am Bornberg
Oberstadt 51,2 41,7 Hechtsheimer Stralle
Weisenau 2 54,7 44.8 Laubenheimer StralRe
Lerchenberg nicht verfligbar nicht verfligbar

(seit 2015)

Diese Messdaten des Deutschen Fluglarmdienstes sind im Internet unter
www.dfld.de abrufbar. Hier wurden ausschlieRlich Messstationen mit kalibrier-
tem Schallpegel-Monitor nach DIN 61672 mit der Genauigkeits-Klasse 1/ 2
dargestellt (Messstation™**).

Die nachfolgenden Karten stellen die erwartete Fluglarmbelastung fiir das Jahr
2020 insgesamt sowie getrennt fur Ost- und Westbetriebsrichtung dar. Berech-
nungen getrennt nach Betriebsrichtungen fir den Ist-Zustand oder vergangene
Jahre sind fiir die Offentlichkeit und die Kommunen nicht verfligbar.




® Abbildung 12: Ausschnitt aus der Karte des Umwelthauses (Hessen)”, Prognose fiir
das Jahr 2020 tags Uber alle Betriebsrichtungen
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18 http://cadenza.umwelthaus.org/pages/map/default/index.xhtml
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Abbildung 14: Ausschnitt aus der Karte des Umwelthauses (Hessen)19, Prognose fiir
das Jahr 2020 bei Ostbetrieb nachts
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UNH Karte Prognose 2020 Westbetrieb Tag und Nacht:

Diese Karten des Forums Flughafen und Region (FFR) sind im Internet unter
http://www.forum-flughafen-region.de/monitoring/fluglaerm-
monitoring/fluglaermkonturenkarten/ einsehbar.

Fluglarm durch den Landeplatz Finthen

Die Fluglarmbelastung durch den Landeplatz Finthen wurde gemaf den
rechtlich vorgegebenen Methoden ermittelt.

Von dem lokalen Flughafen Mainz-Finthen gehen keine Belastungen fur
Menschen und Wohnungen Gber den zur Anwendung kommenden Schwellen-
werten aus.

Die Emissionen der Flugzeuge kann rechnerisch nur auf den vorgeschriebenen
An- und Abflugpfaden zum Landeplatz Finthen berechnet werden. Darliber
hinaus ist der Flugweg flr die Piloten nicht vorgeschrieben und kann daher
nicht erfasst werden.

19 http://cadenza.umwelthaus.org/pages/map/default/index.xhtmi



3 Analyse der Larmsituation und Larmbetroffenheit

3.1 Bewertung der Larm- und Konfliktsituation

3.1.1 Schwellenwerte

Verbindliche Grenz- oder Ausltsewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Im Larmaktionsplan 2009
wurden die vom Land Rheinland-Pfalz empfohlenen Schwellenwerte zur
Larmaktionsplanung angewandt. Dies waren:

Schwellenwert ,vordringlicher Handlungsbedarf* auf Grundlage der alten
Larmsanierungsgrenzwerte der VLarmSchR 97% fiir Mischgebiete:
Lpen = 73 dB(A) und LNight =62 dB(A)

Schwellenwert ,erganzender Handlungsbedarf‘ auf Grundlage der Grenz-
werte der 16. BImSchV?' fiir Mischgebiete:
LDEN =65 dB(A) und LNight: 54 dB(A)

In der landesweiten Kartierung der 2. Stufe wird von diesem Vorgehen abgewi-
chen. Nunmehr soll fiir die ,Grenzwertlinie“ der abgesenkte Wert der Larmsa-
nierung aus der VLarmSchR 97 fiir reine und allgemeine Wohngebiete

(67/57 dB(A)) zur Anwendung kommen®. Den Stadten wurde keine Vorge-
hensweise vorgegeben.

In der Stadt Mainz kommen fiir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung folgende
Schwellenwerte zur Anwendung:

I—DEN =70 dB(A) und LNight =60 dB(A)
LDEN =65 dB(A) und LNight =55 dB(A)

Das Wertepaar 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Liighe markiert den Schwellenwert
des vordringlichen Handlungsbedarfs in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung.
und ist auch bei strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen von Bedeutung.

Das Wertepaar 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Liighe markiert den Schwellenwert
des erganzenden Handlungsbedarfs der 2. Stufe und entspricht den Empfeh-
lungen des Umweltbundesamtes flir Auslésekriterien der Larmaktionsplanung in

2 Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesstraen in der Baulast des Bundes

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12. Juni 1990

siehe auch Schreiben des Landesamtes fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewer-
beaufsicht des Landes Rheinland-Pfalz vom 07.11.2012
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einer 1. Phase® als ,gesundheitlicher Schwellenwert‘. Gemaf Erkenntnissen
aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer
Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts
das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.**

3.1.2 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude vorliegt. In den Karten 1 - 6 (siehe Anhang) abgebildet sind
alle Gebaude mit Wohnnutzung und einem Gebaudepegel:

oberhalb von Lpgy = 70 dB(A) oder Lyight = 60 dB(A)

oberhalb von Lpeny = 65 dB(A) oder Lignt = 55 dB(A)

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb des gesundheitlichen Schwellenwertes (Lpen = 65 dB(A)/ Lnight = 55 dB(A))
oder sind unbewohnt.

Die Larmbelastung an bewohnten Gebauden wird jeweils getrennt fiir den
Strafen- und den Schienenverkehr (Strallenbahn) dargestellt. Weiterhin erfolgt
eine Gesamtlarmbetrachtung beider Larmquellen.

Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung - StraRenverkehr

Von 28.693 bewohnten Gebduden in der Stadt Mainz weisen 2.390 Gebaude
einen Pegel Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert ganztags und 2.394
einen Pegel Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert nachts auf (jeweils

8,3 %). Darunter sind 423 bzw. 465 Gebaude oberhalb eines Lpgy von 70 dB(A)
bzw. eines Lygnt von 60 dB(A) (1,5 % bzw. 1,6 %) und weitere 1.967 bzw. 1.929
Gebaude im Bereich zwischen dem oberen Wert und Lpgny = 65 dB(A)/ Lignt =
55 dB(A).

Raumliche Verteilung von belasteten Wohngebauden - StralRenverkehr

Ein groRer Teil der Gebaude mit Gebaudepegeln ber Lpgn =70 dB(A)/ Lyight =
60 dB(A) liegt innerhalb der Innenstadt.”®> Weitere Gebaude mit Larmbelastun-
gen oberhalb dieses Schwellenwertes liegen im Kernstadtgebiet26 entlang von

2 Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkun-

gen®, Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - Ausl6-
sekriterien fir die Larmaktionsplanung, Marz 2006

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999

% Stadtteile Altstadt und Neustadt
% Bereich innerhalb des Autobahnringes aulRer Innenstadt
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zentralen Zufahrten zur bzw. Hauptstraen in Innenstadtnahe, z.B. in Weisen-
au. Entlang des Autobahnringes und an den Durchfahrtsstral’en der duf3eren
Stadtteile®” bzw. zentralen Einfall-/ AusfallstraBen von Mainz in Héhe Gonsen-
heim, Finthen, Marienborn, Hechtsheim, Laubenheim liegen weitere Gebaude
mit Pegeln Gber Lpgny = 70 dB(A)/ Liight = 60 dB(A).

Wohngebaude mit einem Gebaudepegel im Bereich Lpgny =65 - 70 dB(A)/ Liight
=55 - 60 dB(A) liegen starker im Stadtgebiet verteilt. So sind wesentlich auch
Gebaude entlang von StralRen innerhalb der Stadtteile (Innenstadt, Kernstadt,
aullere Stadtteile) von diesen Larmpegeln betroffen. Weiterhin liegen Gebaude
mit Pegeln Lpen =65 - 70 dB(A)/ Lyignt = 55 - 60 dB(A) entlang des Autobahnrin-
ges.

Karte 1 und Karte 2 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut-
zung in den entsprechenden Schwellenwertbereichen ab.

Karte 1: Larmbelastung Stral’enverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags (Karte siehe Anhang)

Karte 2: Larmbelastung StraRenverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts (Karte siehe Anhang)

Die Darstellungen verdeutlichen, wie bereits in der Kartierung der 1.Stufe, dass
es sich bei der Larmbelastung um eine weitreichende Problematik im Hauptver-
kehrsstraltennetz handelt.

Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung - StraBenbahnverkehr

Von 28.693 bewohnten Gebauden in der Stadt Mainz sind 148 Gebaude

(<1 %) von StraRenbahnlarm betroffen, der einen Pegel Lpey Uber dem ge-
sundheitlichen Schwellenwert erreicht. In der Nacht sind es 255 Gebaude
(<1 %) mit einem Pegel Lnignt > 55 dB(A). Darunter sind 28 bzw. 55 Gebaude
Larmbelastungen oberhalb Lpey 70 dB(A)/ Liight 60 dB(A) ausgesetzt.

2T AuBerhalb des Autobahnrings liegende Stadtteile
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Raumliche Verteilung von belasteten Wohngebauden - StralRenbahnverkehr

Karte 3 und Karte 4 bilden die rdumliche Verteilung der Gebaude mit vom
StralRenbahnverkehrslarm beeintrachtigter Wohnnutzung in den entsprechen-
den Schwellenwertbereichen ab.

Karte 3: Larmbelastung Stralenbahnverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags (Karte siehe Anhang)

Karte 4: Larmbelastung Stralenbahnverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts (Karte siehe Anhang)

Wohngebaude mit Schallpegeln tber Lpen 70 dB(A)/ Lyigh 60 dB(A) befinden
sich vorwiegend im Bahnhofsbereich und in der Gaustral3e, dartber hinaus
auch im Barbarossaring und der Finther Landstral3e.

Wohngebaude mit Schallpegeln tber Lpen 65 dB(A)/ Luigh: 55 dB(A) treten
ebenfalls an den genannten Strallen auf, aullerdem in der Bahnhofstral’e und
Schillerstralie sowie nur vereinzelt an weiteren Streckenabschnitten.

Bezogen auf das gesamte Stralienbahnnetz treten die Larmbelastungen eher
punktuell auf.

Abbildung 15: Larmkartierung 2012 - Streckenabschnitte des StraRenbahnnetzes?

8 vgl. ACCON GmbH im Auftrag der Stadtverwaltung Mainz: Strategische Larmkartie-
rung der Landeshauptstadt Mainz gemaf § 47c BImSchG, 30.03.2012, S. 10 -11
(Tabelle 1, Abbildung 3)
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Gesamtlarmbelastung: Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung
- StraBenverkehr und StraBenbahn

Zur Darstellung der Gesamtlarmbelastung von Strafen- und StralRenbahnver-
kehr werden die jeweiligen Gebaudepegel logarithmisch addiert.

Karte 5 und Karte 6 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut-
zung in den entsprechenden Schwellenwertbereichen ab.

Karte 5: Gesamtlarmbelastung Straflen- und Stralienbahnverkehr an bewohnten
Gebauden nach Schwellenwerten ganztags (Karte sieche Anhang)

Karte 6: Gesamtlarmbelastung Straflen- und Strallenbahnverkehr an bewohnten
Gebauden nach Schwellenwerten nachts (Karte siche Anhang)

Im Vergleich zur alleinigen Belastung durch den StralRenverkehr treten durch
die Addition der Larmpegel Stralde und StralRenbahn zusatzlich an rund 190
Gebauden Schwellenwertiiberschreitungen von Lpgy 65 dB(A) und an rund
255 Gebéauden Schwellenwertiiberschreitungen von Lyigh: 55 dB(A) auf.

Die zusétzlichen Gebaude mit Uberschreitung der gesundheitlichen Schwellen-
werte Lpen/ Lnignt im Vergleich zur Einzelbetrachtung des Straflenverkehrsléarms
konzentrieren sich im Strallenbahnnetz u.a. entlang der Finther Landstrafe und
des Kaiser-Wilhelm-Rings zwischen Boppstrale und Bahnhof.

3.1.3 Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit durch
StraBen- und StraBenbahnverkehr

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit wird Uber die LarmKennZiffer (LKZ)
abschnittsweise und getrennt fir Stral3en- und Schienenverkehrslarm ermittelt.
Hierbei findet eine Verschneidung der Larmbelastungen und der davon be-
troffenen Einwohnerzahlen statt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen Gber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Loen = 65 dB(A) oder Lyignt = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Maf der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ am Abschnitt wird auf 100 m normiert,
um unterschiedliche Abschnittslangen in den Untersuchungsnetzen auszuglei-
chen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (rdumliche
Betroffenheitsanalyse) ermdglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
StralRen bzw. StralRenbahnstrecken des Kartierungsnetzes.

Erganzend erfolgen Aussagen zu weiteren Larmbetroffenheiten in sensiblen
Einrichtungen sowie zu (zusatzlichen) Larmbetroffenheiten durch andere
Larmquellen, insbesondere Gewerbe und Eisenbahnstrecken.
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Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - StraBenverkehr

Die héchsten Larmbetroffenheiten (LKZ > 200) fir Mainz treten an Stral’en im
Innenstadtbereich und an innenstadtnahen Zufahrten auf. Dies betrifft rund

3 km des StralRennetzes. Die ermittelten LKZ-Werte liegen fiir die LKZpgy bei
830 und flr die LKZigh: bei 930. StraRen mit den héchsten Larmbetroffenheiten
(LKZ > 200) sind u.a. die ParcusstralRe/ Kaiserstralte, Binger StralRe, Rhein-
stral3e und Rheinallee.

In Karte 7 ist die LKZpgy flr das Kartierungsnetz dargestellt.

Karte 7: Betroffenheit durch StralRenverkehrslarm (ganztags)
(Karte siehe Anhang)

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - StraBenbahnverkehr

Die hochsten Larmbetroffenheiten durch den StraRenbahnverkehr zeichnen
sich auf dem nérdlichen Barbarossaring sowie in der Gaustralle ab.

Karte 8: Betroffenheit durch Schienenverkehrslarm (StraBenbahn ganztags)
(Karte siehe Anhang)

Betroffene larmsensible Einrichtungen

Fir Schulen und Krankenhauser als larmsensible Einrichtungen nach Umge-
bungslarmrichtlinie sind ebenfalls Gebaudepegel ab Lpgy > 65 dB(A) als
Schwellenwert relevant.?®

Nach den aktuellen Kartierungsergebnissen sind keine Schulen oder Kranken-
hauser von Pegeln des StralRenverkehrs und/ oder der Stralenbahn von Uber
65 dB(A) (Lpen) betroffen.

% Entsprechend VBEB wird fiir die Ermittlung der Immissionspegel an Schulen und

Krankenhausern ein energetischer Mittelwert der Fassadenpegel berlicksichtigt.
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3.2 Bewertung weiterer Larmquellen

Die Analyse von weiteren Betroffenheiten durch die Emittenten Schiene (Eisen-
bahn), Flughafen und Gewerbe ist im Rahmen des Larmaktionsplans Stralle
zur Darstellung bzw. Berticksichtigung von zusatzlichen Belastungen insbeson-
dere in Bereichen mit Handlungsbedarf StralRenverkehrslarm von Bedeutung.

3.2.1 Schienenverkehrslarm - Eisenbahn

Belastungen durch den Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) liegen in den
Stadtteilen Mombach und Neustadt sowie teilweise in den Stadtteilen Altstadt
und Oberstadt entlang der Schienenstrecken vor.

Auch in den Stadtteilen Weisenau und Laubenheim liegen Schienenverkehrs-
larmbelastungen vor. Aufgrund der parallelen Fiihrung der Emissionsquellen
Schiene und Strafde sind davon auch Bereiche mit Belastungen durch Stral3en-
verkehrslarm betroffen.

3.2.2 Flughafenlarm

Die Belastungen durch den Fluglarm auf der Anflugroute zum Flughafen FFM
liegen zwar unterhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung, sollen aber
aufgrund der besonderen Lastigkeit dieser Larmart hier ebenfalls benannt
werden. Unter Berlcksichtigung aller Betriebsrichtungen ist der gesamte
sudliche Kernstadtbereich von Mainz mit einem Fluglarmpegel zwischen 50 und
55 dB(A) belastet. Bei Ostbetrieb treten weitergehende Larmbelastungen auf.
Der Larmkorridor > 50 dB(A) ist um 40% breiter als bei Berlcksichtigung aller
Betriebsrichtungen (siehe auch Abbildung 17).

3.2.3 IVU-Anlagen

Belastungen durch die IVU-Anlagen sind vorwiegend im Ostlichen Bereich des
Stadtteils Mombach sowie im nérdlichen Bereich der Neustadt relevant.
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3.3 MaBRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larm-
belastung und hohen Larmbetroffenheiten mégliche Mahahmen zur La&rmmin-
derung aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von Malihahmen ist es
dabei sinnvoll, Bereiche zusammenzufassen, die mallnahmenrelevant ist. Beim
Strallen- und StralRenbahnverkehrslarm erfolgt dies auf der Ebene der Stra-
Renabschnitte®.

3.3.1 Kriterien zur Auswahl von MaBnahmenbereichen und
zur Bildung von Prioritaten

Bei der Definition der Mallnahmenbereiche des Larmaktionsplans 2015 wird
eine Vergleichbarkeit zu 2009 angestrebt. Dies ist nicht 100%ig umzusetzen, da
die Bewertungsgrundlagen nicht vollstindig vergleichbar sind®' und auch die
Schwellenwerte der Larmaktionsplanung verandert sind. Darliber hinaus wurde
in der 2. Stufe auch die StralRenbahn kartiert, die Ergebnisse (LKZ, Anteil
Wohngebaude ber Schwellenwert) flieRen als weiteres Kriterium in die Mal3-
nahmenbereichsbildung ein.

Fir eine Vergleichbarkeit werden unter Beruicksichtigung der oben genannten
Einschrankungen folgende Kriterien bei der Definition der MaRnahmenbereiche
berlcksichtigt:

Larmbetroffenheit der Wohnbevdélkerung:
LKZ Stral’e und LKZ Stralkenbahn jeweils auf Basis Fassadenpegel nach
VBUS (StraRe) bzw. VBUSch (StraRenbahn) ab einem LDEN > 65 dB(A)

Betroffenheit larmsensibler Einrichtungen

Larmpegel im StralRenabschnitt:
Anteil der Gebaude mit einem maximalen Fassadenpegel Lpgy > 70 dB(A)

Zusatzbelastungen durch weitere Larmquellen (Flugléarm, Schiene)

% Abschnitte der Larmkartierung, in der Regel zwischen zwei einmiindenden Straflen

die Fassadenpegel wurden im LAP 2009 anders als 2012 ermittelt; 2009 wurde der
Fassadenpegel aus dem Raster ermittelt (Werte in 1 dB(A)-Schritte), in 2012 nach
VBEB berechnet; die Berechnung ist genauer als eine Ableitung aus dem Raster
die Grundlage Einwohnerdaten war in 2009 von der Stadt Main zur Verfligung ge-
stellt worden, in 2012 wurde von Landesseite festgelegt, dass die Einwohnerdaten
des Landes verwendet wurden

Abweichungen in den Eingangsdaten (die 2009 und 2013 bis auf vorgenommene
Korrekturen wg. Unplausibilitaten weitgehend identisch waren) fiihren ebenfalls zu
anderen Ergebnissen
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Als MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung werden alle StralRenab-
schnitte betrachtet

die zumindest in Abschnitten eine LKZ > 200 oder

Wohngebaude mit La&rmpegeln Lpey Uber dem Schwellenwert von 70 dB(A)
und eine LKZ > 50

aufweisen.

Die Abgrenzung von Maflinahmenbereichen erfolgt neben der Betrachtung der
oben genannten Kriterien tber vergleichbare durchschnittliche Verkehrsbelas-
tungen (DTV), Schwerverkehrsanteile (Lkw und Bus), Geschwindigkeiten im
Abschnitt und Uber die stadtebauliche Struktur. Ein Stralenzug wird i.d.R. in
mehrere MaRnahmenbereiche aufgeteilt, wenn hierbei deutliche Abweichungen
auftreten.

Abschnitte mit erhdhten Belastungen werden nicht bertcksichtigt, wenn sie eine
Lange von unter 100 m besitzen und mit anderen Larmschwerpunkten keinen
zusammenhangenden Bereich bilden. Oftmals handelt es sich hierbei um
Einzelgebaude oder auch um Einmiindungs- bzw. Kreuzungsbereiche.

3.3.2 Priorisierung von MaBnahmenbereichen

Fir die MaRnahmenbereiche erfolgt eine Priorisierung in drei Stufen, die die
Dringlichkeit der MalRnahmenentwicklung abbilden.

Die LarmKennZiffer stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar und
wird flr die festgelegten Mallnahmenbereiche, die in der Regel aus mehreren
Abschnitten bestehen, neu berechnet. Ein weiteres Kriterium ist der Anteil der
Wohngebaude im MaRnahmenbereich, die einen Gebaudepegel

Lpen > 70 dB(A) aufweisen.

In Abhangigkeit der Hohe der LKZ fiur Stral3en- und /oder StralRenbahnver-
kehrslarm und dem Anteil der Wohngebaude mit Gesamtlarmbelastungen Gber
Lpen = 70 dB(A) werden folgende Prioritaten gebildet:

Prioritat 1:

Malnahmenbereiche mit einer LKZ Stral3e und/ oder Stralenbahn > 200 und
> 20% der Gebaude mit Larmpegeln (Gesamtpegel Stralle und Strallenbahn)
Lpen > 70 dB(A)

Prioritat 2:

Maflnahmenbereiche mit einer LKZ Stral3e und/ oder Stralkenbahn > 200 oder
> 20% der Gebaude mit La&rmpegeln (Gesamtpegel Stral’e und StralRenbahn)
Lpen > 70 dB(A)

Prioritat 3:
alle weiteren MalRnahmenbereiche
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Eine Anpassung der Prioritaten erfolgt ggf. in MalRnahmenbereichen, in denen
eine Zusatzbelastung durch Schienenverkehrslarm (Eisenbahn) auftritt.

Die insgesamt 39 Malihahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in Karte 9
dargestellt.

Karte 9: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten
(Karte siehe Anhang)

Alle acht MaRnahmenbereiche der 1. Prioritat liegen in der Innenstadt (Stadttei-
le Altstadt und Neustadt).

Die 22 MalRnahmenbereiche der 2. Prioritat und die 9 MalRnahmenbereiche der
3. Prioritat sind ebenfalls Gberwiegend in der Innenstadt und in der weiteren
Kernstadt (Bereich innerhalb des Autobahnringes aufler Innenstadt) verortet.

3 MalRnahmenbereiche der 2. Prioritat liegen in den aul3erhalb des Autobahn-
rings liegenden Stadtteilen.

In Tabelle 6 bis Tabelle 5 sind die herausgearbeiteten MalRnahmenbereiche
nach Prioritat mit den relevanten Emittenten dargestellt.

Im Anhang (siehe Anlage 1) befindet sich eine Tabelle mit den wesentlichen
Betroffenheitskriterien der MaRnahmenbereiche.

Tabelle 6: MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung
(1.Prioritat)

relevante

Nr. StraRe Abschnitt von Abschnitt bis Emittenten
1 KaiserstraRe™® Raimundistralle Rheinallee Kfz
2 Parcusstralle Alicenplatz Kaiserstralie Kfz
3 Rheinstralle Templerstralle Fischtorplatz Kfz
4 Rheinallee Neckarstrafie Kaiserstrale Kfz
5 Binger Stralle Alicenplatz Munsterplatz Kfz
6 Kaiserstralle Boppstralte ForsterstralRe Kfz

7 Am Schottenhof/ GaustraRe  Eisgrubweg Stefansplatz Tram+Kfz

8 Barbarossaring Goethestralie Hattenbergstralie Tram+Kfz

82 aufgrund der rdumlich getrennten Fiihrung der Richtungsfahrbahnen in der Kaiser-

stralle mit z.T. Gebauden im Mittelstreifen werden die Richtungsfahrbahnen zwi-
schen Parcusstrafe und Boppstrale sowie Forsterstralle und Rheinallee jeweils als
einzelne MaRnahmenbereiche betrachtet;

zwischen Forsterstralte und Boppstrale sowie zwischen Raimundistral’e und
Rheinallee werden beide Richtungsfahrbahnen gemeinsam betrachtet
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Tabelle 7: MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung
(2.Prioritat)

relevante

Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis Emitten-
ten
9 w;ig]“cl)ifi ?'%%s:e/ LudwigstralRe Dagobertstralle Kfz
10 Rheinstralte Fischtorplatz Mailandsgasse Kfz
11 GrolRe Bleiche Miunsterplatz Klarastrale Kfz
12 Rheinstralte Dagobertstralle Templerstralte Kfz
13 Pariser Strale Fichteplatz FreiligrathstralRe Kfz
14 KaiserstraRe® Parcusstralte Boppstralie Kfz
15 Langenbeckstralle Augustusplatz Am Linsenberg Kfz
16 Kurmainzstralie Poststralle Katzenberg Kfz
17 Geschwister-Scholl-Stralle C.-Benz-Strale E.-Roeder-StralRe Kfz
18 Bauerngasse Mitternachtsgasse Rheinstralle Kfz
19 Wormser Stralte nordh S-K-Michel- pr FKirchhoft-Strate iz
20 Rheinallee/ P.-Altmeier-Allee  Kaiserstralie GroRe Bleiche Kfz
21 Flugplatzstralie L.-Schwamb-Stralle Poststralle Kfz
22 Kaiserstrake®® Boppstralle Parcusstralle Kfz
23 Quintinsstralle Schusterstrale Rheinstrale Kfz
24 Umbach/ GrolRe Langgasse  Grofe Bleiche Kleine Langgasse Kfz
25 Oppenheimer Stralle Nordl. Enggalichen Parkstralie Kfz
26 Rheinstralie Zeughausgasse Sidlich Bauerngasse Kfz
27 Binger Stralle Saarstralle Am Linsenberg Kfz
28 Augustusstralie Trajanstralle Am Rdémerlager Kfz
29 WindmuhlenstralBe Eisgrubweg HolzhofstralRe Kfz

30 GaustralRe Stefansplatz Schillerplatz Tram+Kfz

33

14: Fahrbahn Richtung Nord, 22: Fahrbahn Richtung Sid, siehe Fu3note 32
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Tabelle 8: MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

(3.Prioritat)

Nr. StraRe Abschnitt von Abschnitt bis rele'vante
Emittenten
31 Gartnergasse Kaiserstralie Grol3e Bleiche Kfz
32 An der Goldgrube Freiligrathstrale Pariser Stralte Kfz
33 Boppstralle Kaiserstralie LessingstralRe Kfz
34 Hintere Bleiche Neubrunnenstralie Gartnergasse Kfz
35 NeubrunnenstralRe Kaiserstralle Hintere Bleiche Kfz
36 Kaiserstraie® Forsterstrale Sud Raimundistral’e Kfz
37 Ander Phillipschanze Pariser Stralle Obere Zahlbacher Kfz
Stralle
38 Am Linsenberg Langenbeckstralle Roémerwall Kfz
Bahnhofsplatz/ . . .
39 BahnhofstraRe Kaiser-Wilhelm-Ring  Parcusstrafie Tram

Der Uberwiegende Teil der MalRinahmenbereiche ist ausschlielRlich durch Kfz-
Verkehrslarm belastet. Relevante Larmbetroffenheiten durch den StralRenbahn-
verkehrslarm treten in vier Mallhahmenbereichen auf

Barbarossaring, GoethestralRe bis Hattenbergstralle

Am Schottenhof/ GaustraRe, Eisgrubweg bis Stefansplatz

Gaustralde, Stefansplatz bis Schillerstralie

Bahnhofsplatz/ BahnhofstralRe (Kaiser-Wilhelm-Ring bis Parcusstralle)

In diesen MaRnahmenbereichen ist die StraRenbahn malfigeblich an der
Larmbelastung beteiligt. Am Hauptbahnhof und in der Bahnhofstrale ist
ausschlieBlich der StralRenbahnverkehr in die Larmkartierung eingeflossen.

Vergleich mit den MaBnahmenbereichen des Liarmaktionsplans

2009

In der Fortschreibung des Larmaktionsplanes werden mit 39 MalRnahmenberei-
chen etwas weniger Bereiche mit einer hohen Larmbetroffenheit und Hand-
lungsbedarf ausgewiesen als im Larmaktionsplan 2009 mit 47 MaRnahmenbe-

reichen.

34

Fahrbahn Richtung Nord, siehe Fulnote 32



Von den 39 Malinahmenbereichen waren 8 Bereiche in 2009 nicht relevant.
Dagegen sind 14 der 2009 identifizierten 47 MalRnahmenbereiche nicht mehr
relevant, weitere decken sich in Teilabschnitten.

Der Unterschied ist neben bereinigten Unplausibilitdten und abweichenden
Eingangsdaten bei den Einwohnern auch durch andere Berechnungsverfahren
bei den Fassadenpegeln begriindet. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Mal3-
nahmenbereiche des LAP 2009 und deren Berlicksichtigung in der Fortschrei-

bung.

Tabelle 9: Mallnahmenbereiche des LAP 2009 und Beriicksichtigung in der
Fortschreibung (mit Prioritaten)

(2';5'9) StraRe Abschnitt nggigét ng:ift
1 Barbarossaring Goethestralie bis WoynastralRe 2 1
2 Kaiser-Wilhelm-Ring Lessingstralie bis Goethestralle 2 -
3 Boppstrasse Kaiserstral3e bis Lessingstralle 2 3
4 Binger Stralle Alicenplatz bis Miinsterplatz 3 1
5 Grof3e Bleiche Muinsterplatz bis Grof3e Langgasse 1 2
6 Grole Bleiche Zanggasse bis Klarastralle 2 2
7 Goethestralle Barbarossaring bis Rheinallee 2 -
8 Weilliliengasse Schonbornstralle bis Ludwigstralle 2 2
9 Grofte Langgasse/ Kleine Langgasse bis Grof3e Bleiche 3 2

Umbach
10 Gartnergasse Grofie Bleiche bis Mittlere Bleiche 2 3
11 Gartnergasse Hintere Bleiche bis Kaiserstralte 2 3
12 HolzhofstralRe Dagobertstral’e bis Ludwigstralie 2 3
13 Parcusstralle Alicenplatz bis KaiserstralRe 1 1
14 KaiserstralRe Forsterstr. Nord bis Raimundistr. 3 -
15 Kaiserstralte Boppstralke bis Forsterstralle 1 1
16 Kaiserstralte Parcusstralle Sid bis Boppstralle 1 2
17 KaiserstralRe Forsterstr. Std bis Raimundistralle 2 3
18 Kaiserstrale Raimundistrae bis Rheinallee 1 1
19 Rheinallee Josefsstrale bis Lahnstrale 1 zT.1
20 Rheinallee Isenburgstralle bis Josefsstralle 1 1
21 Rheinallee Kaiserstrale bis Grof3e Bleiche 2 2
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(2';5'9) StraBe Abschnitt Przig{)i;ét Przigzi;ét
22 Peter-Altmeier-Allee Theodor-Heuss-Br. bis Bauerngasse 2 2
23 Rheinstralle Fischtorplatz bis Am Rathaus 1 2
24 RheinstralRe Templerstralle bis Fischtorplatz 1 1
25 Rheinstralle Dagobertstr. bis Templerstr. 1 2
26 Bauerngasse RheinstralRe bis Mitternachtsgang 2 2
27 Bauhofstralte KaiserstralRe bis Grof3e Bleiche 3 -
28 Kleine Langgasse GroRRe Langgasse bis Schillerstralle 2 -
29 Windmuhlenstralle HolzhofstralRe bis Eisgrubweg 2 2
30 An der Goldgrube FreiligrathstralRe bis Pariser Stralle 2 3
31 An der Philippschanze Pariser Str. bis Obere Zahlbacher Str. 2 3
32 Fichteplatz Pariser Str. bis Obere Zahlbacher Str. 1 --
33 Freiligrathstralle Pariser StralRe bis An der Goldgrube 3 --
34 Binger StralRe Untere Zahlbacher Str. bis Romerwall 2 1
35 Geschwister-Scholl-Str. | E.-Roeder-Strale bis Am Rodelberg 2 2
36 Rémerwall Linsenberg bis Binger Stralle 3 --
37 t;g%i%%?;km'/ Am Roémerwall bis Augustusplatz 2 2
38 Mombacher Strale Fritz-Kohl-Stral3e bis Friedhof 2 -
39 Pariser Strale An der Goldgrube bis Fichteplatz 1 2
40 Pariser Strale Freiligrathstr. bis An der Goldgrube 1 2
41 An der Allee/ Saarstral3e |Einsteinstrafte bis Dr.-M.-L.-K.-Weg 2 -
42 gtr:,;eﬁr: Zahlbacher Lindenschmitstr. bis Binger Stralte 2 -
43 Weserstralle Mainzer Str. bis Canisiusstralle 3 -
44 Wormser Stral3e Treppengasse bis Zollgasse 2 2
45 Hohlstralte Wormser Stralde bis Tanzplatz 3 --
46 Flugplatzstrale Ludwig-Schwamb-Str. bis Am Obstmarkt 3 2
47 Kurmainzstrale Am Obstmarkt bis Katzenberg 2 2




3.4 Analysen zur Belastungssituation in den MaRnah-
menbereichen zur Larmaktionsplanung

Die Emissionsanalysen in den MaRnahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden insbesondere die
Eingangsdaten zur Larmberechnung im Stralenverkehr wie Verkehrsmengen,
Schwerverkehrsanteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbeldge und im
Stralenbahnverkehr wie Anzahl der Zlige, Zuschlag fir Kurvenquietschen und
Zuschlag die Art des Gleisbettes. Dieser Analyseschritt ist fir die MaRnah-
menableitung von Bedeutung.

Im Anhang befindet sich eine umfassende Tabelle mit den wesentlichen
Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen, siehe Anlage 2.

3.4.1 Emissionsfaktoren im StraBenverkehr

Kfz-Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalen veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
3 dB(A).

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhdhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke.

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

Abbildung 16: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
(> 2,8 t) und Larmbelastung
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Kfz-Verkehrsbelastungen

Karte 10 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastungen im gesamten Untersuchungsnetz
mit Werten bis zu 90.000 Kfz/24h.

Karte 10: Kfz-Verkehrsbelastungen im Kartierungsnetz (Karte siehe Anhang)

In den MalRnahmenbereichen liegen unterschiedliche Verkehrsbelastungen vor:

Werte unter einem DTV von 10.000 Kfz/24h sind vorwiegend innerhalb der
Stadotteile vorzufinden.

MaRnahmenbereiche mit einem DTV von 10.000 - 20.000 Kfz/24h sind
oftmals Verbindungsstral3en, wie z.B. die Oppenheimer Stralle oder die
Kurmainzstralle.

Auf den zentralen Zugangsstrafien in die Innenstadt liegt in Teilen auch ein
DTV uber 20.000 bis 40.000 Kfz/24h vor. Z.B. trifft dies auf die Rheinallee,
Wormser StralRe und Parcusstralie/ Kaiserstralte zu.

Belastungen tUber 40.000 Kfz/24h liegen Gberwiegend nur an den Autobah-
nen vor.

Hohe Larmimmissionen bei vergleichsweise niedrigen Verkehrsbelastungen
treten bei geringen Abstanden der Bebauung zur Larmquelle und/ oder Stra-
Renraumen mit beidseitig geschlossener Bebauung auf.

Schwerverkehrsanteile

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des StralRenverkehrslarms. Die Gerduschbelastung
durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 16).

Die SV-Anteile in den MalRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz
liegen bei maximal 7 % am Tag und 6 % in der Nacht.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile im gesamten Netz
sind in Karte 11 dargestellt.

Karte 11: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (Nachts, 22-6 Uhr)
(Karte siehe Anhang)


67dudo
Schreibmaschinentext
(Karte siehe Anhang)

67dudo
Schreibmaschinentext
(Karte siehe Anhang)


Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 12 dargestellt.

Karte 12: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz (Karte siehe Anhang)

Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten in den MaRnahmenbereichen betra-
gen bis auf die Ausnahme der Geschwister-Scholl-Stral3e, fir die eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h gilt, 50 km/h*°.

Tempo 30 ist bei einigen MaRnahmenbereichen in der Innenstadt, wie der
Gartnergasse, Grol3e Bleiche, Gaustralle, Boppstralte und Umbach in die
Larmkartierung eingeflossen.

Fahrbahnoberflachen

Art und Zustand des Fahrbahnbelages wirken sich auf die Larmbelastungssitua-
tion aus. In die Larmkartierung sind keine Zu- oder Abschlage fir die Fahr-
bahnoberflachen einberechnet.

Zum Teil kbnnen Fahrbahnoberflachen Schaden und damit verbundene Un-
ebenheiten aufweisen, die ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese
Mangel gehen nicht in die Larmberechnungen ein.

In einigen MaBnahmenbereichen werden stralenblndige Gleise vom Busver-
kehr mitbenutzt. Die Gleiseinfassungen sind ggf. gepflastert (z.B. Barbarossa-

ring).

% Im Jahr 2013 wurde auch auf der Geschwister-Scholl-Strake Tempo 50

eingeflihrt; in die Larmkartierung 2012 sind die zum damaligen Zeitpunkt
zulassigen Geschwindigkeiten eingeflossen
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Landeshauptstadt 3.4.2 StraBenbahn - Frequentierung und Gleisanlagen

Mainz

Fortschreibung Fir die Larmemissionen des Stralenbahnverkehrs sind die Anzahl der Fahrten
Larmaktionsplan und die Geschwindigkeit ein wesentlicher Faktor. An Stellen mit engen Radien
wurde darlber hinaus ein Zuschlag fiir Kurvenquietschen vergeben.36 Zudem
wurden fur die Art des Gleisbetts Korrekturwerte beriicksichtigt. Die Zuschlage
entsprechend VBUSch sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Marz 2016

Tabelle 10: Einfluss der Fahrbahnart - Korrekturwerte Dg, und
Einfluss von Kurven - Korrekturwerte Dg, fiir Kurvenradien nach VBUSch®

Einfluss der Fahrbahnart

Fahrbahnart, DFb
Gleiskorper mit (in dB(A))
Raseneindeckung - Stra3enbahn -2
Schotterbett - Holzschwelle 2
Schotterbett - Betonschwelle 2
Feste Fahrbahn - nicht absorbierend 5

Einfluss von Kurven

Kurvenradius DRa
(in dB(A))

<300 m 8

von 300 m bis < 500 m 3

=500 m 0

% im Rahmen der Larmkartierung 2012 wurde davon ausgegangen, dass keine

technische MaRnahmen gegen das Kurvenquietschen umgesetzt wurden
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen, VBUSch,
2006, S. 13, 14

37
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In Tabelle 11 dargestellt sind wesentliche in die Kartierung 2012 eingeflossene
Emissionsfaktoren der StraRenbahn in den MaBhahmenbereichen mit relevan-
ter Betroffenheit durch StralRenbahnlarm.

Tabelle 11: Emissionsfaktoren der Straenbahn in betroffenen Malinahmenbereichen

entsprechend Larmkartierung 2012 (Fahrplanstand Oktober 2011)

=
4 (- (-
® & 3
2 o o=
s = 8 < S o
£ 52 %@
_ Anzahl Ziige cE 22 23
>  StraBe Abschnitt von - bis Tag/ Abend/Nacht & c NX NO
7 Am Schottenhof/ Eisgrubweg - 38
GaustralRe Stefansplatz 14 32 21 50 0-8 15
8 Barbarossaring Goethestrale -
Hattenbergstralle 9 24 18 50 0-8 1.5
30 Gaustrale Stefansplatz - 114 32 21 50 0-8 15
Schillerplatz
39  Bahnhofsplatz/ Kaiser-Wilhelm-Ring - 96/ 24/ 18/ 50 0-8 15
Bahnhofstral3e Parcusstralle 114 32 21 ’

Aktuelle Erkenntnisse zu bereits durchgefiihrten larmmindernden MaRnahmen und
andere gegeniber der Larmkartierung 2012 abweichenden oder abweichend bewerteten

Emissionsfaktoren waren Anlass auch fiir eine Neuberechnung des StralRenbahnver-

kehrslarm im Jahr 2014 (nach Abschluss der Analysen zur Larmbelastung bzw. zur
Larmbetroffenheit). Die Ergebnisse sind im Kapitel 5, Abschnitt 5.2.4 Mallnhahmen im
Bus- und StraRenbahnverkehr, dargestelit.

38

Nach VBUSch betragt der Zuschlag fiir Feste Fahrbahn 5 dB. Nach dem Kartie-

rungsbdro ist dieser Wert fiir Stralenbahnen jedoch zu hoch. Der Erfahrungswert
des Buros liegt bei den angesetzten +1,5 dB. Nach VBUSch (Kapitel 5.6 Einfluss der

Fahrbahnart, Tabelle 3) ist eine Abweichung der Korrekturwerte moglich.
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4 Ruhige Gebiete

4.1 Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten. Dies
wurde auch auf Bundes- und Landesebene nicht konkretisiert. Das Land
Rheinland-Pfalz gibt keine Empfehlungen oder Vorgaben und verweist auf die
LAI-Hinweise. Weitergehende Informationen zur Umsetzung bieten u.a. Leitfa-
den und Arbeitshinweise zur Umgebungslarmrichtlinie.*

Zielsetzungen

Ruhige Gebiete in Ballungsraumen sind laut Umgebungslarmrichtlinie im Sinne
der Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen. Es geht demnach
weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Schwellenwerte fur ruhige Gebiete

Eine Definition, beispielsweise hinsichtlich von nicht zu tUberschreitenden
Larmindexwerten, ist nicht vorgeschrieben. Der in der Regel zur Anwendung
kommende Schwellenwert liegt bei einem Lpgy von 50 dB(A) bis 55 dB(A).

Nutzungen in ruhigen Gebiete

Bei ruhigen Gebieten ist offen gehalten, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handeln soll. Auch wenn bebaute Bereiche nicht ausgeschlossen sind,
wurden in der Praxis (1. Stufe Larmaktionsplanung) vorwiegend unbebaute
Bereiche in die Erwagungen miteinbezogen.

Auch die Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission flir die Bewertung von
Larmbelastungen empfiehlt insbesondere Freizeit- und Erholungsgebiete in die
Betrachtung mit einzubeziehen, ,die regelmaBig fur die breite Offentlichkeit
zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der
geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen.“

¥ 7B. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionspla-

nung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 18.Juni 2012;
Umweltbundesamt/ EA.UE, LK Argus GmbH, konsalt GmbH, Larmkontor GmbH:
Silent City - Ein Handbuch zur kommunalen Larmminderung, Berlin 2008

Arbeitsgruppe der Europdischen Kommission fur die Bewertung von Larmbelastun-
gen (WG-AEN): Leitfaden zu den Best Practices fir die strategische Larmkartierung
und die Zusammenstellung entsprechender Daten zur Larmexposition. Positionspa-
pier, endguiltiger Entwurf vom 13.01.2006
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Bindungswirkung

Nach der Begriffsdefinition des § 3 ULR gibt es ruhige Gebiete nicht per se, z.B.

aufgrund der akustischen Situation oder anderer Eigenschaften, sondern es
bedarf einer Festsetzung durch die zustandige Behorde.*" Einmal festgesetzt
erfordern diese von den zustandigen Planungstragern eine Berucksichtigung
und Abwagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies kann ggf.
den Ermessungsspielraum der Planungstrager einschranken. Ein Verbot der
Larmerhéhung oder andere zwingende Vorgaben sind damit jedoch nicht
verbunden.

Zur Erhdéhung der Bindungswirkung des Planes empfiehlt sich die friihzeitige
Einbindung von betroffenen Behorden und anderen Tragern 6ffentlicher Belan-
ge an der Festsetzung von ruhigen Gebieten.

Aufgrund der Funktion des Larmaktionsplanes als behérdenverbindlicher
Umweltschutzplan ist nicht von einer direkten rechtlichen Wirkung auf Dritte
auszugehen.42

4.2 Vorhandene Daten in Mainz

Die Mdglichkeit der Definition von ruhigen Gebieten ist u.a. in Abhangigkeit von
der bestehenden Datenlage zu sehen. Im Folgenden aufgelistet sind die fiir die
Stadt Mainz vorhandenen Datengrundlagen. Wenn nicht anders benannt,
wurden diese von der Stadt Mainz zur Verfligung gestellt.

Grundkarten

Die Grundkarten basieren auf Informationen bzw. Daten zum Stralennetz,
Stralenbahnnetz und zu den IVU-Anlagen sowie zu den Gebauden der Stadt
Mainz.

Daten zu Larmbelastungssituation

Die Larmbelastungsdaten liegen fur Strafle und StralRenbahn, Gewerbe (IVU-
Anlagen und Binnenhafen) und den Verkehrslandeplatz Mainz-Finthen aus
2012 (Lpen-Werte (24h)) vor (jeweils nach Umgebungslarmrichtlinie (VBUS,
VBUI, VBUSch, VBUF)).

“ Vgl. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionspla-

nung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 18.Juni 2012,
S.5

Vgl. Schulze-Fielitz: Brauchen wir eine Verordnung zur Larmaktionsplanung? -
Bindungswirkung und Durchsetzbarkeit von Larmaktionsplénen, Wirzburg, 0.D.

42
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Fir den Schienenverkehrslarm an Schienenwegen des Bundes werden die
Ergebnisse aus der 2. Stufe der Larmkartierung (Lpen-Werte nach VBUSch
(24h)), die seit Januar 2015 vorliegen, eingebunden.

Zur Berlcksichtigung des Fluglarms werden die Prognosewerte 2020 tags Uber
alle Betriebsrichtungen entsprechend der Karte des Umwelthauses (Hessen)43
herangezogen. Ergédnzend werden auch die Werte bei Ostbetrieb, der fir 25%
aller Tage zutrifft, einbezogen.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist das zentrale Steuerungsinstrument fiir die
zukunftige Siedlungs- und Freiflachenentwicklung der Stadt Mainz. Zur Darstel-
lung der Flachennutzungen fir die ruhigen Gebiete wird der FNP (Stand
03.2012) verwendet.

Fir die ruhigen Gebiete sind hauptsachlich Grun- aber auch andere Freiflachen
von Relevanz.

4.3 Auswahlkriterien

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfolgt zunachst nach akustischen
Kriterien. Anhand einer Gesamtlarmbetrachtung werden die Gebiete mit einer
Larmbelastung unterhalb eines geeigneten Schwellenwertes dargestellt.

In der Verschneidung mit geeigneten Flachen (z.B. Frei- und Griinflachen) und
unter Anwendung eines Kriteriums fiir eine MindestgréRe werden Vorschlage
fur ruhige Gebiete in Mainz erarbeitet.

Larmindex

In der Regel wird der Index Loen zur Identifizierung von ruhigen Gebieten
verwendet, da dieser aus der Larmkartierung vorliegt. Auf’erdem wird davon
ausgegangen, dass ruhige Gebiete vor allem tagsiber als Riickzugsmaoglichkeit
vom Alltagslarm in Verbindung mit Aufenthalt im Freien genutzt werden.
Geeignete Kriterien fiir ruhige Gebiete waren demnach der Lp,y (6-18 Uhr) und
ggf. der Levening (18-22 Uhr). Deren getrennte Berechnung ist auf Grundlage der
Regelwerke jedoch nicht gefordert.

Fiar Mainz liegen fur Schiene (Larmkartierung 2.Stufe, 2014), Stralde, Stral3en-
bahn und Gewerbe und Flughafen Mainz-Finthen (Larmkartierung 2012) Lpgn-
Werte (24h), fir den Flughafen Frankfurt FFM (Prognose 2020, Umwelthaus)

. http://cadenza.umwelthaus.org/pages/map/default/index.xhtmi



Tageswerte vor, die fir eine Gesamtlarmbetrachtung zur Herausarbeitung
ruhiger Gebiete herangezogen werden.

Gesamtlarmbetrachtung

Fir alle relevanten Larmquellen erfolgt auf der Grundlage der Daten der Larm-
kartierung der 2. Stufe fir Stralle, Stralenbahn, Gewerbe und Schienenverkehr
sowie den Daten der Prognose 2020 fiir den Flughafen FFM eine Gesamtlarm-
betrachtung.

Die Gesamtlarmkarte besteht aus der Uberlagerung von StralRen-, Eisenbahn,
Strallenbahn-, Gewerbe- und Fluglarm. In der Gesamtlarmbetrachtung werden
samtliche Schallquellen einbezogen, jedoch nicht aufsummiert. Eine Summen-
betrachtung k&me zwar dem menschlichen Empfinden naher als eine Einzelbe-
trachtung, ist jedoch nicht Gegenstand der Larmkartierung und kann wegen der
unterschiedlichen Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fir die verschiede-
nen Larmquellen nicht ohne weiteres durchgefiihrt werden.

In der Uberlagerung der Pegel der verschiedenen Emittenten werden die Pegel
der einzelnen Schallquellen und die Bereiche, in die mindestens zwei Schall-
quellen einwirken, dargestellt.

Karte 13: Gesamtlarmbetrachtung aller Quellen (Karte sieche Anhang)

Schallpegelgrenze

Die Schallpegelgrenze ist ein entscheidendes Kriterium fiir die Auswahl von
ruhigen Gebieten. Haufig wird als Pegelgrenze fiir ruhige Gebiete der Lpgy
= 55 dB(A) gewahlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Fir die Auswahl der ruhigen Gebiete in Mainz werden zwei verschiedene
Pegelgrenzen dargestellt: der Schwellenwert Lpgy = 50 dB(A) und der Schwel-
lenwert Lpgey = 55 dB(A)

In Karte 14 dargestellt sind
Flachen, die unter dem Schwellenwert Lpgy < 50 dB(A) und

Flachen, die innerhalb des Pegelbereichs Lpgny zwischen 50 und 55 dB(A)
liegen

Karte 14 bildet alle potentiell ruhigen Gebiete mit einem Lpgy < 55 dB(A) flr die
Schallquellen Stral3e, Strallenbahn, Gewerbe und Schiene ab. Fir den Flug-
larm des Flughafens Frankfurt Main FFM werden abweichend Werte fiir den
Tageszeitraum dargestellt.
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Flachen im Larmkorridor des Flughafens Frankfurt Main FFM mit Werten Uber
50 dB(A) werden aufgrund der besonderen Lastigkeit des Fluglarms abwei-
chend von der vorherigen Definition nicht als ruhig eingestuft.

Dariiber hinaus werden Flachen, in denen eine Uberschneidung von zwei oder
mehr Larmquellen im Pegelbereich Lpgy zwischen 50 und 55 dB(A) vorliegt,
nicht als potentiell ruhig eingestuft, da in der Summation ein Pegel > 55 dB(A)
erreicht werden kann.

In der Karte sind auch die Siedlungsflachen dargestellt, die einen
Lpen < 55 dB(A) bzw. < 50 dB(A) bei Fluglarm aufweisen.

Karte 14: Potentiell ruhige Gebiete (Karte siehe Anhang)

Funktion und Flachennutzung

Der Bertcksichtigung der Funktion und Flachennutzung eines Gebietes als
nicht-akustisches Kriterium kommt bei der Auswahl von ruhigen Gebieten eine
wichtige Bedeutung zu.

Laut Artikel 2 der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den
Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, [...]
ausgesetzt sind.”

Auch fir mdgliche ruhige Gebiete in Mainz wird empfohlen, sich bei deren
Ausweisung auf unbebaute Flachen zu konzentrieren. Bebaute Gebiete, wie
stark belastete Wohn- und Mischgebiete, sollten prioritar hinsichtlich der
Larmsanierung behandelt werden.

Vor dem aufgezeigten Hintergrund werden fiir die Auswahl méglicher Gebiets-
kulissen fur ruhige Gebiete folgende Flachen aus dem Flachennutzungsplan
vorgeschlagen:

Flachen nach FNP

- Flachen far Wald

- Flachen fir Landwirtschaft

- Grin- und Parkanlagen

- Grun- und Ausgleichsflachen (LEF)

- Wasserflachen

Nutzungen nach FNP
- Friedhof

- Dauerkleingarten
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In Karte 15 sind alle Flachen mit den entsprechenden Ausweisungen im
Flachennutzungsplan dargestellt.

Ebenfalls abgebildet sind weitere Klassifizierungen fiir die Flachen nach FNP:
Landschaftsschutzgebiet und Naturschutzgebiet sowie die Regionalparkroute
Mainz.

Karte 15: Potentiell geeignete Flachennutzungen (Karte siehe Anhang)

4.4 Gebietskulissen ruhiger Gebiete

Mégliche Gebietskulissen fiir ruhige Gebiete in Mainz werden aus einer Uber-
schneidung der Schallpegelgrenzen und der Flachennutzungen entwickelt.

Die so ermittelten Gebietskulissen weisen Flachengrdfien von unter 1 ha bis
knapp 540 ha auf, die mit einem Lpgy von 55 dB(A) (bzw. 50 dB(A) bei Flug-
Iarm) oder darunter belastet sind.

Far die weitere Spezifizierung und Abgrenzung der ruhigen Gebiete erfolgen
vertiefende Bewertungen zur wahrnehmbaren zusammenhangenden GrolRe der
Flachen, auch in Abhéngigkeit der Lage im Stadtgebiet. Dartber hinaus werden
ggf. stérenden Einflussfaktoren und -nutzungen bewertet, die auf den Flachen
liegen oder an diese angrenzen.

MindestgroBen und Lage

In der Larmaktionsplanung wurden in einigen Kommunen Mindestgroflen flr
ruhige Gebiete diskutiert. Diese bewegen sich zwischen 3 ha in Bremen und
100 ha in Berlin.

Knapp die Halfte der mdglichen Gebietskulissen in Mainz weist eine Grofe
unter 3 ha auf. Diese sehr kleinen Flachen werden nicht weiter betrachtet.

Innerhalb der Innenstadt von Mainz liegen keine ruhigen Gebietskulissen.

AuRerhalb der Innenstadt und insbesondere aufterhalb des Autobahnrings
weisen die ruhigen Gebietskulissen Flachen bis tber 100 ha auf.

Der Fokus der weiteren Betrachtung liegt auf den groRen zusammenhangenden
ruhigen Gebietskulissen. Dartber hinaus wird das Gonsbachtal als Naherho-
lungsgebiet in die Betrachtung mit einbezogen.

Beriicksichtigung von nicht schallleisen Naherholungsgebieten

Mit der alleinigen Anwendung akustischer Kriterien werden z.T. siedlungsnahe
Flachen mit (Nah-)Erholungsfunktionen nicht in die Betrachtung ruhiger Gebiete
einbezogen, da sie nicht schallleise sind.
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In Mainz explizit betroffen ist das Naherholungsgebiet Gonsbachtal. Die Larm-
pegel in diesem Gebiet resultieren aus der das Gebiet durchschneidenden
Schienentrasse. Der in Teilen des Gebietes hohe Larmwert (Mittelungspegel)
ist dabei sehr lauten Einzelereignissen (Zugvorbeifahrt) geschuldet, zwischen
diesen ist es ebenfalls relativ ruhig.

Storfaktoren und weitere Einschrankungen

Nicht in die Auswahl ruhiger Gebiete einbezogen sind Griinflachen, die sich auf
Grund ihrer Gerauscheinwirkung oder der fehlenden oder unzureichenden
Zuganglichkeit fir die Allgemeinheit (wie z.B. SchielRanlage, Freibad) weniger
fur ruhige Gebiete eignen. Auch die ,Flachen geeignet fir die Nutzung von
Windenergie® werden in der Analyse als nicht geeignete Flachennutzungen
bewertet, da sie potentiell einschrankende Planungen mit Larmbeeintrachtigun-
gen darstellen.

Im Weiteren werden auch Gebiete, die an Flachen grenzen, von denen Ge-
rauschbelastungen ausgehen bzw. ausgehen kénnen (z.B. Wirtschaftspark mit
Messen, Medienpark (geplant), Stadion, Vorranggebiete fir Windenergienut-
zung, Flugplatz) nicht weiter verfolgt.

Querende Emittenten

Bei groReren zusammenhangenden ruhigen Gebieten entstehen zudem haufig
Trennungen durch querende Emittenten. Dies schlief3t eine zusammenhangen-
de Betrachtung nicht aus.



4.5 Ruhige Gebiete im Stadtgebiet von Mainz

Auf Grundlage der abgeleiteten Gebietskulissen und deren Bewertung sowie
unter Einbeziehung der 6rtlichen Situation wird die Ausweisung von folgenden
ruhigen Gebieten empfohlen:

Tabelle 12: Zielkonzept ruhige Gebiete

Name Gesamtflache Lage Nr.
(und Kernfldache
<50) in ha
Ruhiges Gebiet Lauben- 536 (422) sud-westlich von Laubenheim 1
heimer Héhe und
Kesseltal
Ruhiges Gebiet Ebers- 216 (213) sudlich und sud-westlich von 2
heimer Weinberge Ebersheim

(Teilgebiete Sand und
Huttberg) und Umgebung

Ruhiges Gebiet Lauben- 184 (63) stdlich von Laubenheim 3
heimer Ried

Ruhiges Gebiet Hollen- 211 (164) westlich von Finthen 4
berg und Umgebung

Ruhiges Naherholungs- 129 (38)* zwischen Gonsenbach und 5
gebiet Gonsbachtal Hartenberg-Miinchfeld, Mombach

(mit Belastungssituation und Neustadt

durch Schienenverkehrs-
l&rm in Teilbereichen)

*ohne Beriicksichtigung des Schienenverkehrslarms

Karte 16: Zielkonzept ruhige Gebiete (Karte siehe Anhang)

Die vier ruhigen Gebiete (Nr. 1 - 4, siehe Tabelle) stellen wichtige Erholungs-
réaume im Stadtgebiet von Mainz mit einer MindestgréRRe von tber 100 ha und
einem Lpgn < 55 dB(A) (bzw. 50 dB(A) bei Fluglarm) dar. Bis auf das Lauben-
heimer Ried ist auch die Kernflache mit einem L pgy < 50 dB(A) tber 100 ha
grof3. Alle ruhigen Gebiete liegen auRerhalb der Innenstadt und auch auf3erhalb
des Autobahnringes sowie in ausreichender Entfernung zu potentiell stérenden
Flachennutzungen.

Die ruhigen Gebiete Laubenheimer Hohe und Kesseltal sowie Laubenheimer
Ried sind an ihren ndrdlichen Randern bei Ostbetrieb des Flughafen FFM von
Larmbelastungen zwischen 50 und ca. 53 dB(A) betroffen. Da diese Betriebs-
richtung nur an 25% der Tage vorliegt, werden diese Flachen den ruhigen
Gebieten zugeordnet. An 75% der Tage sind diese Flachen mit unter 50 dB(A)
Fluglarmbelastung als ruhig einzustufen.
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® Abbildung 17: Fluglarmbelastung in den ruhigen Gebieten Laubenheimer Hohe /
Kesseltal und Laubenheimer Ried bei Ostbetrieb, Prognose 2020

Fluglarm > 55 dB(A)
Fluglarm > 50 dB(A)
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l

Das ruhige Naherholungsgebiet Gonsbachtal stellt eine Ausnahme bei der
Empfehlung zu den ruhigen Gebieten dar, da es nach den Larmkartierungser-
gebnissen nicht als akustisch ruhig eingestuft werden kann. Die akustische
Situation ist durch Schienenverkehrslarm als alleinige Larmquelle gepragt, die
nur in kurzen Zeitrdaumen erhdhte Larmbelastungen verursacht, die die Erho-
lungsfunktion des Gebietes nicht oder nur geringfligig beeintrachtigen.

Daher wird empfohlen, zum Schutz des Gonsbachtals auch dieses als ruhiges
Gebiet auszuweisen.

Im Larmaktionsplan erfolgt keine Festlegung von innerstadtischen Flachen (wie
z.B. der Volkspark) als ruhige Gebiete. Die Nutzungen dieser Flachen z.B. auch
fur Veranstaltungen sprechen durch zumindest temporar auftretende Larmbe-
lastungen gegen eine solche Ausweisung.



5 Bereits umgesetzte und geplante MaBnahmen zur
Larmminderung

Mit dem Larmaktionsplan 2009 erfolgte eine umfassende Analyse bereits
vorhandener oder geplanter Mallhahmen zur Larmminderung. Aus diesen
wurden Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung entwickelt, die in
Larmminderungskonzepte fur die MalRnahmenbereiche 1. Prioritdt und Mal3-
nahmenempfehlungen mindeten.

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird der Stand der
Umsetzung der empfohlenen Maflinahmen erhoben. Dariber hinaus werden
weitere in den letzten Jahren umgesetzte MalRhahmen mit larmmindernden
Wirkungen dargestellt.

Aktuelle strategische und planerische Ansatze mit Wechselwirkungen zur
Larmminderung sind auch im Kapitel 6 Strategien der Larmminderung einge-
bunden.

5.1 Diskussions- und Umsetzungsstand der MaBRnahmen-
empfehlungen des Larmaktionsplans 2009

5.1.1 Fahrbahnsanierung, Einbau larmarmer Asphalte

Stand der Diskussion auf Stadt- und Landesebene

Der Einbau larmmindernder Asphalte wurde bisher nicht durchgefiihrt, weil
diese Asphalte noch keine Standardbauweisen sind. Der Einbau auf Bundes-
und LandesstraRen wurde seitens der Landesstralenverwaltung (LBM Rhein-
land-Pfalz) abgelehnt. ,Larmtechnisch optimierte Asphaltdecksichten (Seite 41
des LAP (Entwurf 2008)) sind keine Regelbauweisen und sind dartber hinaus
nicht in den aktuellen technischen Regelwerken enthalten. Daher kommt deren
Einbau im Zuge von Bundes- und Landesstrallen grundsatzlich nicht in Be-
tracht.“** Nicht klassifizierte Straen verlieren gemal Schreiben des LBM die
finanzielle Zuschussfahigkeit.

Weiterhin wurden aus stadtischer Sicht Kosten-Nutzen-Griinde und eine
erforderliche ausreichende Streckenlange bzw. ausreichend grof3e Asphaltar-
beiten als Griinde fur bisher nicht eingesetzte larmarme Fahrbahnbelage
genannt.45

4 | BM Rheinland-Pfalz, Schreiben vom 27.03.2009

4 Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Zuarbeit zu
MaRnahmenempfehlung des LAP 2009 und laufende Planungen, Mainz, 2012
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Umgesetzte Fahrbahnsanierungsmalnahme(n)

Die Philippsschanze/ Langenbeckstralle wurde saniert (ohne den Einsatz von
larmarmen Asphalt, da kein Komplettausbau durchgefiihrt wurde).46

5.1.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Umsetzungsstand

In der Boppstral’e, Umbach, Gartnergasse und Grof3en Langgasse wurde
Tempo 30 ganztags aus Verkehrssicherheitsgriinden eingefiihrt. Die MalRnah-
menempfehlungen des Larmaktionsplans zu Tempo 30 sind damit umgesetzt.

Weiterhin wurde die Geschwindigkeitsreduzierung in der Geschwister-Scholl-
Stral3e (von 60 auf 50 km/h) umgesetzt (im Jahr 2013).

Die Einfihrung von Tempo 30 in der Grol3en Bleiche (mittel- bis langfristige
Empfehlung) wurde bisher nicht umgesetzt.47

Erfahrungen mit Tempo 30-Strecken

Die Erfahrung mit bisher umgesetzten Tempo 30-Strecken sind durchweg
positiv, zumal wenn Geschwindigkeitstiberwachungen erfolgen. Die Einfiihrung
von Tempo 30 auf klassifizierten Stral3en ist nur mit sehr hohem Aufwand
(Tempo 30 Streckengebot) zu beschildern. Dies wird sukzessive umgesetzt.48

Im Rahmen eines Pilotprojektes wurde die Durchfiihrung von Tempo 30 km/h
nachts in der Rheinstral3e erprobt. Die Anordnung lauft seit 2014.

In Diskussion befinden sich Tempo 30-Regelungen fur die HolzhofstralRe, die
Weilliliengasse und die Grofe Bleiche.*

4 Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Nachtrag

Zuarbeit Larmaktionsplan Mainz, Mainz, 07.11.2012

Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Zuarbeit zu
MaRnahmenempfehlung des LAP 2009 und laufende Planungen, Mainz, 2012

ebenda
ebenda, erganzt durch Informationen aus dem Abstimmungstermin am 23.09.2013
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5.1.3 Verbesserung des Verkehrsflusses

Umsetzungs- und Diskussionsstand

Fir die MaBnahmenbereiche Parcusstralle, Kaiserstrafle, Rheinstralle, Fichte-
platz und Pariser Straf3e wurde mittel- bis langfristig die Verbesserung des
Verkehrsflusses zur Larmminderung empfohlen.

Die hierfur erforderliche Einfihrung und Inbetriebnahme des neuen Verkehrs-
rechners der Stadt Mainz zur Verkehrssteuerung wurde durchgefiihrt.

»Ein Verkehrsrechner ist seit Juli 2011 in Betrieb, erste Lichtsignalanlagen im
Bereich der Parcusstrale sind in die Netzadaption mit aufgenommen worden.
Uberlegungen zu einer umweltsensitiven Verkehrssteuerung sind in Angriff
genommen worden.

Die Verkehrslagedaten im Mobilitatsportal Rheinland-Pfalz werden mit zusatzli-
chen qualifizierten Daten auch des nachgeordneten Netzes angereichert und
durch ein Behérdentool ergénzt.“50

5.1.4 StraBRenraumliche MaBnahmen

Umsetzungsstand

Die Prifung stralenrdumlicher Maf3nahmen zur Larmminderung wurde im
Larmaktionsplan 2009 fir die Straflen An der Philippschanze sowie Langen-
beckstralRe/ Am Linsenberg im Zuge der Fahrbahnsanierung empfohlen.

Mittel- bis langfristig wurden stralRenrdumliche MaRnahmen in der Kaiserstralte
sowie in der Grol3en Bleiche empfohlen.

Zu den empfohlenen stralenraumlichen MaRnahmen erfolgte bisher keine
Umsetzung.

5.1.5 Programm passiver Schallschutz

Umsetzungs- und Diskussionsstand

Das zur Umsetzung im Larmaktionsplan empfohlene Programm "Passiver
Schallschutz" konnte bisher nicht umgesetzt werden. Grinde hierfur liegen
einerseits darin, dass seitens des Bundes und des Landes Rheinland-Pfalz
(vermutlich auch zukunftig) keine Finanzmittel hierfur bereitstehen. Andererseits
stehen in der Stadt Mainz keine eigenen Finanzmittel fiir diese Aufgabenstel-

®  MULEWF Sachstandsbericht zur Umsetzung der Mallnahmen des Luftreinhalte-

plans Main Fortschreibung 2011 - 2015 Anpassung PM10-Feinstaub, S. 6
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lung bereit bzw. sind ,freiwillige Ausgaben® (...) seitens der Finanzaufsicht des
Landes untersagt.51 Vor diesem Hintergrund ist die Finanzierung passiver
SchallschutzmafRnahmen im Rahmen einer Sanierung aus stadtischen Finanz-
mitteln sehr unwahrscheinlich.

5.1.6 Konzeptionelle Vorarbeiten fiir mittel- bis langfristige
MaRnahmen

Der Larmaktionsplan 2009 empfiehlt die Erarbeitung zweier Mallnahmenkon-
zepte. Deren Diskussions- und Planungsstand wird im Folgenden dargestellt:

Lenkungskonzept zur Entlastung des Innenstadtbereiches von durchfahrenden

Verkehren

Die Voraussetzungen fiir die Erarbeitung eines Konzeptes liegen noch nicht
vor. Der weitere Ausbau des Autobahnringes (der A 60 und A 643) ist in
Planung, derzeit ist noch nicht geklart, wie der genaue Ausbauzustand sein
wird.>

Verkehrskonzept Innenstadt

Ein Verkehrskonzept fir die Innenstadt ist in den letzten Jahren nicht erstellt
worden. Aktuell wurde ein Integriertes Entwicklungskonzept Innenstadt erarbei-
tet, das auch verkehrliche Fragestellungen enthalt.

Auch durch ein geplantes Einkaufszentrum ist mit Veranderungen in der
Verkehrssituation in der Innenstadt zu rechnen. Im Rahmen dieses B-Plan-
Verfahrens wird ein Verkehrsgutachten erarbeitet werden.*

> Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Abstimmung der MaRnahmenempfehlungen

des LAP 2009, Aktenzeichen: 17 11 51.01, Mainz, 08.11.2012

Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Zuarbeit zu
MaRnahmenempfehlung des LAP 2009 und laufende Planungen, Mainz, 2012

Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Zuarbeit zu
MaRnahmenempfehlung des LAP 2009 und laufende Planungen, Mainz, 2012
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5.1.7 Fazit: Umsetzungsstand der MaBnahmenempfehlun- Landeshauptstadt

gen des Larmaktionsplan 2009 Mainz
Fortschreibung

Die MaRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans 2009 konnten bisher wie Larmaktionsplan
folgt umgesetzt werden: Méarz 2016

eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wurde z.T. umgesetzt,
weitere Tempo 30-Strecken sind in Diskussion; grundsatzlich sind die
Erfahrungen mit dieser MaRnahme positiv

die Verbesserung des Verkehrsflusses wird sukzessive umgesetzt

far MalRnahmen zur Verkehrsverlagerung sind konzeptionelle Vorarbeiten
erforderlich, die bisher nicht erfolgt sind

dem Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge standen Widerstédnde von
Landesseite und auch Bedenken auf stadtischer Seite entgegen

die konkret empfohlenen straRenrdumlichen Malknahmen des Larmaktions-
plans 2009 wurden bisher nicht umgesetzt, u.a. da in den relevanten Berei-
chen Uberwiegend keine Baumaflinahmen anstanden

fur passiven Schallschutz stehen keine Mittel zur Verfigung

Eine Ubersicht (iber die konkret umgesetzten MaRnahmen in den MaRnahmen-
bereichen der Larmaktionsplanung ist in Tabelle 13 dargestellt.
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Tabelle 13: Ubersicht (iber umgesetzte MalRnahmen der Empfehlungen des

Larmaktionsplans 2009

Nr. MaRnahmenbereich ” 5 Anmerkung
o So
i s 5c
g S 22 oo
& & §Eg 52
o =3 cBE &%
©® g4 £ec 0 =
g g 88 8%
5§ if3 §%
[ . uLhsE S>>
3 Boppstralte k - - -- Umsetzung T 30
wg. Verkehrssicherheit
9 Grolle Langgasse/ erg. Umsetzung T 30
Umbach wg. Verkehrssicherheit
13 Parcusstralte -- -- -- ml MalRnahme wurde z.T. umge-
setzt, wird sukzessive weiterent-
wickelt
14-  Kaiserstralle -- -- ml ml Maflnahme wurde z.T. umge-
18 setzt, wird sukzessive weiterent-
wickelt
23-  Rheinstralie -- erg. - ml Pilotprojekt T 30 nachts,
25 seit 2014
31 An der Philippschanze -- -- km -- Fahrbahnsanierung ohne
larmarmen Asphalt, keine
straBenrdumliche MaRnahme
32 Fichteplatz -- -- -- ml MalRnahme wurde z.T. umge-
setzt, wird sukzessive weiterent-
wickelt
35  Geschwister-Scholl- k 50 -- -- - Umsetzung T 50 in 2013
Stralle
37 Langenbeckstrale/ Am - - km -- Fahrbahnsanierung ohne
Linsenberg larmarmen Asphalt, keine
stralBenrdumliche MaRnahme
39-  Pariser Stralle -- -- -- ml MafRnahme wurde z.T. umge-
40 setzt, wird sukzessive weiterent-

wickelt

umgesetzte Empfehlungen Larmaktionsplan 2009

k: kurzfristig umzusetzen, k 50: Geschwindigkeitsreduktion von 60 auf 50 km/h
km: kurz- bis mittelfristig umzusetzen, ml: mittel bis langfristig umzusetzen
erg.: weitere umgesetzte Mallnahmen ergénzend zu den Empfehlungen Larmaktionsplan

Aktueller Umsetzungsstand

MaRnahme wurde bereits umgesetzt bzw. wird kurzfristig umgesetzt

MaRnahme wurde z.T. umgesetzt, wird sukzessive weiterentwickelt

MaRnahme wurde bisher nicht umgesetzt
(in der Tabelle dargestellt sind nur nicht umgesetzte MalRnahmen in Malnahmenberei-

chen mit anderen, umgesetzten MalRnahmen)




5.2 Weitere geplante bzw. umgesetzte MaRnahmen

5.21 Fahrbahnsanierung

Zusammenhangende Erneuerungen der Fahrbahnen sind derzeit in der Pariser
Stralte (B40) und am Europakreisel (inzwischen erfolgt) sowie im Sidring, in
der FlachsmarktstraRe/ Schofferstrale und mittelfristig in der Mombacher
Stralte (zwischen Goethetunnel und Fritz Kohl Stralle) geplant.

Darlber hinaus sind zusammenhangende Fahrbahnerneuerungen innerhalb
der bebauten Ortslage auch im Zusammenhang mit der Realisierung der
Mainzelbahntrassen in der Saarstraf3e und in der Marienborner Straf3e mittel-
fristig vorgesehen.

5.2.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Zur Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten im StralRennetz tragen
neben der Ausweisung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auch wesentlich
regelmafige Geschwindigkeitskontrollen bei.

In der Landeshauptstadt Mainz werden insbesondere seit 2011 kontinuierlich
Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt. Die Geschwindigkeitsspitzen haben
seitdem abgenommen, die Beanstandungsquote ist in diesem Zeitraum von
knapp 3,9% im Jahr 2011 auf 2,8% im Jahr 2013 gesunken.

Erganzend zu den Geschwindigkeitskontrollen finden Geschwindigkeitsmes-
sungen der Verkehrsverwaltung statt. Im Falle signifikanter Geschwindigkeits-
Ubertretungen wurde und wird planerisch, ordnungsrechtlich oder mit verstark-
ter Uberwachung (s.o.) reagiert.

5.2.3 StraBenraumliche MaBnahmen

Straltenraumliche Mallnahmen wurden in den letzten Jahren haufig im Zuge

der Radverkehrsforderung durch Markierung von Schutzstreifen umgesetzt. Ca.

7 km Schutzstreifen wurden in Mainz markiert. Diese verteilen sich hauptsach-
lich auf folgende Straf3en:

Emmeranstralle
Mercedesstrale
Gonsenheimer Strale
Mainzer Stralde

Finther Landstral’e
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Am Fort Gonsenheim
KreuzstralRe

Hauptstralie

Fur die GroRe Langgasse wurde mit den Gestaltungskonzepten Bahnhofstralie,
Munsterplatz, GroRe Langgasse54 ein Rahmenplan fir eine Umgestaltung
erarbeitet.

5.2.4 MaBnahmen im Bus- und StraBRenbahnverkehr

Folgende larmmindernden MafRnahmen in StralRenbahnverkehr sind von der
Mainzer Verkehrsgesellschaft MVG bereits umgesetzt worden:

Geschwindigkeitsreduzierende MalRnahmen:

An den Malinahmenbereichen der Larmaktionsplanung, in denen die Stra-
Renbahn einen wesentlichen Emissionsbeitrag leistet, liegen die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten fir die Strallenbahn unter 50 km/h; am Schotten-
hof und in der Gaustrale gilt 30 km/h fiir die StraRenbahn, am Barbarossa-
ring, am Bahnhofsplatz und in der Bahnhofstrale 10 km/h.

Larmarme Gleisbauweisen:

Eine elastische Schienenlagerung wurde bei dem zweigleisigen Ausbau der
Gaustralte vorgenommen. Das ,Kontinuierlich Elastisch gebettete Schie-
nensystem” (KES) wurde hier zur Schwingungsminderung eingesetzt, von
Wirkungen auf den Luftschall wurde nicht ausgegangen.

Gleisschmieranlagen:
Gleisschmieranlagen bestehen an den Endstellen und am Hauptbahnhof in
Mainz, so dass von dort aus das gesamte Netz geschmiert wird.

Schienenschleifen:

Die Stralenbahnschienen werden einmal jahrlich und bei Bedarf geschlif-
fen. Dies erfolgt, wenn Verschleild an der Schiene (Fahrkopf/ Fahrflanke
und Riffelbildung) festgestellt wird.

Fahrzeuge:
Seit Ende 2011 fahren auf den Strecken der MVG neuere niederflurgefihrte
Variobahnen. Diese sollen zunehmend die alten Zige ersetzen.
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Im Busverkehr ist die Beschaffung larmarmer Busse relevant. Seit 2011 wurden
47 Busse angeschafft, die im Vergleich zur Beschaffung 2007/ 2008 bei den
Fahrgerauschen bis zu 3 dB(A) leiser sind.

Exkurs: Neuberechnung StraBenbahnverkehrslarm

Zur Darstellung der Wirkungen der durchgefiihrten MalRnahmen in Verbindung
mit weiteren Korrekturen der Eingangsdaten der Larmkartierung 2012 wurde
Anfang 2014 eine Neuberechnung des Strallenbahnverkehrslarms durchge-
fuhrt.

Folgende wesentlichen Anderungen der Eingangsdaten wurden berticksichtigt:

Veranderte Parameter im Stralenbahnverkehr (Zuganzahl, Geschwindig-
keiten entsprechend Angaben der MVG, Stand 2014).

Veranderte Zuschlage fir Kurvenradien mit Berticksichtigung der Minde-
rungswirkung der Schmieranlagen: Als technische MaRnahme zur Vermei-
dung des Quietschens in Kurvenbereichen sind in Mainz bereits sieben
Schienenschmieranlagen verbaut worden. Unter diesen Voraussetzungen
kann der Zuschlag gemindert oder vollstandig auf einen Zuschlag fir alle
Kurvenradien verzichtet werden. Zum Ansatz kommt neu ein Zuschlag von
3 dB(A) fur Kurvenradien unter 300 m, flir Radien ab 300 m aufwarts entfallt
der Zuschlag.

Veranderter Zuschlag Fahrzeugtyp: Die Zuschlagregelungen der Schall 03
basieren grundsatzlich auf messtechnisch ermittelten Fahrzeugemissionen,
die mindestens 25 Jahre alt sind. Fur die neuen niederflurgefuhrten Vari-
obahnen trifft dieser Zuschlag nicht mehr zu. Der Zuschlag fiir den Fahr-
zeugtyp von +3dB wird nicht bericksichtigt.

Die neuen Variobahnen haben eine Lange von 30m; diese Lange wird bei
den Neuberechnungen berlcksichtig.

veranderter Zuschlag Fahrbahnart: da keine gesicherten Erkenntnisse zu
Reflexionseigenschaften von verschiedenen Fahrzeugunterbdden auf fes-
ten Fahrbahnen vorliegen, werden die Berechnungen mit dem Zuschlag fur
feste Fahrbahnen (nicht absorbierend) in Hohe von +5 dB durchgefiihrt.

Ergebnisse

Die Ergebnisse liegen als strategische Larmkarten nach den Anforderungen der
34. BImSchV fir die Zeitraume DEN und Night sowie als Betroffenheitsstatisti-
ken vor.

Nachfolgend sind die Betroffenheitsstatistik und die Gebaudepegel Strallen-
bahn (fur Lyight) entsprechend Neuberechnung dargestellt.
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® Abbildung 18: Betroffenenstatistik (Quelle: Larmkontor, 2014)

Loen Belastete Menschen Lvigne Belastete Menschen
Marz 2016 [dB(A)] [dB(A)J
Uber 45 bis 50 1.800
Ulber 55 bis 60 1.700 Uber 50 bis 55 1.100
Uber 60 bis 65 1.000 UIber 55 bis 60 1.100
Uber 65 bis 70 500 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Ober 70 0
Summe 3.200 Summe 4.000

Lpen " Kranken-

[dB(A)] [km?] Wohnungen Schulen .
> 55 dB(A) Loen 1,0 1.600 2 0
> 65 dB(A) Lpen 0,1 300 0 0
> 75 dB(A) Loen 0,0 0 0 0

*Anzahl der Einzelgebaude

@ Abbildung 19: Larmbelastung StralRenbahnverkehr an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts, Neuberechnung 2014

Larmbelastung
StraBenbahnverkehr

an bewohnten Gebduden nach
Schwellenwerten nachts (L....)

Larmbelastungen nachts (L ...) -

> 60 dB(A) (vordringlicher
B |\ Giungsbedarf)

> 55 bis < 60 dB(A) (erganzender | |-
1 Handlungsbedarf)
[

< 55 dB(A) oder unbewohnt

Datengrundlage
Straltenbahnnetz, MVG 2014, Aktualisierung
und Neuberechnung der Lan'rurueung 2012,

Lémnkontor 2014
A
meamrmg,FNP St Mairg 2012 i 2 Vi
stand April 2014 RES

T T =

Die Veranderungen gegentber der Erstberechnung der Larmkartierung (2012),
insbesondere in den Bereichen mit hohen Belastungen, ergeben sich daraus,
dass die Gebduden mit Lpey > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) alle in Kurvenbe-
reichen mit einem Zuschlag von + 8 dB(A) lagen.
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Aufgrund des in der Kartierung 2014 vergebenen Kurvenzuschlags von
+3 dB(A) bei Radien < 300 m liegen die Pegel dort nun Gberwiegend darunter.

20 Einwohner sind weiterhin von einem Larmpegel Lyjgn > 60 dB(A) betroffen.
Diese tauchen aufgrund der in der 34. BImSchV definierten Rundungsregelung
nicht in der Statistik auf (die Zahlen sind mathematisch auf die nachste Hunder-
terstelle auf- oder abzurunden).

In weiteren Bereichen, in denen der Fahrbahnzuschlag + 5dB(A) (2014) im
Gegensatz zu 1,5 dB(A) (2012) betragt, sind Betroffene mit Pegeln > 65 Lpgy
und > 55 dB(A) Lnight hinzugekommen.

5.2.5 Aktiver Schallschutz

In Mainz wurden in jingerer Vergangenheit folgende aktive Schallschutzmafl-
nahmen fertiggestellt:

A 60: Fertigstellung des Autobahn - Tunnels bei der Anschlussstelle
Hechtsheim

A 60: Fertigstellung der Larmschutzwand Weisenau

Bebauungsplan R 34, 1. Anderung, "An der Stadtgéartnerei", Larmschutz-
wand entlang der Emy-Roeder-Stralle

5.2.6 Stadtebauliche MaBRnahmen zum Schallschutz

Folgende stadtebauliche Planungen (Bebauungsplane) enthalten besondere
Regelungen zum Schallschutz bzw. zur Herstellung einer Larmrobustheit im
stadtebaulichen Sinn:

F 85: "Reihenhauser am Mittelweg", Schallschutz durch Anordnung der
Gebaude und Nebenanlagen sowie Grundrissorientierung.

G 139 "Gonsbachterassen", Schallschutz gegen Stral3enverkehrslarm durch
schallabschirmende Anordnung der Geb&ude und Grundrissorientierung

A 252: "Wohnquartier am Winterhafen", Schallschutz gegen Bahnlarm
durch schallabschirmende Anordnung der Gebaude und Grundrissorientie-
rung

Weitere Bebauungsplane mit Regelungen im Sinne hoher stadtebaulicher
Larmrobustheit, die zwischen 2009 und September 2013 in Kraft gesetzt
wurden, sind:

W 100, "BleichstraRe", Schallschutz gegen Stralenverkehrslarm durch
schallabschirmende Anordnung der Geb&ude und Grundrissorientierung

Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Marz 2016

55



Landeshauptstadt
Mainz
Fortschreibung
Larmaktionsplan

Marz 2016

56

W 98, "Wohngebiet Heiligkreuzweg", Schallschutz gegen Straflenverkehrs-
Iarm durch schallabschirmende Anordnung der Gebaude und Grundrissori-
entierung

L 66, "Oppenheimer Stral3e", Schallschutz gegen Stral’enverkehrslarm
durch schallabschirmende Anordnung der Gebaude und Grundrissorientie-
rung

He 120, "Peter-Weyer-StralRe", Schallschutz gegen Stralenverkehrslarm
durch schallabschirmende Anordnung der Gebdude und Grundrissorientie-
rung

H 92, "MLK-Park", Schallschutz gegen Freizeitlarm durch schallabschir-
mende Anordnung der Gebdude und Grundrissorientierung

H 89, Schallschutz gegen Strafltenverkehrslarm durch Grundrissorientierung
H 88, Schallschutz gegen StralRenverkehrslarm durch Grundrissorientierung
H 85, Schallschutz gegen Stralienverkehrslarm durch Grundrissorientierung

G 112, 1. Anderung, "Kisselberg", Schallschutz gegen StraRenverkehrslarm
durch schallabschirmende Anordnung der Gebaude und Grundrissorientie-
rung

F 89, Kindertagesstatte am Mittelweg, Schallschutz gegen Stral3enver-
kehrslarm durch schallabschirmende Anordnung der Gebaude und Grund-
rissorientierung

F 53, 1. Anderung, "Bereich Konservenfabrik Finthen, 1. Anderung",
Schallschutz gegen Strallenverkehrslarm durch Grundrissorientierung

B 158, "Hochschulerweiterung sidlich des Europakreisels”, Schallschutz
gegen StralRenverkehrslarm durch Grundrissorientierung

Im MalRnahmenbereich Gaustralte wurden im Zuge des zweigleisigen Ausbaus
der Stralenbahn im B-Plan A 247 passive SchallschutzmaRnahmen mit den
erforderlichen Schallddmmalfen sowie Schallschutz durch geeignete Grund-
rissorganisation festgesetzt.



6 Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaBnahmenentwicklung zur Larmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

zum einen werden in gesamtstadtisch-strategischen Ansatzen geeignete
Strategien zur Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwick-
lung erarbeitet und

zum anderen werden in den Mallnahmenbereichen grundsatzliche Hand-
lungsspielraume und MaRnahmen zur Larmminderung identifiziert.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar,
die in der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer
langfristigen Larmminderung beitragen.

Abbildung 20: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen®®

Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan
- Stadtentwicklungsplane

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaBnahmenplanung Umweltplanung
- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung Landschaftsol
- Landschaftsplan
- StraRenbau
OPNV-Férd ﬂ 7 Griinordnungsplan
- -Férderung L |
L i - Luftreinhalteplan
ete. LARMAKTIONS- otc.

PLANUNG

Verkehrsentwicklungsplan Stidtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraBennetz
9 - Flachennutzungsplanung

- Konzept Parkraumbewirtschaftung Bauleitplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt
ung zep - Stadterneuerung

- Geschwindigkeitskonzept - Blockkonzept

- OPNV-Netz ~___—| - stadtebaulicher Entwurf

- Fahrradroutennetz
- LKW-Fiihrungsnetz

% Landerausschuss fiir Immissionsschutz LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2012, S. 10
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Landeshauptstadt In den MalRnahmenbereichen werden darauf aufbauend Handlungsspielrdume
Mainz und Mafnahmen zur Larmminderung identifiziert, die in Manahmenempfeh-
Fortschreibung lungen fur die einzelnen Bereiche miinden.

Larmaktionsplan ) . . .. o . o1 .
Die Tabelle gibt einen Uberblick Uber die grundsatzlichen Strategien und

Marz 2016 zugeordneten MaRnahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler Ebene.

Tabelle 14: Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie MaRnahmen
Vermeidung von Stadtentwicklung:
Larmemissionen - verkehrssparsame Nutzungsdichte

und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

- Foérderung des Umweltverbundes
(OV, Rad, FuR)

- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)

- (Betriebliches) Mobilitatsmanagement,
Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement
(E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von - raumliche Verlagerung auf neue Netzteile
Larmemissionen

- raumliche Verlagerung/ Bindelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung von - Fahrbahnsanierung/
Larmemissionen larmarme Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- StralRenraumgestaltung
(zur Unterstiitzung Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung von - Strallenraumgestaltung
Immissionen (Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung
(Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

- Schallschutzwéande, -walle

- Schallschutzfenster
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Die strategischen Ansatze zur Larmminderung stehen in engem Zusammen-
hang mit Planungen der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung.

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Strallenver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRlverkehr), Mobilitdtsmanagement und zielverkehrsddmpfende Mallinahmen
wie Parkraummanagement. Ein weiterer Aspekt sind fahrzeugtechnische
Malnahmen zur Emissionsvermeidung.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des StralRennetzes und Malknahmen zur Verkehrslen-
kung. Dies kann fiir den Gesamtverkehr oder auch fir besonders stérende
Verkehrssegmente wie z. B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten Strallenraumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder
zukunftiger Verkehrsmengen.

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche Mal3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Im nachfolgenden werden die strategischen Ansatze mit ihrer wechselseitigen
Verzahnung mit anderen Planebenen dargestellt. Beschrieben werden grund-
satzliche Handlungsspielrdume und Larmminderungspotentiale sowie bereits

bestehende relevante Planungen.

FUr gesamtstadtisch-strategische Ansatze werden daraus Zielsetzungen der
Larmaktionsplanung abgeleitet, die in den relevanten rdumlichen Planungen
bericksichtigt werden sollten.

Fir Strategien, die rdumlich MafRnahmenbereichen zugeordnet werden kénnen,
werden darauf aufbauend Empfehlungen fir die Erarbeitung von Maflnahmen-
konzepten und die Prifung konkreter Malnahmen erarbeitet.

6.1 Vermeidung von Larmemissionen

6.1.1 Vermeidung von Verkehr und Larm in der Stadtent-
wicklung

Grundsitze und vorhandene Planungen

Die Flachennutzungs- und Bauleitplanung steuert die rdumliche Entwicklung
und bauliche Gestaltung der Landeshauptstadt Mainz. Wechselwirkungen mit
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der Larmminderung bestehen tber Fragen von Nutzungsdichten sowie Nut-
zungszuordnungen, Erreichbarkeiten und den daraus resultierenden Verkehrs-
strémen.

In einer kompakten Stadtstruktur, die sich durch Nutzungsmischungen und -
dichten sowie einer guten Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen und dezent-
raler Einkaufsmoglichkeiten in den Wohngebieten auszeichnet, sind kurze
innerstadtische Wege mdoglich, die auch ohne larmverursachende Kfz-Verkehre
bewaltigt werden kénnen. Dadurch kann langfristig die Larmbelastung gesenkt
werden. AuBerdem ist eine Siedlungsentwicklung in Bereichen, die gut mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sind, wichtig fir eine umweltfreundliche
Abwicklung auch von langeren Wegen.

Entsprechend den Zielen des Larmaktionsplan 2009 sollen in Verbindung mit
den im Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Mainz verankerten Zielset-
zungen Strategien einer larmarmen Stadtentwicklung insbesondere unter
folgenden Aspekten weiterverfolgt werden:

Weitere Verbesserung der grof3- und kleinrdumigen Nutzungsmischung
durch entsprechende Nutzungszuordnungen/ Flachenausweisungen zur
Vermeidung eines Anstiegs der Gesamtverkehrsleistung.

Weitere Innenentwicklung an insbesondere flr die Verkehrsarten des
Umweltverbundes hervorragend erschlossenen Standorten zur Vermeidung
eines Zuwachses im Kfz-Verkehr.

Nutzungszuordnung und Standortwahl verkehrserzeugender Nutzungen
unter Bericksichtigung der bestehenden und durch die Nutzungen neu
ausgeldsten verkehrlichen Belastungen und Umweltbelastungen; hierbei
sind aus Larmsicht insbesondere auch die durch Lkw-Verkehre ausgeltsten
Belastungen relevant.

Auch im Energiekonzept 2005 - 2015 werden integrierte Konzepte der Stadt-
und Verkehrsentwicklung zur Vermeidung von Neuverkehren thematisiert:

Erstellung aufeinander abgestimmter Zielkonzepte zum Verkehr und zur
stadtebaulichen Entwicklung (Mallhahme V1)

Fruhzeitige Integration verkehrlicher Folgewirkungen in stéddtebauliche
Planungen (V2)

% ifeu im Auftrag der Stadt Mainz, Energiekonzept Mainz 2005 - 2015, Energie und

Verkehr, Heidelberg 2008



Entsprechende Zielsetzungen sind im Flachennutzungsplan der Stadt Mainz
zum Teil verankert. Z.B. werden im Abschnitt Larm- und Ersch[]tterungsschutz57
im Kapitel Okologie des FNP MaRnahmen aufgezeigt, die zur Minderung von
Emissionen im Rahmen der Bauleitplanung eingesetzt werden kdnnen. Zielset-
zungen und MalRnahmen des FNP fur eine emissionsvermeidende Stadtent-
wicklung sind u.a.:

Minimierung der Verkehrswege nach dem Konzept der ,Stadt der kurzen
Wege*

intensivere Nutzung von Brachland in verkehrsgulnstiger Lage
Neue Baugebiete an vorhandene OPNV-Strecken anschlieRen
Mischung von vertraglichen Nutzungen und Verkehrsvermeidung

Ausschopfen der Moglichkeiten von Bauordnung, Stellplatzsatzungen und
Mietvertragen als zusatzliche rechtliche Regelungen.

Die Stadt Mainz verfolgt u.a. mit aktuellen groReren stadtebaulichen Entwick-
lungsvorhaben die Innenentwicklung und Nutzungsmischung. Zu nennen sind
z.B.

Neues Stadtquartier Zoll- und Binnenhafen (Ml und WA), B-Plan N 84,
aktueller Planungsstand: Satzungsbeschluss.

Wohnstandort Gonsbachterrassen in Mainz-Gonsenheim mit ca. 26 ha
Flache®. Das Gebiet ist inzwischen (Stand Marz 2014) fast komplett entwi-
ckelt. Lediglich das Mischgebiet im Norden befindet sich derzeit im Bau.

Neues Stadtquartier ,Heiligkreuz-Areal”: fiir das ca. 30 ha grof3e Areal mit
Wohn-, Misch und Gewerbenutzung wurde Ende 2013 die Birgerbeteili-
gung durchgefiihrt. 2015 wurde ein stadtebaulicher Wettbewerb durchge-
fUhrt.

" Stadt Mainz, Flachennutzungsplan, Kartenwerk und Erlauterungsbericht, 2000, S.

49 ffund S. 144.

Vgl. Land Rheinland-Pfalz, Struktur und Genehmigungsdirektion Siid: Anderung

Nr. 22 zum Flachennutzungsplan der Stadt Mainz im Bereich des Bebauungsplanes
,Wohngebiet Gonsbachterassen (G 139)", AZ: 43/405-02MZ-0/FNPA22, Neustadt
a.d. WeinstralRe, 27. Mai 2006
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Ein aktuelles, konkretes Instrument fir die Vermeidung nutzungsbedingter
Verkehrszunahmen ist der in Mainz eingefiihrte OPNV-Bonus bei der Stellplatz-
Verpflichtungsg. Mit diesem kann eine Lenkung von Entwicklungen in gut durch
den OPNV erschlossene Bereiche erfolgen. Bis zu 30% der Stellplatzverpflich-
tungen werden in sehr gut durch den OPNV erschlossenen Bereichen erlassen.
Der OPNV-Bonus gilt nicht fiir Wohnnutzung.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Mit neuen Nutzungen sind auch immer Verkehre verbunden, die zu neuen
Larmkonflikten fiihren kénnen. Eine wesentliche Zielsetzung aus Larmgesichts-
punkten ist daher die Vermeidung zusatzlicher (Larm-)Belastungen an bereits
larmbelasteten Standorten durch raumliche Planungen. Dieses Ziel sollte
weiterhin in allen Planungsebenen bei neuen Nutzungsausweisungen verfolgt
werden.

Ziel einer larmarmen Stadtentwicklung sollte die Erméglichung von Nutzungsin-
tensivierungen bzw. neuen Nutzungen an geeigneten Standorten (,Innenent-
wicklung“) ohne unvertragliche Zunahmen der Verkehrs- und Larmbelastungen
sein. Hierzu sind larmspezifische Standortbeurteilungen sowie Strategien zur
Vermeidung und Reduzierung nutzungsbedingter Verkehrszunahmen erforder-
lich.

Neben aktuellen Stadtentwicklungsprojekten in Mainz, die diese Ziele verfolgen,
ist ein aktuelles, konkretes Instrument fir die Vermeidung nutzungsbedingter
Verkehrszunahmen der in Mainz eingefiihrte OPNV-Bonus bei der Stellplatz-
Verpflichtung. Der OPNV-Bonus gilt derzeit nicht fiir Wohnnutzung. Aus L&rm-
minderungssicht sollte eine Ausdehnung auf diese Nutzung, ggf. im Zusam-
menhang mit MaBnahmen wohnungsbezogenen Mobilitatsmanagements®,
geprift werden.

6.1.2 Vermeidung von Larmemissionen durch Verkehrsent-
wicklung und Verkehrsplanung

Grundsitze und vorhandene Planungen

Verkehrslarm kann auch vermieden werden, indem die Nutzung der leiseren,
umweltfreundlichen Verkehrsmittel des Umweltverbundes geférdert wird. Hier
bestehen viele gemeinsame Mallnhahmen zwischen der Larmaktionsplanung
und der Verkehrsentwicklungs- bzw. Verkehrsplanung.

% siehe auch http://www.mainz.de/WGAPublisher/online/html/default/hthn-

7vrhh7.de.html

0 z.B. Mietertickets, Carsharing-Angebote ... (siehe auch Kapitel 6.1.2)



Mit einer intensiveren Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsarten geht ein
Riickgang des Kfz-Verkehrs einher. Geringere Verkehrsmengen sind leiser,
daruber hinaus entstehen bei Reduzierung der Verkehrsbelastungen Hand-
lungsspielraume im Verkehrsnetz sowie im Stralenraum, die fur eine vertragli-
che und leise Abwicklung der verbleibenden Verkehre genutzt werden kénnen.
Relevant sind Manahmen im Bereich des OPNV sowie der nichtmotorisierten
Verkehrsarten ZufuRgehen und Fahrradfahren, also Ma3nahmen fur den
sogenannten Umweltverbund. Fir eine vertragliche Abwicklung der verbleiben-
den Verkehre kann dartiber hinaus die gezielte Férderung leiser Fahrzeuge
(Elektromobilitat, larmarme Reifen) einen Beitrag leisten.

Wesentliche Ansatze der Verkehrsplanung in Mainz, die in den letzten Jahren
weiterverfolgt und umgesetzt wurden, zielen insbesondere auf eine starkere
Férderung des Radverkehrs und des OPNV. So wurde in einer verwaltungsin-
ternen Klausurtagung Anfang 2012 festgelegt, dass in den nachsten Jahren der
Umweltverbund mit Fokus auf den Radverkehr gestarkt werden soll.®! Verbes-
serungen im OPNV sowie die Verkniipfung mit Bike+Ride und Carsharing sind
in der aktuellen 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans enthalten.®? Der Anteil
der OPNV-Nutzer ist in den letzten Jahren kontinuierlich gestiegen.

Neben den sektoralen Planungen zur Férderung der einzelnen Verkehrsarten
des Umweltverbundes sind auch Gbergeordnete Themen wie Mobilitatsma-
nagement, Elektromobilitat und die Verkniipfung der Verkehrssysteme von
Bedeutung.

Relevante Planungen sind das Energiekonzept, der Nahverkehrsplan sowie der
Luftreinhalte- und Aktionsplan der Stadt Mainz.

Energiekonzept 2005 - 2015°%

Das Energiekonzept Mainz 2005 - 2015 Energie und Verkehr weist auf der
Grundlage durchgefihrter Analysen fiir den Bereich Verkehr CO,-Min-
derungspotentiale aus, die durch geeignete Mallnahmen mobilisiert werden
sollen.

Nahezu alle vorgeschlagenen MaRnahmen wirken sich durch die Dampfung der
Kfz-Verkehrsmengen und umweltbewusste Fahrweisen auch prinzipiell positiv
auf die Larmminderung aus. Attraktive Alternativen zum MIV bilden dabei die
Grundlage moglicher

Effekte.

o1 Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen: Zuarbeit zu

Abstimmung von MalRnahmenempfehlungen des LAP 2009 und laufende Planun-
gen, Mainz, 2012
2 Ebenda

8 Ifeu — Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH, Energiekonzept
Mainz 2005 — 2015, Energie und Verkehr, Heidelberg 2008
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MaRnahmen des Energie- und Verkehrskonzeptes, Teilbereich Verkehr die in
Wechselwirkung mit der L&rmminderung stehen, sind:

Fruhzeitige Integration verkehrlicher Folgewirkungen in stéddtebauliche
Planungen in Form von Funktionsmischung und Standortwahl an bestehen-
den Infrastruktureinrichtungen

Ausbau des Mobilitdtsmanagements fir Unternehmen zur Férderung des
Umweltverbundes

Optimierung des Fahrzeugpools der Stadtverwaltung durch Férderung der
Nutzung von CarSharing und Dienstfahrradern

Foérderung des Jobtickets zur Verkehrsverlagerung auf den Umweltverbund

Starkung des Images des Radverkehrs und Ausbau der Radverkehrsinfra-
struktur (Umsetzung Radwegeprogramm der Stadt Mainz) zur Verkehrsver-
lagerung auf den Umweltverbund.

Der Umsetzungsstand der empfohlenen MaRnahmenstrategien ist in den
nachfolgenden Punkten benannt.

Nahverkehrsplan/ Ausbau OPNV

Die zweite Fortschreibung des Mainzer Nahverkehrsplans ist fir den Zeitraum
2012 - 2017 erfolgt. Der Plan wurde im Februar 2013 vom Stadtrat beschlos-
sen.® Als eines der finf Hauptziele wurde der ,Umweltschutz® definiert. Dies
betrifft v.a. die OPNV-Fahrzeugflotte, aber auch weiche Instrumente des
Mobilitatsmanagements. ...

Als wesentliche Ergebnisse der Fortschreibung sind festzuhalten, dass die
Stadt Mainz bereits derzeit Giber ein sehr gutes OPNV-Angebot verfiigt, welches
durch die Umsetzung der im vorliegenden NVP-Entwurf getroffenen neuen
Infrastruktur- und Servicemalinahmen weiter verbessert wird. Zu einem weite-
ren Anstieg in der OPNV-Qualitat wird die Realisierung der Baumafinahme
.Mainzelbahn“ beitragen. Durch die direkte Stralenbahnverbindung vom
Lerchenberg in die Mainzer Innenstadt wird das StralRenbahnnetz um einen
weiteren zentralen Ast erweitert und es kdnnen zahlreiche Verbindungen in der
Bedienungsqualitat (Fahrtenhaufigkeit, Reisedauer) verbessert werden.®

Im Frihjahr 2012 wurde durch die Mainzer Verkehrsgesellschaft die Planfest-
stellung fur die neue Straflenbahnlinie zum Stadtteil Lerchenberg eingereicht,

64 http://www.mainz.de/WGAPublisher/online/html/default/smur-747ggw.de.html, letzter

Zugriff: 19.06.2013

Landeshauptstadt Mainz, Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen, Sg. Verkehrs-
management und Mainzer Verkehrsgesellschaft MVG, Projekt: Zuarbeit Energiebe-
richt, S. 1-2
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zwischenzeitlich ist die Mainzelbahn planfestgestellt. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die MaRnahme 2016 abgeschlossen werden kann.®

LZusatzlich ist in Planung, das neue Entwicklungsgebiet ,Zoll- und Binnenhafen*

durch die Stralenbahn zu erschlief3en.

Es wird angenommen, dass durch die neuen Strallenbahnverbindungen die
Schadstoff-, Feinstaub- und Larmbelastungen von rund 2,4 Millionen Pkw-

Kilometern jahrlich reduziert werden.

«67

Radverkehrsforderung

Die MaRnahmen zur Radverkehrsférderung reichen von der Neuinstallation
eines flexiblen Fahrradvermietsystems (iber eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit
bis zu infrastrukturellen MaRnahmen.

Fahrradvermietsystem MeinRad:

Am 21.04.2012 ging in Mainz ,MeinRad" an den Start. Damit bietet die Mainzer
Verkehrsgesellschaft (MVG) ein innovatives Fahrradvermietsystem an, das
nach dem Endausbau mit tiber 1.000 Fahrréddern und ber 100 Stationen 24
Stunden am Tag zur Verfiigung steht. Die Fahrradvermietstationen ,MeinRad"
sind flachendeckend eingerichtet und in Betrieb genommen.®®

Offentlichkeitsarbeit zur verstarkten Radverkehrsnutzungeg:

Fahrradkalender, Themenrouten (Rémer- und Festungsroute) sowie
Radwegekarte und eine im Jahre 2012 aufgelegte Karte ,Mobil in Mainz*
geben Tipps und Informationen zum Thema Radverkehr in Mainz.

Mit den Aktionstagen "Mainz setzt aufs Rad " und ,Lichtcheck” werden
Probleme rund ums Rad diskutiert und auf den Nutzer zugeschnittene Prob-
leml6sungen entwickelt.

66
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Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Fortschreibung des Larmaktionsplans
Mainz; hier: Stellungnahme zu MaRnahmenempfehlungen des Bliros LK Argus bzgl.
Luftreinhalte- und Aktionsplan vom Oktober 2012, Aktz.: 17 51 32.35, Mainz,
21.03.2012

Landeshauptstadt Mainz, Stadtplanungsamt - Abt. Verkehrswesen, Sg. Verkehrs-
management und Mainzer Verkehrsgesellschaft MVG, Projekt: Zuarbeit Energiebe-
richt, S. 6

Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Fortschreibung des Larmaktionsplans
Mainz; a.a.0.

soweit im Folgenden keine andere Quelle genannt ist, stammen die Informationen
aus dem Schreiben der Landeshauptstadt Mainz, Stadtplanungsamt - Abt. Ver-
kehrswesen, Sg. Verkehrsmanagement und Mainzer Verkehrsgesellschaft MVG,
Projekt: Zuarbeit Energiebericht
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Fir eine vermehrte Fahrradnutzung werben Fahrradkurse fir Erwachsene
und die Kampagne Stadtradeln des Klima-Bindnisses. Weitere Kampagnen
haben zwischenzeitlich stattgefunden (z.B.: Kopf an - Motor aus).

Infrastruktur:

Durch Abmarkierungen von Fahrradspuren auf Fahrbahnen und den Bau
zusatzlicher Fahrradabstellanlagen soll der Fahrradverkehr kontinuierlich
gefordert werden:

In 2012 wurden zwei wichtige Netzllicken im Radwegesystem der Stadt
Mainz geschlossen:

- Radweg entlang der L419 (Mainz-Finthen, Kurmainzstral3e) in Richtung
Innenstadt und

- ca. 300m langer Streckenabschnitt am Dammweg (Mainz-Laubenheim).

Schutzstreifenprojekte wurden in der Finther Landstral’e, Mercedesstralie
und Am Fort Gonsenheim realisiert.

Je nach Budgetlage wird die Anzahl der Fahrradabstellanlagen erhéht und
kontinuierlich vorhandene alte Fahrradstander (sogenannte Felgenkiller)
durch neue Buigel ersetzt. Im Dezember 2013 wurde mit dem Bau von 280
neuen Abstellplatzen begonnen.

Mobilititsmanagement”®

Bewerbung Pendlernetz/ Pendlerportal:

Die Fahrgemeinschaftsbérse Pendlernetz RheinMain (von Seiten der IVM
GmbH von 2005-2010 betreut und finanziert) wurde in den vergangenen
Jahren von Mainz aus per Bannerwerbung (an Briicken) sowie in Print-
medien (Zeitschriften, Ruckseite der Parkscheine) vermarktet. Von Seiten
des Landes Rheinland Pfalz wurde zeitversetzt eine weitere Fahrgemein-
schaftsbdrse (Pendlerportal Rheinland-Pfalz) aufgebaut. Seit Herbst 2010
wird von Seiten der 6ffentlichen Hand nur noch das Pendlerportal sowohl
fur die hessische als auch die rheinland-pfalzische Seite unterstitzt. Durch
diese Synergien sowohl im Marketing aber auch der technischen Ausgestal-
tung sowie einer in Arbeit befindlichen Tiefenintegration OPNV ist ein An-
stieg der Nutzerzahlen auch in Zukunft zu verzeichnen. Weiterhin wird der
Zugang anderer bestehender kommerzieller Mitfahrbdérsen durch ein ge-
plantes Dachportal erleichtert.

70
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Forderung Jobticket:

Die MVG hat in den letzten Jahren mit zahlreichen Aktivitaten die Zahl der
Jobticketpartner bei Firmen und Institutionen und die Zahl der Nutzer des
Jobtickets deutlich erhdhen kdnnen.

Veranderungen im Angebot werden von der MVG gezielt genutzt, um neue
Jobticketpartner gewinnen zu kdnnen. So wird im Zusammenhang mit der
Schaffung der neuen Linie 76 durch das weitlaufige Gewerbegebiet
Hechtsheim eine gezielte Ansprache der dort ansassigen Firmen vorge-
nommen.

Mobilitatsbeauftragter als Kimmerer:

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) hat dauerhaft eine Stelle geschaf-
fen, die gezielt potentielle Kundengruppen mit zahlreichen Aktivitaten an-
spricht, um zuséatzliche Fahrgaste im OPNV zu gewinnen und Hemm-
schwellen und Vorbehalte bei der Nutzung von Bussen und Bahnen abzu-
bauen.

Verstarkte Offentlichkeitsarbeit (Focus OPNV/Umweltverbund):

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) legt im Rahmen ihrer Arbeit Wert
auf intensive Offentlichkeitsarbeit, um alle Gruppen der Bevélkerung lber
die Mdglichkeiten des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Mainz zu infor-
mieren. Genutzt werden dabei auch Aktivitaten im Rahmen von speziellen
Projekten (Strallenbahnausbau, MVGmeinRad). Durch Mitarbeit in Instituti-
onen und im Vorfeld von Veranstaltungen (von City Management bis Muse-
umsnacht oder Marathon) arbeitet die MVG auf eine OPNV-freundliche Or-
ganisation der Aktivitaten und eine intensive Nutzung des OPNYV fiir die
Teilnehmer hin.

Carsharing-Nutzung:

Die Nutzung von Carsharing in Mainz steigt seit Jahren stetig. Allein 2013
kam es zu einer Steigerung der Kundenzahlen und bereitgestellten Carsha-
ring-Fahrzeugen um 50% gegentiber 2012. Im Stadteranking belegt Mainz
einen guten Platz im vorderen Mittelfeld vergleichbarer Stadte. Weitere Po-
tentiale werden noch nicht ausgeschopft, aufgrund der problematischen
Stellplatzsituation in den verdichteten Innenstadtbereichen kénnen Bedarfe
noch nicht vollstandig gedeckt werden. Die Verwaltung war und ist auf ver-
schiedenen Ebenen (koordinierend) tatig:

- Suche nach neuen Carsharing-Standorten,
- Schaffung von Zugangserleichterungen/ Marketing und

- Untersuchung regionaler Strategien unter Berlicksichtigung neuer For-
men von Carsharing ("Free Floating", Elektromobilitat, Patenschaftsmo-
delle)
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Dienstfahrrader:

Das im Rahmen des fur das betriebliche Mobilitdtsmanagement der Stadt
Mainz erstellte Konzept wird seit 2012 fir zwei Pilotprojekte teilweise ange-
wandt. So nutzen die Verkehrsiiberwachung und das Stadtplanungsamt das
System ,MVG-MeinRad". Beide Projekte werden voraussichtlich in den
Dauerbetrieb Gberfuhrt.

Verkehrs- und Parkraummanagement

Weiterentwicklung des Parkraummanagementsﬂ:

Zusétzliche Bewohnerparkzonen wurden Ende 2012 in der Mainzer Neustadt
eingerichtet. Mit der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung in der Oberstadt,
Altstadt und Neustadt sind und werden die Parksuchverkehre deutlich reduziert.
Daruber hinaus werden die Parkgebiihren sowohl fir das Strallenraumparken
als auch fir das Parkhausparken harmonisiert, um eine transparente, wirt-
schaftliche und gerechte Parkgebihrenstruktur zu erhalten. Ein entsprechendes
Parkgebihrenharmonisierungskonzept ist 2015 beschlossen worden.

Das dynamische Parkleitsystem wurde angepasst und wird kontinuierlich
weiterentwickelt.

Fir eine verstarkte Park+Ride-Nutzung laufen Untersuchungen am Lerchen-
berg im Zuge der Realisierung der Mainzelbahn.”

Elektromobilitat

Fir die Landeshauptstadt Mainz bietet die Elektromobilitat gute Ansatzpunkte
fur zukunftsweisende integrierte Konzepte, die auch einen Beitrag zur Larm-
minderung leisten kénnen. Folgende Philosophie verfolgt die Stadt Mainz mi
Elektromobil-Projekten:

Forderung des Umweltverbundes, d.h. keine solitdre Férderung motorisier-
tem E-Individualverkehr

Gleichgewicht zwischen Innovation/ Forschung und Praxisbezug:
»E-Mobilitdt zum Anfassen®.

Die Projekte sollen in die Region ausstrahlen (z.B. als bundeslanderuber-
greifende Buslinien) und nachhaltig sein

Bedienung neuer Zielgruppen (z.B. PMG: Pedelec-Kunden).

& Landeshauptstadt Mainz, Luftreinhalteplan Mainz Fortschreibung 2011-2015,

Anpassung PM10-Feinstaub, Oktober 2012, S. 82

siehe auch http://www.ivm-rheinmain.de/lkommunaler-service/integrierte-
mobilitatsangebote-fur-die-region-frankfurt-rheinmain/parkride-und-bikeride/stadt-
regionales-pr-br-konzept/
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Konzeption der Projekte fur variable Finanzierungs- und Férdermdglichkei-
ten

Aktuell sind folgende Projekte der Elektromobilitat relevant:

Mit Unterstitzung der Initiative Strom bewegt des Landes Hessen erarbeitet
die ivm GmbH seit 2012 fir ihre Gesellschafter - den Landern Hessen und
Rheinland-Pfalz, den Landkreisen und kreisfreien Stadten der Region
Frankfurt RheinMain und dem RMV — den Masterplan Elektromobilitat fiir
die Region Frankfurt RheinMain. Dieser wird eine gemeinsame Strategie
und ein Leitbild umfassen, um Rahmenbedingungen und Anforderungen an
bestehende und neue Angebote der Elektromobilitéat zu formulieren und die
Basis zu schaffen, Elektromobilitat in der Stadt- und Regionalentwicklung
dauerhaft und stringent ,mitzudenken®. Die Stadt Mainz ist dabei als aktive
Partnerin eingebunden.

Im Rahmen einer Masterarbeit wurde 2012 von den Stadtwerken Mainz AG
gemeinsam mit der Stadt Mainz ein Standortkonzept ,Elektromobilitat* erar-
beitet. Ziel ist es, darauf aufbauend ein auf die Stadt Mainz zugeschnittenes
Konzept zu erarbeiten.

,Im Mai 2012 wurde ein Hybrid-Gelenkbus durch die Mainzer Verkehrsge-

sellschaft mbH in Betrieb genommen. Darliber hinaus bemuht sich die Stadt

Mainz gemeinsam mit dem Land Hessen um Férderungen auf Bundesebe-
“73

ne.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht sind wichtige Themen der Verkehrsentwicklung u.a.

die weitere Starkung der Umweltverbundverkehrsarten durch

- Foérderung des Fahrradverkehrs und des FulRgangerverkehrs,
- den weiteren Ausbau des Angebotes im OPNV und

- Flachenumwidmungen zugunsten des Umweltverbundes

weitere Umsetzung von MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements

die Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung

73

Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Fortschreibung des Larmaktionsplans Mainz;
hier: Stellungnahme zu MaRnahmenempfehlungen des Biiros LK Argus bzgl. Luft-
reinhalte- und Aktionsplan vom Oktober 2012, Aktz.: 17 51 32.35, Mainz, 21.03.2012
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MaRnahmenentwicklung fir eine stadtvertragliche und larmarme Abwick-
lung des erforderlichen Guterverkehrs

Forderung der Elektromobilitat insbesondere im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs und Wirtschaftsverkehrs

Anschaffung larmarmer Dieselbusse und weiterer Hybridbusse im OPNV
zur Entlastung der Busverkehrsachsen

die Entlastung problematischer Einfallstralen durch MaRnahmen zur
Verringerung der Kfz-Verkehrsanteile im Quell- und Zielverkehr

die Entlastung larmsensibler Stadtquartiere durch verkehrsreduzierende
Verkehrskonzepte

MaRnahmen zur weiteren Starkung des Umweltverbundes sowie Mallnahmen
des Mobilitats-, Parkraum- und Fahrzeugmanagements (Elektromobilitat) wirken
gesamtstadtisch und tragen langfristig zu einer Reduzierung der Gesamtver-
kehrsmengen und der Gesamtheit der verkehrlichen Emissionen im Stral3en-
netz der Stadt Mainz bei. Diese sollen weiterverfolgt werden.

Zur stadtvertraglichen und larmarmen Abwicklung des erforderlichen Guterver-
kehrs sind Strategien und MaRnahmen wichtig, die die Vermeidung unnétiger
Schwerverkehre und die Effizienzsteigerung sowie die Starkung der Transport-
alternativen zum StralRenguterverkehr unterstitzen. Geeignete MalRnahmen
sind u.a. die Starkung anderer Verkehrstrager fir den Gutertransport (Sicher-
stellung Schienenanbindung etc.), Giterverkehrslogistik zur Verringerung der
Verkehrsleistung im Straflengiterverkehr und eine stadtvertragliche Abwicklung
des Stralengiterverkehrs im StralRennetz. Auch diese MalRnahmen sollten aus
Sicht der Larmaktionsplanung im Rahmen gesamtstadtischer oder teilraumli-
cher Entwicklungsplanungen weiterverfolgt werden.

Empfehlungen fiir Konzeptentwicklungen

Die Entlastung larmproblematischer Einfallstralien sowie die Entlastung larm-
sensibler Stadtquartiere sind Zielsetzungen, die jeweils ein Biindel von Maf3-
nahmen mit konkretem rdumlichen Bezug erfordern. Ansatzpunkte hierfur sind
im nachfolgenden dargestellt. Diese sollen in entsprechenden Konzepten
weiterentwickelt werden.

Entlastung larmsensibler Stadtquartiere

Alle acht MalRnahmenbereiche der 1. Prioritat liegen in der Innenstadt (Stadttei-
le Altstadt und Neustadt). Auch von den MalRnahmenbereichen der 2. und 3.
Prioritat sind jeweils mehr als die Halfte den Innenstadtstralen zuzuordnen.

Die Larmbelastungen in den Innenstadtstraf3en sind unterschiedlich zu bewer-
ten: auf der Hauptachse Kaiserstralte/ Parcusstralle sowie der tangierenden



RheinstralRe/ Rheinallee sind hohe Verkehrsbelastungen (> 20.000 Kfz/24h)
ausschlaggebend, auch wichtige Erschliefungsachsen wie Grol3e Bleiche und
Grolte Langgasse weisen Belastungen tber 10.000 Kfz/24 h auf. Daneben gibt
es auch deutlich geringer belastete StralRen mit hohen Larmbelastungen
insbesondere bei engen Strallenraumen mit beidseitig geschlossener Bebau-
ung.

Im Larmaktionsplan 2009 wird zur langfristigen Entlastung der Mainzer Innen-
stadt von Kfz-Verkehren und den damit verbundenen Larmbelastungen empfoh-
len, ein Innenstadtverkehrskonzept zur Forderung der umweltvertraglichen
Erreichbarkeit der Innenstadt und zu einer vertraglichen Abwicklung der Kfz-
Verkehre in der Innenstadt zu entwickeln.

Wesentliche Ziele des Konzeptes sollen sein:

Reduzierung der innenstadtquerenden Kfz-Verkehre, insbesondere in
Verbindung mit einem Lenkungskonzept zur stérkeren Nutzung der Auto-
bahnen (siehe nachfolgendes Kapitel)

Reduzierung der innenstadtbezogenen Kfz-Verkehre durch MaRhahmen zur
Verlagerung auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Lenkung der innenstadtbezogenen Verkehre unter Berlcksichtigung der
wesentlichen Ziele in der Innenstadt (Arbeitsplatze, Parkhauser, ...) und
Blndelung auf hierflr geeigneten Stral3en

Fir die Landeshauptstadt Mainz wurde aktuell ,ein Integriertes Entwicklungs-
konzept (IEK) als kinftige Handlungsgrundlage erarbeitet [ ... ], mit dem ein
Handlungsrahmen fiir die strukturelle Entwicklung und stadtebauliche Gestal-
tung der Innenstadt fur die nachsten 10-15 Jahre aufgebaut wird. Ziel ist es,
unter Bericksichtigung bestehender umfassender Planungen sowie vorhande-
ner Konzeptionen und Gutachten, eine thematisch tbergreifende - die relevan-
ten Fachressorts der stadtischen Planung integrierende - Gesamtperspektive
fur die Entwicklung der Mainzer Innenstadt zu erarbeiten. Es geht darum, ein
breit angelegtes Handlungsprogramm zum Umgang mit funktionalen, stadte-
baulichen, verkehrlichen und freiraumplanerischen Entwicklungen aufzustellen,
mit dem ein Korridor zur kiinftigen stadtebaulich-raumlichen Entwicklung
beschrieben und das als Diskussions- und Entscheidungsgrundlage fur die
Offentlichkeit, die Innenstadtakteure und die politischen Gremien dienen soll.”™

™ Quelle: http://www.mainz.de/WGAPublisher/online/html/default/mbeh-
9g9cp5.de.html
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Das Integrierte Entwicklungskonzept Innenstadt Mainz’® wurde im Sommer
2015 fertiggestellt. In den dort formulierten Handlungsfeldern zur Stadtentwick-
lung werden Zielstellungen eines umweltvertraglichen und leisen Verkehrs
aufgegriffen. Insbesondere wird die vermehrte Abwicklung der innenstadtbezo-
genen Verkehre Uber den Umweltbund als Ziel formuliert. Ein weiterer Schwer-
punkt ist die Aufwertung der StralRenraume. Als wichtige Ubergeordnete Hand-
lungsgrundlage zur gesamtrdumlichen Entwicklung der Mainzer Innenstadt wird
die Erarbeitung von Konzeptionsmodulen zur Ausgestaltung einer Mobilitats-
strategie fur die Mainzer Innenstadt genannt.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollte eine Mobilitdtsstrategie fur die Mainzer
Innenstadt auch zur Larmminderung beitragen. Schwerpunktthemen kénnen
z.B., die Umverteilung von Verkehrsflachen fir den Umweltverbund (Stralen-
raumgestaltung) und die Verkehrsabwicklung (Verkehrsfiihrung und -
organisation, Geschwindigkeiten) sein. Dabei sollen bestehende Planungen wie
z.B. die Gestaltungskonzepte Bahnhofstralie, Minsterplatz, Grof3e Langgasse
integriert werden.

Im Rahmen eines gesamtstadtischen Verkehrskonzeptes bzw. eines Verkehrs-
entwicklungsplans fir die Stadt Mainz sollte eine entsprechende Fokussierung
auf den Innenstadtbereich angestrebt werden.

Entlastung larmproblematischer EinfallstraRen

Larmproblematische Einfallstral3en auBerhalb des Autobahnringes sind die
Oppenheimer StralRe sowie die Kurmainz- und Flugplatzstrale (alle 2. Prioritat),
innerhalb des Autobahnrings sind die Wormser Stral3e, Pariser Stralle, Ge-
schwister-Scholl-Strafe und Binger StralRe relevant.

Zur Entlastung der Einfallstral3en innerhalb des Autobahnringes ist ein Len-
kungskonzept zur stérkeren Nutzung der Autobahnen (siehe nachfolgendes
Kapitel) relevant.

Daruber hinaus sind fir alle Einfallstrallen Konzepte zur Reduzierung der Kfz-
Belastungen im Quell- und Zielverkehr erforderlich, die MalRnahmenbiindel z.B.
mit Stéarkung des OPNV, Verbesserung der Umstiegsméglichkeiten/ P+R in der
Region bzw. am Stadtrand, Parkraumbewirtschaftung an den Zielorten sowie
verkehrsorganisatorische und stralenrdumliche MaRnahmen an den belasteten
EinfallstraBen beinhalten sollten.

& Landeshauptstadt Mainz, Integriertes Entwicklungskonzept Innenstadt Mainz, 2015



6.2 Verlagerung von Liarmemissionen Landeshauptstadt
Mainz

Fortschreibung
6.2.1 Bundelung und Verlagerung von Kfz-Stromen Larmaktionsplan

Méarz 2016
Grundsiétze und vorhandene Planungen

Aus larmtechnischer Sicht ist die Biindelung von Verkehren vorteilhaft:

Kann z. B. in einer untergeordneten Stralle der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24 h auf 2.000 Kfz/24 h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24 h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24 h
belasteten Stralde ,abgewickelt®, so erhoht sich dort die Larmbelastung le-
diglich um 1 dB(A).

Abbildung 21: Beispiel fir Minderungspotentiale durch Verkehrsbiindelung
| ™ Kfz Bestand F
Strae A r ™ Kfz Planung S"aFe A

-4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0 2,0

Verdnderung in dB(A)
Kfz / 24 Stunden

Quelle: eigene Darstellung

Die Biindelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt méglich. Sind die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls Larmschwerpunkte, sollten weitere Zuwachse vermieden werden, wenn
keine gegensteuernden Mallinahmen (z. B. larmarme Fahrbahnbelége) mdglich
sind. Auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu bertick-
sichtigen. Diese stehen einer weiteren Bindelung von Kfz-Verkehren haufig
entgegen.

Insbesondere beim Neubau von StralRen ist es aus Sicht der Larmaktionspla-
nung Ziel, die Entlastungspotentiale dieser neuen Straflenverbindungen flr
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bertcksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen StralRen-
verbindungen die Gefahr einer erhdhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fir die neue StralRe selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.
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Zur Bundelung von Kfz-Strdomen auf dem HauptverkehrsstralRennetz sind in
Mainz bereits flachenhaft Tempo 30-Zonen in Wohngebieten eingerichtet.

Fir Verkehrsentlastungen im Bestandsnetz im Zuge von Neubauvorhaben ist in
Mainz der Ausbau des Autobahnrings relevant.

Seit September 2012 ist durch die Inbetriebnahme des Tieferlegungsbereichs/
Tunnels Mainz-Hechtsheim der Ausbau der A 60 zwischen Mainzer Kreuz und
Weisenauer Briicke (Verbreiterung auf 6 Spuren, Umbau Anschlussstellen
Hechtsheim, GroRberg, Weisenau, Uberdeckelung Héhe Hechtsheim auf

350 m) abgeschlossen76. Der weitere Ausbau der A 60 und A 643 ist in Pla-
nung, insbesondere A 643 Dreieck Mainz bis Wiesbaden einschlief3lich
Schiersteiner Briicke.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Der Neubau von Straf3en bzw. die Erweiterung der Kapazitaten fur den Kfz-
Verkehr ist nicht Ziel des Larmaktionsplans. Sind aber neue bzw. leistungsfahi-
ge StralRenverbindungen geplant, so muss aus Sicht der Larmaktionsplanung
Ziel sein, die Entlastungspotentiale dieser Strallenverbindungen fiir stark
larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen.

Eine mdgliche Entlastung des gesamten Kernstadtbereichs durch Verkehrsver-
lagerungen steht im Zusammenhang mit dem z.T. bereits erfolgten und weiter
bereits geplanten Ausbau des Autobahnrings. Die Entlastungspotentiale eines
Autobahnausbaus sollten fiir stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie
mdglich genutzt werden.

Mogliche Larmminderungen durch verkehrslenkende MaRnahmen sollen
sowohl fur den Innenstadtbereich (vgl. auch vorangegangenes Kapitel) wie
auch fur den gesamten Kernstadtbereich geprift werden.

Empfehlungen fiir Konzeptentwicklungen

Entsprechend den Ausfihrungen im Larmaktionsplan 2009 sollen fur die
Ableitung von Verkehren auf die (ausgebaute) Autobahn MafRnahmen der
Verkehrslenkung und des Verkehrsmanagements geprift werden:

Uberpriifung der bestehenden Beschilderung hinsichtlich einer konse-
quenten Wegweisung auf die BAB 60/ 643 zur Umfahrung der Innenstadt

7 Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Fortschreibung des Larmaktionsplans

Mainz; hier: Stellungnahme zu MaRRnahmenempfehlungen des Biiros LK Argus bzgl.
Luftreinhalte- und Aktionsplan vom Oktober 2012, Aktz.: 17 51 32.35, Mainz,
21.03.2012



(sukzessive) Einrichtung dynamischer Hinweistafeln an den Zufahrten zur
Autobahn, die die unterschiedlichen Fahrzeiten (durch die Innenstadt/ auf
dem Autobahnring) aufzeigen (die Effektivitat dieser MaRnahme wachst mit
den tatsachlichen Zeitvorteilen auf der Umfahrung)

Uberprifung und ggf. Erweiterung der Zuflussdosierung in die Innenstadt
unter Einbeziehung der Autobahnzufahrten; hierbei missen u.a. die Belan-
ge des OPNV (Méglichkeit von Busspuren im Bereich der Lichtsignalanla-
gen) gepruft werden

Nutzung der Méglichkeiten des neuen Verkehrsrechners der Stadt Mainz
zur Verkehrssteuerung - z.B. kdnnte die Zuflussdosierung zur Ableitung der
Verkehre im Zuge der Umsetzung einer adaptiven Netzsteuerung in Abhan-
gigkeit von Vertraglichkeitsgrenzen (Larm und Luftschadstoffe) auf hochbe-
lasteten InnenstadtstralRen gesteuert werden

6.2.2 Verkehrsfuhrung

Ausgangssituation und Grundsatze

AlicenstralRe, Augustusstraf’e und An der Phillipschanze/ Langenbeckstrale/
Am Linsenberg sind mehrstreifige StralRen, die nur in einer Fahrtrichtung
befahrbar sind. Die Verkehrsflihrung der B 40 wird hier auf 2 Stral3enziige
aufgeteilt.

Neben anderen Effekten kdnnen solche mehrstreifigen Einbahnstraflen ungiins-
tige Auswirkungen auf die Larmbelastungssituation haben. Zu nennen sind
insbesondere:

das haufig erhéhte Geschwindigkeitsniveau in zweistreifigen Einbahn-
stralRenfiihrungen und

zuséatzliche Verkehrsbelastung durch Umwegfahrten

Zielsetzung der Larmaktionsplanung und Empfehlung

Zur Verminderung der Larmbelastung in den MalRnahmenbereichen Langen-
beckstralle und Augustusstralle sollte geprift werden, ob

die derzeit bestehende Verkehrsorganisation geandert werden kann
(z.B. Umorganisation mit Richtungsfahrbahnen)

ggof. eine Reduzierung der Fahrstreifenanzahl (zugunsten breiterer Seiten-
raume, Radverkehrsanlagen oder Parkstreifen) moglich ist, ohne die Quali-
tat des Kfz-Verkehrs zu beeintrachtigen.
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6.2.3 Lkw-Lenkungskonzepte und Durchfahrtsverbote

Grundsétze und vorhandene Planungen

Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Straf3en-
verkehrslarms. Die Gerauschbelastung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h
etwa einem Larmpegel von 23 Pkw.

Zur Lenkung des Lkw-Verkehrs in der Stadt Mainz wurde ein Lkw-Routen-
konzept entwickelt. Dieses soll dazu dienen, den Lkw-Verkehr auf den Haupt-
achsen des Verkehrs zu fiihren. Die Ziele im Lkw-Verkehr sollen erreicht
werden, gleichzeitig soll die Belastung der Bevolkerung durch Abgase und Larm
minimiert werden. Erganzend wird die Fortfiihrung der zum Teil schon in
Vertragen und Einzelabsprachen getroffenen Regelungen mit Speditions- und
Lkw-Betrieben aus Mainz angestrebt, sensible Bereiche, wie z.B. die Windmih-
lenstralRe, die Rheinstralle und die Parcusstrale zu umfahren.

In der nachfolgenden Abbildung ist das Lkw-Empfehlungsnetz einschlieRlich
bestehender Netzbeschrankungen dargestellt.

@ Abbildung 22: Lkw-Empfehlungsnetz des Lkw-Lotsen Region Frankfurt Rhein-Main”
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T Quelle: www.lkw-lotse.de, Stand Juni 2014



Das Lkw-Empfehlungsnetz fur die Stadt Mainz umfasst als Grundnetz die
Autobahnen, das Verteilernetz bindet die B 40 und L 419 bis zum sudlichen
Innenstadtrand ein. Alle anderen Straf3en sind als Erschlie3ungs- oder Ergan-
zungsnetz ausgewiesen.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Entsprechend dem Lkw-Empfehlungsnetz des Lkw-Lotsen Region Frankfurt
Rhein-Main sind keine Lkw-Durchgangsverkehre durch Mainz vorgesehen.

Die Eingangsdaten zur Larmkartierung weisen in den MaRnahmenbereichen
der Larmaktionsplanung Schwerverkehrsanteile bis zu 7% am Tag und 6% in
der Nacht auf. Hohe nachtliche Schwerverkehrsbelastungen treten insbesonde-
re in der Innenstadt auf der Achse Parcusstralie/ Kaiserstralle sowie auf der
Rheinstralle, am Innenstadtrand im Barbarossaring, in der LangenbeckstralRe/
Am Linsenberg sowie in der AugustusstralRe und auf den Einfallstrallen Worm-
ser Stralle, Oppenheimer Stralte und Flugplatzstralte auf.

Fir die Ermittlung der Larmminderungspotentiale durch eine Reduzierung der
Schwerlastverkehrsanteile sind weitere Analysen erforderlich. Der Schwerver-
kehrsanteil muss hierzu zum einen detailliert nach Bus- und Lkw-Verkehr
aufgeschlisselt werden. Fir den Lkw-Verkehr sind Aussagen zu den Anteilen
des Binnen-, Quell- und Zielverkehrs sowie des Durchgangsverkehrs erforder-
lich. Restriktive MaRnahmen (Lkw-Durchfahrtsverbote) sind dann wirksam,
wenn heute erhebliche Durchgangsverkehrsmengen den Lkw-Anteil mitbestim-
men. Fiur die Umsetzbarkeit restriktiver MalRnahmen ist eine deutliche Reduzie-
rung der Lkw-Anteile erforderlich. Diese mussen mindestens halbiert werden.

Empfehlungen fiir Konzeptentwicklungen

Zur Ermittlung der Larmminderungspotentiale im Schwerverkehr wird empfoh-
len, die erforderliche Analysen zu den Lkw-Verkehrsstrémen durch die Stadt
Mainz durchzufiihren und darauf aufbauend ein innerstadtisches Lkw-
Lenkungskonzept der Stadt Mainz zu erstellen, das die regionale Routenflih-
rung erganzt und/ oder ggf. deren Umsetzung durch stralenverkehrsrechtliche
Mafnahmen unterstitzt.

6.3 Strategien zur Verminderung von Larmemissionen

Bei diesen Strategien werden erganzend zur Larmminderung im Stral3enver-
kehr auch der Strallenbahnverkehr betrachtet (siehe Kapitel 6.3.5).
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6.3.1 MaBRnahmen an Fahrbahndecken

Grundsatze

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Das Rollgerausch stellt eine wesentliche Larmquelle dar. Generell gilt, dass das
Rollgerausch mit der Geschwindigkeit an Intensitat zunimmt. Bei Pkw stellt das
Rollgerausch ab einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h den liberwiegenden
Anteil der La&rmemissionen eines Fahrzeuges dar. Fir Lkw gilt dies erst ab einer
Geschwindigkeit von tber 50 km/h.

Abbildung 23: Anteil der Rollgerdusche an der Gesamtemission auf dichten
Standard-Fahrbahnbelagen’®
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Jede Fahrbahnsanierung leistet einen Beitrag zur L&rmminderung, auch wenn
die unterschiedlichen Zustande der Fahrbahnoberflache nicht in die Larmbe-
rechnungen einflieen. Die Larmentwicklung resultiert auch aus den Erschiitte-
rungen durch Unebenheiten in der Fahrbahn (Schlaglécher bzw. punktuelle
Fahrbahnreparaturen, aber auch Einbauten wie Schachtdeckel). Hier kann eine
Larmminderung auch durch den Einbau neuer Verschleilidecken mit konventio-
nellem Mischgut erreicht werden.

Fahrbahnbelage mit Larmminderungswirkungen

Die derzeit noch geltenden Werte fiir unterschiedliche Emissionsverhalten
einzelner Strallenbelage sind den Berechnungsgrundlagen fur Stralenver-

®  Radenberg: Larmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommunale Strafen, Vortrag

im Rahmen des BAST-Workshops ,Larmarme Stralenbelage“ am 04.03.2010




kehrslarm (Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS 90”° bzw. VBUS®)
zu entnehmen. DStro < 0 sind in den Richtlinien dabei derzeit nur bei Oberfla-
chen fir Geschwindigkeiten Gber 60 km/h eingeflossen.

Abbildung 24: Vorhandene Abschlage fir larmmindernde Fahrbahnbelage nach
VBUS

Dgirp®) in dB{A) bei zulédssiger Hochst-
geschwindigkeit von

StraBienoberfliche 30 kin/h | 40 kin/h | = 50 kan/h | > 60 lan/h
1 2 3 4
6 | Betone nach ZTV DBeton-StB 01 2.0

mit  Waschbetonoberflache  sowic
mit Jutetuch-Lingstexturierung

7 | Asphaltbetone < 0/11 nund Splitt- -2.0
mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung

8 | Offenporige  Asphaltdeckschichten,
dic i Nenbau cinen Hohlrawmnge-
halt > 15 % aufweisen

- it Kornaufbau 0/11 -4,0

- mit Kornaufbau 0/8 -5.0

*) Fir lHnnmindernde Straenoberfliichen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen
eine dauerhafte Lirmminderung nachgewiesen ist, kinnen auch andere Korrekturwerte .6 he-

rilcksichtigl werden.

Fir die spezifischen stadtischen Fahrsituationen mit ,vielen Lenk-, Beschleu-
nigungs- und Verzégerungsvorgangen und daraus resultierend grof3eren
horizontalen Kraften“ sind sinnvoll insbesondere ,Belage einer Textur einzuset-
zen, die wenig mechanische Anregung verursacht. Hierfur ist ein kleines
Groftkorn hilfreich. Es bieten sich SMA 0/5, LOA 5 D und evil. auch Asphaltbe-
tone und Diinnschichtbeldge an.“®’

Keiner der genannten Belage ist in den derzeit noch geltenden Larmberech-
nungsvorschriften mit entsprechenden Abschlagen (DStro) berticksichtigt. In
verschiedenen Messungen wurden mdgliche Pegelminderungen der getesteten
Fahrbahnbelage ermittelt.

™ Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen - RLS 90 sowie Allgemeines Rundschrei-
ben StraRenbau Nr. 14/1991, Sachgebiet 12.1 Larmschutz vom 25.04.1991 - StB
11/26/14.86.22-01/27 Va 91 - des Bundesministers fur Verkehr

8 Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen, VBUS, 2006

81

Umweltbundesamt/ Urs Reichart: Lsrmmindernde Fahrbahnbeldge; Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik, UBA-Texte 28/ 2009
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Tabelle 15: Potentiale der Larmminderung flr innerértliche Strallenoberflachen 82

Fahrbahnbelag erreichbare Lairmminderung
bei innerorts liblichen
Geschwindigkeiten

Dinnschicht im HeilReinbau mit Versiegelung -3...-5dB(A)
(DSH-V)

Asphaltbeton (AC) -3 dB(A)
Larmtechnisch optimierter Asphalt (LOA 5D) -3 ...-5dB(A)
Larmarmer Splitmastixasphalt (SMA-LA) -2 ...-4 dB(A)
Pordser Mastix-Asphalt (PMA) -3 ...-5dB(A)

Asphaltbeton und Dinnschicht im Heifleinbau sowie gangige SMA-Belage mit
larmmindernden Eigenschaften sind Standardbauweisen entsprechend den
sRichtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen,
Ausgabe 2012 (RStO 12)“.

Die weiteren drei genannten Asphalte sind den innovativen Bauweisen zuzu-
rechnen, die erst seit kurzer Zeit gebaut werden.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Jede Fahrbahnsanierung tragt durch (Wieder-)Herstellung einer ebenen
Fahrbahnoberflache zur LArmminderung bei. Dartber hinaus kann der Einsatz
von Fahrbahnbelagen mit larmmindernden Eigenschaften einen deutlichen
Beitrag zur Reduzierung der Larmkonflikte leisten.

Unter Berlicksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen
mit entsprechenden Fahrbahnbeldgen und Finanzierungsfragen, sollte aus
Larmminderungssicht angestrebt werden, dass bei anstehenden Fahrbahnsa-
nierungsmafnahmen mit entsprechendem Umfang der Einbau von Fahrbahn-
oberflachen mit larmmindernden Eigenschaften geprift wird.

MaBnahmenempfehlungen

Austausch larmerhéhender Fahrbahnbelage:
bei anstehenden Fahrbahnsanierungsmaflinahmen soll in StralRen mit Ver-
kehrsbedeutung der Austausch bestehender larmerhdhender Fahrbahnbe-

82 Datengrundlage: Literaturrecherche verschiedener Quellen



lage (z.B. Betonpflaster auf der Busspur Weildliliengasse, ggf. weitere Pflas-
terbelage im Bereich von StralRenbahntrassen) erfolgen.

Priifung des Einsatzes einer Fahrbahnoberfliche mit Idrmmindernden
Eigenschaften bei FahrbahnsanierungsmaRnahmen:

Fir die Pariser Stral3e (B 40), Flachsmarktstral’e sowie mittelfristig Momba-
cher StralRe (zwischen Goethetunnel und Fritz Kohl Straf3e) sind derzeit zu-
sammenhangende Erneuerungen fiir die ndchsten Jahre geplant.

Die Pariser Straf3e ist Mallnahmenbereich der Larmaktionsplanung, in den
anderen Stral3en bestehen ebenfalls La&rmbelastungssituationen.

Aufgrund von Fahrbahnschaden durch Baumwurzeln wird auch fiir die Kai-
serstral’e eine Fahrbahnsanierung als erforderlich angesehen und empfoh-
len. In diesem Zuge sollten auch Malinahmen zur Umgestaltung gepruft
werden.

Soweit es der Umfang der Sanierungsvorhaben zulasst (die Lange der je-
weiligen Erneuerungsmalfinahme sollte mindestens 500m betragen, um die
bautechnische Umsetzbarkeit zu gewahrleisten) soll der Einsatz eines As-
phaltes mit larmmindernden Eigenschaften geprift werden. Hierzu soll die-
ser alternativ zum einem herkdmmlichen Belag ausgeschrieben werden.

Priifung des Einsatzes einer Fahrbahnoberfliche mit larmmindernden
Eigenschaften bei StraRenbaumallnahmen:

Zusammenhangende Fahrbahnerneuerungen innerhalb der bebauten Orts-
lage sind im Zusammenhang mit der Realisierung der Mainzelbahntrassen
in der Saarstral’e und der Marienborner Stral3e mittelfristig vorgesehen.
Ein Einbau von Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigenschaften
sollte auch hier geprift werden. Dies kénnte - bei entsprechender vorhan-
dener Verkehrslarmbelastung - auch eine Kompensation mdglicher Zusatz-
belastungen durch den StralRenbahnverkehr erméglichen.

6.3.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

Grundsitze und Erfahrungen

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine effektive Ma3nahme zur kurzfristigen
Entlastung von Larmimmissionen.

In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kdnnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h im innerstadti-
schen Bereich Reduzierungen des Mittelungspegels von 2 - 3 dB(A) erreicht
werden. Durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann bei
stadtischem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die
Verstetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere
Larmminderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim
Mittelungspegel: 1-2 dB(A)).
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Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30
konnen insbesondere flir Malnahmenbereiche sinnvoll sein, die eine hohe
Erschliefungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindigkeiten
auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, Trennwirkung,
Aufenthaltsqualitat) als erstrebenswert erscheinen.

Aus Larmgesichtspunkten kann auch eine Einfiihrung von Tempo 30, be-
schrankt auf den Nachtzeitraum, sinnvoll sein.

Méogliche Kriterien zur Einrichtung von Tempo 30 sind im nachfolgenden
Kriterien-Trichter dargestellt.

Abbildung 25: Kriterien-Trichter fiir Tempo 30%

\\ Larmbelastung /

\ Larmpegel oberhalb der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StvV

\ Betroffenendichte /

MafRnahmenbereiche mit hoher Prioritat /

\ Funktion der Strafe fiir den Individual-
und Wirtschaftsverkehr /
Klassifizierung der Strale /

Funktion der StraRe fiir den /
\ offentlichen Verkehr
\ OPNV-Frequentierung

\ Verkehrsfluss
LSA-Koordinierung, Griine Welle

\ Ortliche Gegebenheiten
StraBenraumaufteilung und

-nutzung, Unfallgeschehen, /
Luftschadstoffbelastung /

StraRenverkehrsrechtliche Voraussetzungen fir Tempo 30

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

und Abgasen, [...]*.*

8 eigene Abbildung in Anlehnung an: VMZ, Einfiihrung von Tempo 30 nachts im

Berliner Hauptverkehrsstralennetz, Berlin 2008

8 StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1



Zur Konkretisierung der tatbestandlichen Voraussetzungen fur die rechtssichere
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen hat das Land Rheinland-
Pfalz eine (aktualisierte) Handreic:hung85 herausgegeben. In dieser wird auf die
Vorgaben der Richtlinien fir strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Léirmschutz—RichtIinien—StV)86 verwiesen.
Entsprechend der Handreichung sind die Richtlinien eine Orientierungshilfe fir
stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm.

,Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des
flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt weiter voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorliegen. Danach
dirfen entsprechende MaRnahmen nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich liber-steigt.

Eine rechtsverbindliche normative Festsetzung von Grenzwerten beim Vollzug
von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO gibt es nicht. Die Rechtsprechung orientiert
sich zwischenzeitlich an der 16. Verordnung zum BImSchG, die zunachst
Grenzwerte fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StralRen vor-
gibt87. Bei einer Uberschreitung der dort genannten Grenzwerte ist auch im
Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vom Vorliegen von schadlichen
Umwelteinwirkungen auszugehen. Grundsatzlich rechtfertigt dies strallenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen. Dies ist allerdings nur eine notwendige und noch
keine hinreichende Bedingung flr eine rechtmaRige Anordnung. Hinzukommen
muss eine rechtmaflige Ermessensausiibung in jedem Einzelfall.

Die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen setzt voraus, dass
sich aus der Gesamtabwégung ein deutliches Uberwiegen der Belange ergibt,
die fur die Anordnung einer Beschrankung bestehen.

Soweit die Richtwerte der Verkehrslarm-Richtlinien-StV 2007 Gberschritten
werden, verkleinert sich allerdings der Ermessensspielraum der Behérden
zugunsten der Larmbetroffenen. Je deutlicher und intensiver die zugrunde
liegenden Larmwerte Uberschritten werden, desto mehr fordert die verfassungs-

8 Ministerium des Innern, fir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, Vollzug der

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) bei der Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden; Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
Handreichung Februar 2016

Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

siehe auch Tabelle 16

86

87
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rechtliche Schutzpflicht fir Leben und kdrperliche Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2
Satz 1 GG) eine behordliches Tatigwerden.“®®

Tabelle 16: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kiemaodhmasaomiaton | crneepieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 17: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalinahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stral’enverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir den
Larmschutz an Strae (RLS-90)*° anzuwenden. Fiir Mainz liegen Berech-
nungsergebnisse aus der Larmkartierung nach VBUS vor. Die Bewertung der
Larmbelastungssituation entsprechend der Handreichung bzw. der Richtlinien
kann mit diesen nur anndhernd erfolgen.

8 Ministerium des Innern, fir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, ebenda

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990
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Exkurs (1): Erfahrungen mit Tempo 30 in anderen Stadten

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur
Larmminderung wird u.a. im Rahmen der Larmaktionsplanung in verschiedenen
Stadten umgesetzt.

Abbildung 26: Orte mit Tempo 30-Anordnungen aus Larmschutzgriinden
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Umwelt
Bundesamt

Orte mit Tempo 30 aus Larmschutzgriinden auf Kreis-, Landes-,

A Staats- und Bundessstralten, die dem Umweltbundesamt bekannt sind
(Recherchezeitraum Juli 2011 bis Januar 2014)
Ergénzungen unter tempo30@uba.de erwiinscht

Darstellung und Auswertung:
Umweltbundesamt (2014)

Quelle Geodaten:

vg250 © GeoBasis-DE BKG 2013
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Zwischenzeitlich liegen auch aus 15 empirischen Untersuchungen Erfahrungen
zu den Wirkungen von Tempo 30 vor™. Fir die Larmaktionsplanung sind vor
allem die Larmwirkungen relevant:

In den Untersuchungen traten gemessene Pegelminderungen von 1,2 bis
3,1 dB(A) auf (in Abhangigkeit vom Befolgungsgrad der Anordnung, der
Verkehrsbelastung und weiteren Faktoren).

Es wurden keine Verkehrsverlagerungseffekte in andere Straflen oder
signifikante Verschlechterungen des Verkehrsflusses beobachtet.

Anwohnerbefragungen zeigen Uiberwiegend positive Reaktionen. Das
deutet darauf hin, dass eine deutliche subjektive Verbesserung der Larm-
wahrnehmungssituation eingetreten ist.

Synergieeffekte konnten zudem fiir die Verkehrssicherheit und die Luftschad-
stoffsituation abgeleitet werden.

Die Wirkung von Tempo 30 hangt unmittelbar mit dem Befolgungsgrad zusam-
men. Zur Erhdhung des Befolgungsgrades wirken u.a. Radarkontrollen, Dialog-
displays oder Fahrbahnmarkierungen unterstitzend. Aber auch ohne Radar-
kontrollen konnten signifikante Geschwindigkeitsreduzierungen festgestellt
werden.

Des Weiteren hat die zusammenfassende Bewertung der 15 Untersuchungen
gezeigt, dass keine Ausschlusskriterien (z.B. Verkehrsmengen oder Strallen-
querschnitte) fur die Anordnung von Tempo 30 erkennbar sind.

Vorhandene Planungen und MaBRnahmen

In der Boppstralle, Umbach, Gartnergasse und Grofden Langgasse wurde in
den letzten Jahren Tempo 30 ganztags aus Verkehrssicherheitsgrinden
eingefluhrt.

Weiterhin wurde die Geschwindigkeitsreduzierung in der Geschwister-Scholl-
Stralle (von 60 auf 50 km/h) umgesetzt (nach dem 01.02.2013).

In Diskussion befinden sich Tempo 30-Regelungen fir die HolzhofstralRe, die
Weilliliengasse und die Grole Bleiche.

% siehe auch TUNE ULR - Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der

Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 2 Geschwindigkeitsre-
duzierungen; Umweltbundesamt, Texte 33/2015, April 2015, Autoren: Dr. Eckhart
Heinrichs et al. LK Argus GmbH, Berlin und Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat
Osnabrick



Die Erfahrung mit bisher umgesetzten Tempo 30-Strecken sind positiv, zumal
wenn Geschwindigkeitsiiberwachungen erfolgen.

Das Land Rheinland-Pfalz hat beginnend im Jahr 2014 ein Pilotprojekt zur
Anordnung von Tempo 30 nachts in der Rheinstral’e durchgefiihrt. Die wesent-
lichen Erkenntnisse aus diesem Projekt sind im Nachfolgenden dargestellt.91

Exkurs (I1): Ergebnisse aus dem Pilotprojekt ,Tempo 30“ auf der RheinstralRe

Auf der Rheinstralle wurde zum 1. Juli 2014 zwischen Rathaus und Dagobert-
stralle Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden angeordnet. Der Versuch
wurde durch Verkehrs- und Geschwindigkeitsmessungen, L&rmmessungen und
eine Anwohnerbefragung begleitet. Die Messungen erfolgten sowohl vor der
Anordnung von Tempo 30 (im Juni 2010) als auch wahrend der Anordnung (im
Oktober 2010 und Juni 2015).

Im Ergebnis wurde das Pilotprojekt positiv beurteilt:

Die Geschwindigkeit sank mit der Anordnung von Tempo 30 bei quasi-
stationarer Uberwachung um 13 km/h. Die durchschnittliche Geschwindig-
keit, gemittelt iber alle Fahrspuren, sank von 48 auf 35 km/h. Bei Einsatz
von Dialog Displays (je Fahrtrichtung ein Display) und bei mobilen Radar-
Uberwachungen waren die Effekte auf die Geschwindigkeitsreduzierung
nicht so deutlich.

Mit der Minderung der durchschnittlichen Geschwindigkeit um 13 km/h
konnte eine La&rmminderung von 3,3 dB(A) erreicht werden. Auch die Zahl
der Einzelereignisse uber 65 dB(A) sank deutlich um im Mittel 40%.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Die bisherigen Erfahrungen mit Tempo 30 zeigen, dass diese MalRnahme -
unter Bericksichtigung der rechtlichen Vorgaben und der Rahmenbedingungen
- eine geeignete MalRnahme zur Larmminderung sein kann.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h soll auch
im Zuge der Larmaktionsplanung der 2. Stufe flir geeignete Stralien gepruft
werden.

o die Ergebnisse sind dem Bericht zum Pilotprojekt enthommen:

Landesamt flir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz,
Bericht Nr. 3285 Pilotprojekt ,Tempo 30 auf der Rheinstralle in Mainz, August 2015,
siehe auch PILOTPROJEKT TEMPO 30 MAINZ Zusammenstellung der relevanten
Ergebnisse zur Pressekonferenz am02. September 2015 unter
http://mulewf.rlp.de/fileadmin/mufv/img/inhalte/laerm/Pilotprokjekt_Tempo_30_-
_02.09.2015.pdf
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MaRnahmenempfehlungen

Von den 39 MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung in Mainz werden in
31 die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir stralenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen ganztags voraussichtlich zumindest abschnittsweise
Uberschritten (Ergebnisse der VBUS-Berechnungen). Die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV werden an allen MaRnahmenbereichen Uberschritten.

Abbildung 27: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung mit Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV ganztags
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Fir MaBnahmenbereiche mit voraussichtlicher Uberschreitung der Richtwerte,
fur die ,die verfassungsrechtliche Schutzpflicht fiir Leben und kérperliche
Unversehrtheit (Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG)* vermehrt ein behoérdliches Tatigwer-
den fordert,*” erfolgt die weitere Priifung und Abwagung zur Ableitung von
Empfehlungen nach folgenden Kriterien:

Betroffenendichte

Funktion der Straf3e fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr
Funktion der StralRe fir den 6ffentlichen Verkehr
Strallenraumrandnutzung

Strallenraumliche Rahmenbedingungen

%2 Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz, ebenda




Daruber hinaus sind auch die Verkehrssicherheit bzw. das Unfallgeschehen
und der Verkehrsfluss wichtige Aspekte bei einer Abwagung zu Tempo 30.

Zu prufen ist auch, ob Verlagerungseffekte durch die Geschwindigkeitsreduzie-
rungen eintreten, die gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern
anderer StralRen oder Immissionsverlagerungen in bislang ruhige Gebiete
auslosen.

Im Folgenden sind die genannten Prifkriterien naher beschrieben.

Betroffenendichte

Die Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen wird fir die Malithahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung gepruft, da in diesen eine erhdhte Larmbetrof-
fenheit besteht. In der weiteren Abwagung werden die Prioritaten der MalRnah-
menbereiche bericksichtigt.

Funktion der StraBe fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der Straf3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird u.a.
durch die StraRengattung begriindet. Dariiber hinaus flieRen die durchschnittli-
chen Verkehrsbelastungszahlen mit in die Abwagung ein. Unter Berlcksichti-
gung der Lage der StralRe im Verkehrsnetz werden auch mdégliche Verlage-
rungseffekte in die Abwagung einbezogen.

Funktion der Strae fiir den offentlichen Verkehr

Eine Geschwindigkeitsreduktion sollte nicht zu unverhaltnismafRigen Behinde-
rungen des Offentlichen Nahverkehrs flihren.

Zur Ermittlung der Relevanz der Abschnitte fur den &ffentlichen Verkehr wurde
die Frequentierung durch diesen untersucht. Insbesondere fiir Abschnitte mit
hoher OPNV-Frequentierung (= 50 Fahrten nachts bzw. = 200 Fahrten ganz-
tags) sollen mdgliche Behinderungen des OPNV berlicksichtigt werden.

StraBenraumrandnutzung

In der Abwagung bertcksichtigt werden die StralRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den StraRenraum als Gebaudeumfeld. Je nach
Charakteristik der Randnutzung bestehen erhdhte Anspriiche an die Aufent-
haltsqualitat im StraRenraum. Bei Geschaftsnutzungen und im Umfeld von
Schulen sind die Anspriiche nichtmotorisierter Nutzungen besonders ausge-

pragt.
StraBenraumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in StralRen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhdéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr fiihren. Fir
MafRnahmenbereiche mit einer Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
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Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriin-
den auch wahrend der Tageszeit gepruft werden.

(Priif-) Empfehlungen fiir Tempo 30

Auf der Basis der Zusammenstellung, Bewertung und Abwagung der oben
beschriebenen Kriterien wird die Einrichtung von Tempo 30 - Strecken bzw.
deren Prufung wie folgt empfohlen.

Die Anordnung von Tempo 30 nachts in der RheinstraBe zwischen Am
Rathaus und Dagobertstrae (MaRnahmenbereiche 3, 10 und 12) soll auf-
grund der festgestellten positiven Wirkungen tber das Pilotprojekt hinaus
dauerhaft erfolgen.

Die stralRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Nachtzeitraum sind unter Be-
ricksichtigung der nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 parallel zur
Erstellung des Larmaktionsplans gepriift worden. Die Voraussetzungen zur
dauerhaften Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
sind entsprechend der Prufungen in der Rheinstral’e gegeben.

Um eine Akzeptanz der MaRnahme und damit die gewlinschte Larmminde-
rung zu erreichen, soll die Tempo 30 - Anordnung durch eine stationare
Uberwachung begleitet werden.

Uberlegungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen auf Stralken mit einer
vergleichbaren verkehrlichen Funktion und einem vergleichbaren Aus-
baustandard wie die Rheinstral3e sollten unter Berticksichtigung der aus
dem Modellversuch gewonnenen Erkenntnisse sukzessive weiterentwickelt
werden.

Fir folgende MalRnahmenbereiche der 2. und 3. Prioritat im Altstadtbereich
wird zur L&rmminderung die Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h empfohlen:

Holzhofstralle/ Weillliliengasse zwischen Dagobertstrale und Ludwigstralde

WindmuhlenstralRe zwischen Holzhofstrae und Eisgrubweg (Ausdehnung
der bestehenden Tempo 30 - Regelung)

Grole Bleiche zwischen Munsterplatz und Klarastrale

QuintinsstralRe zwischen Schusterstrafe und Rheinstralle

Die genannten StralRen liegen alle im kommunalen Strallennetz und weisen
Uberwiegend einen 2-streifigen Ausbau auf. Eigenstandige Radverkehrsanlagen
sind nur zum Teil vorhanden.



Bei der Holzhofstrale/ Weilililiengasse sind die Auswirkungen auf den Busver-
kehr zu priifen (abschnittsweise tiber 400 Busfahrten im Tagzeitraum). Ggf. ist
hier eine Einschrankung auf den Nachtzeitraum sinnvoll.

In der GrofRRen Bleiche wird aufgrund des Geschaftsbesatzes, der Aufhebung
der Radwegebenutzungspflicht und der damit verbundenen Anforderungen an
den StralRenraum empfohlen, eine streckenbezogene Tempo 30 - Regelung
anzuordnen. Hierbei ist der Busverkehr zu berlcksichtigen.

Fir die Quintinsstrale sind aufgrund der hohen Frequentierung ebenfalls die
Auswirkungen auf den Busverkehr zu prifen - mit ggf. Einschréankung der
Geschwindigkeitsreduzierung auf den Nachtzeitraum.

Aufgrund der aus Larmsicht z.T. punktuellen Aussagen zu Geschwindigkeitsre-
duzierungen im AltstadtstraRennetz wird dariiber hinaus empfohlen, die ver-
schiedenen - aus Larmminderungssicht sinnvollen - MalRnahmen in ein Ge-
samtkonzept einzubetten, das ggf. auch Zonenregelungen beinhaltet. In diesem
sollte auch fur weitere Innenstadtstralen mit Larmbelastungen eine Geschwin-
digkeitsreduzierung gepruft werden.

AuRerhalb des Altstadtbereichs wird fiir die KurmainzstraBe/ Flugplatzstralle
zwischen Katzenberg und Ludwig-Schwamb-Stralle (MalRnahmenbereiche der
2. Prioritét) eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h empfohlen. Die
KurmainzstralRe/ FlugplatzstralRe ist eine Landesstralle, die 2-streifig ausgebaut
durch den Stadtteil Finthen verlauft. Die strallenrdumliche Situation und die
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn (keine Radver-
kehrsanlagen) sind Argumente flr ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau.
Die OPNV-Frequentierung liegt unter 200 Fahrten im Tagzeitraum und 50
Fahrten im Nachtzeitraum. Tempo 30 soll - auch aufgrund der Lange des
Abschnittes und der ggf. auftretenden Beeintrachtigungen fiir den OPNV -
vorerst im Nachtzeitraum umgesetzt werden.

Die straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Nachtzeitraum sind unter Bertck-
sichtigung der nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 parallel zur Erstel-
lung des Larmaktionsplans gepriift worden. Die Voraussetzungen zur dauerhaf-
ten Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sind entspre-
chend der Prifungen in der KurmainzstralRe/ Flugplatzstralie zwischen Katzen-
berg und Ludwig-Schwamb-Stral’e gegeben.

Fir folgende weitere Mallnahmenbereiche der 2. und 3. Prioritat wird auller-
dem die Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zur Larmmin-
derung empfohlen:

Oppenheimer Stral’e zwischen Bushaltestelle Weisenauer Briicke (nérdl.
Enggalichen) und Parkstralle
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An der Goldgrube zwischen Freiligrathstral3e und Pariser StralRe

Die Oppenheimer Stral3e ist eine Landesstralle, die 2-streifig ausgebaut durch
den Stadtteil Laubenheim verlauft. Die straRenrdumliche Situation und die
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn sind wie in der
Kurmainz-/ Flugplatzstralle Argumente fur ein angepasstes Geschwindigkeits-
niveau. Die OPNV-Frequentierung liegt unter 200 Fahrten im Tagzeitraum und
50 Fahrten im Nachtzeitraum.

Tempo 30 soll - aufgrund der Lange der Abschnitte und der ggf. auftretenden
Beeintréachtigungen fiir den OPNV - auch fiir die Oppenheimer Strafie vorerst
im Nachtzeitraum geprift werden.

Die StraRe An der Goldgrube ist als Kreisstral3e klassifiziert. Der 162m lange
MaRnahmenbereich liegt zwischen zwei lichtsignalgeregelten Kreuzungen. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sollte mit einer
entsprechend koordinierten LSA-Schaltung unterstitzt werden.

Unterstiitzende MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Ein Ergebnis aus dem Pilotprojekt ,Tempo 30“ auf der Rheinstrale in Mainz ist,
dass erst bei quasi-stationarer Uberwachung das Geschwindigkeitsniveau
deutlich gesunken ist. Die Dialog Displays haben entsprechend dem Ergebnis-
bericht® einen mindernden Effekt auf die gefahrene Geschwindigkeit, der
jedoch nicht sehr ausgepragt war. Dies kann auch daran gelegen haben, dass
nur ein Dialog Display pro Fahrtrichtung jeweils zu Beginn der Tempo 30 -
Strecke aufgebaut werden konnte. Auch die mobile Radariiberwachung konnte
entsprechend des Berichtes nur einen kurzfristigen, aber keinen nachhaltigen
Effekt auf das Fahrverhalten bewirken.

Zur Erhéhung der Befolgung der geschwindigkeitsreduzierenden Malinahmen
wird empfohlen, grundsatzlich unterstitzende MalRnahmen umzusetzen. Dies
kénnen Hinweise auf das Ziel der Mallnahme, den Larmschutz, Dialog-Displays
und Geschwindigkeitskontrollen sein. Auch mit einer angepassten Lichtsignal-
steuerung kann ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau unterstiitzt werden. Bei
bestehender Koordination der Lichtsignalanlagen ist eine Anpassung der
Progressionsgeschwindigkeit fir einen stetigen, langsamen Verkehrsfluss
erforderlich.

Die geeigneten bzw. erforderlichen unterstitzenden Mal3nahmen sollten unter
Beruicksichtigung der Ergebnisse des Pilotprojektes z.B. in Abhangigkeit vom
Ausbauzustand, der Verkehrsbelastung und weiterer Charakteristika fir jede

% Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz,

Bericht Nr. 3285 Pilotprojekt ,Tempo 30 auf der Rheinstralle in Mainz, August 201,
S. 16



Tempo 30 - Anordnung im Einzelfall geprift werden. Empfohlen wird auch,
Tempo 30 - Anordnungen moglichst mit Erfolgskontrollen zu begleiten, um ggf.
bei den unterstitzenden MafRnahmen nachjustieren zu kénnen.

6.3.3 Verbesserung des Verkehrsflusses

Grundsatze

Neben der Fragestellung der Verkehrsbelastungen, der Fahrbahnbelage und
der Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine wesentliche EinflussgréRe fiir
die Larmerzeugung.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhangig davon
sind MaRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
maRigen Verkehrsfluss mit einem maoglichst geringen Anteil an Anfahr- und
Abbremsvorgangen bewirken.

MaRnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses kénnen umfassen:

die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und/ oder netzadap-
tive Verkehrssteuerung),

die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen der netzadaptiven
Verkehrssteuerung) und

die Organisation des Stralenraumes zur Vermeidung von unstetigen Ver-
kehrsflissen (Kreisverkehre, Organisation Parken/ Liefern, ...).

Vorhandene Planungen

Seit Juli 2011 ist ein neuer Verkehrsrechner in Betrieb, erste Lichtsignalanlagen
im Bereich der Parcusstralle sind in die Netzadaption mit aufgenommen
worden, Uberlegungen zu einer umweltsensitiven Verkehrssteuerung sind in
Angriff genommen worden.*

Den Bussen und StralRenbahnen soll in Mainz grundsatzlich Vorrang vor dem
Ubrigen Verkehr eingerdaumt werden. Der neue stadtische Verkehrsrechner hat
die Méglichkeit, die Qualitat der griinen Wellen und der OPNV-Beschleunigung
besser zu analysieren und somit die Steuerungen der Lichtsignalanlagen zu
optimieren.

% MULEWF Sachstandsbericht zur Umsetzung der Mallnahmen des Luftreinhalte-

plans Main Fortschreibung 2011 - 2015 Anpassung PM10-Feinstaub, S. 6
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Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen zu begrifien. Dabei sind aber auch weitere
Wirkungen einer Verkehrsverstetigung zu bericksichtigen. Fir LSA-
Koordinierungsachsen, die hohe Larmbelastungen aufweisen (MaRnahmenbe-
reiche der Larmaktionsplanung) sollte eine Koordinierung mit einer Progressi-
onsgeschwindigkeit95 unter 50 km/h geprift werden (Ziel: langsamer, stetiger
Verkehr).

6.3.4 StraBenraumliche MaBnahmen/ StraBenraum-
gestaltung

Grundsatze

Stralenrdumliche Ma3nahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd, son-
dern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fiir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. Fahrbahnbreiten auf ein fiir die Ab-
wicklung der vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges
aber ausreichendes Mal kann Handlungsspielrdume schaffen, um den Kfz-
Verkehr in der Fahrbahnmitte zu bindeln und ihn damit von den Geb&uden
abzurlicken. Hiermit sind akustische Wirkungen verbunden.

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der straRenrdumlichen MaRnahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmer und den OPNV zu verbessern.

Straflenrdumliche MaRnahmen wirken auflerdem mit der Reduzierung von
Fahrbahnbreiten oder durch punktuelle Querschnittsanderungen unterstiitzend
zur Einhaltung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus.

Mégliche MafRhahmen sind z.B.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) auf
der Fahrbahn

Verbesserung der Bedingungen fiir FuRganger im Langsverkehr, z.B. durch
die Aufhebung von Gehwegparken sowie die Aufhebung von Radwegen im
Gehwegbereich

% tatsachlich zu fahrende Geschwindigkeit, um die Griinphasen einer Koordinierungs-

strecke optimal (ohne Halt) ausnutzen zu kénnen



® Verbesserung der Bedingungen fiir FuRganger im Querungsverkehr
insbesondere durch Fuligangeriberwege (Zebrastreifen) und einfache Que-
rungshilfen (Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen)

® Anlage von Bussonderfahrstreifen

Vorhandene Planungen

Straltenraumliche Mallnahmen wurden in Mainz in den letzten Jahren haufig im
Zuge der Radverkehrsforderung durch Markierung von Schutzstreifen umge-
setzt. Ca. 7 km Schutzstreifen wurden in Mainz markiert.

Fir die GroRe Langgasse wurde mit den Gestaltungskonzepten Bahnhofstralie,
Miinsterplatz, Groflke Langgasse96 ein Rahmenplan fir eine Umgestaltung
erarbeitet. Diese beinhaltet eine deutliche Reduzierung der Kfz-Verkehrsflachen
zugunsten des FulR- und Radverkehrs. Die Zurlicknahme der Verkehrsflachen
unterstltzt ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau.

©® Abbildung 28: Bestand und Konzept fiir die Umgestaltung der Gro3en Langgasse

Systemschnitt
~ A

BESTAND

KONZEPT

Gehweg

Gehweg Mittelinsel

Schutzstreifen Schutzstreifen

P Fahrstreifen Fahrstreifen P

BESTAND

Gehweg Gehweg
—— —
) P Fahrstreifen P

% Stadtplanungsamt der Stadt Mainz, Gestaltungskonzepte BahnhofstraRe, Miinster-

platz, Grof3e Langgasse, Mainz, Oktober 2009
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Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Konzepte zur Umgestaltung von Stral3en wie z.B. der Grof3en Langgasse
verbinden die gestalterische Aufwertung mit konkreten Verbesserungen fiir die
Umweltverbundverkehrsarten und tragen zur LArmminderung bei. Aber auch
einfache MalRnahmen, wie z.B. die Anlage von Schutzstreifen fir den Radver-
kehr, kdnnen einen Beitrag leisten.

Auch bei zuklnftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
soll Ziel die Berlicksichtigung einer larmarmen Strallenraumgestaltung sein. Im
Einzelnen soll geprift werden, ob Handlungsspielrdume fiir stralenraumliche
MaRnahmen bestehen, die sowohl zur Larmminderung als auch zur Verbesse-
rung der StraRenraumqualitdten genutzt werden kdénnen.

MaBnahmenempfehlungen

Es wird empfohlen, insbesondere flir nachfolgende MalRnahmenbereiche der
1. und 2. Prioritat MalRnahmen im Strallenraum als Beitrag zur Larmminde-
rung zu prufen:

GroRe Bleiche (MaRnahmenbereich 11):

Die groRe Bleiche ist eine innerstadtische Hauptverkehrsstralle, die durch
die anliegende Geschaftsnutzung gepragt ist. Die Verkehrsbelastung be-
tragt bis zu 18.000 Kfz/24h. Darlber hinaus ist die Grof3e Bleiche eine
Hauptachse fiir den 6ffentlichen Nahverkehr.

Eine Umgestaltung von Teilbereichen der Grofen Bleiche, insbesondere
zwischen Minsterplatz und GroRRe Langgasse, sollte geprift werden. Die
Prifung sollte im Zuge einer angestrebten Temporeduzierung und der Auf-
hebung der Radwegebenutzungspflicht in der Stralle erfolgen. Die Mal3-
nahme kann z.B. im Gesamtzusammenhang mit weiteren Gestaltungsiber-
legungen im Rahmen des ,Verkehrskonzeptes Innenstadt” weiter ausgear-
beitet werden.

KurmainzstrafRe und Flugplatzstral3e (Mallnahmenbereiche 16, 21):

Die L 419 durchquert mit einer Verkehrsbelastung zwischen 9.700 und
18.000 Kfz/24 h den Stadtteil Finthen. Fir die Ortsdurchfahrt wird empfoh-
len, stral’enrdumliche Mallnahmen zu priifen, die ein angepasstes Ge-
schwindigkeitsniveau unterstiutzen und zur Minderung der Trennwirkung der
StralBe beitragen. Dies kdnnen insbesondere Querungshilfen im Bereich
wichtiger Ziele (Bushaltestellen, Markthalle, ...) sein.

Umbach/ GroRe Langgasse (MaRhahmenbereich 24):

Die Umsetzung der vorgesehenen Umgestaltung mit Erweiterung der Geh-
wege, Schutzstreifen fir den Radverkehr und Mittelstreifen wird aus Larm-
minderungssicht empfohlen.



Oppenheimer StraRe (MaRnahmenbereich 25): Landeshauptstadt

Die L 431 durchquert mit einer Verkehrsbelastung von etwa 10.000 Kfz/24 h Mainz
den Stadtteil Laubenheim. Auch fiir diese Ortsdurchfahrt wird empfohlen, Fortschreibung
straBenrdumliche MaRnahmen zu priifen, die einen Beitrag zur LArmminde- Larmaktionsplan
rung leisten kdnnen. Gepriift werden sollen Querungshilfen im Bereich Marz 2016
wichtiger Ziele (z.B. Bushaltestellen) und Schutzstreifen fir den Radver-

kehr.

6.3.5 MaRnahmen im StraBenbahnverkehr

Grundsatze

Grundsatzliche Méglichkeiten zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms von
Strallenbahnen sind:

larmarme Fahrzeuge
larmarme Gleise (Grungleise, elastische Lagerung)
Geschwindigkeitsbegrenzung

Kurvenschleifen und Schienenbenetzung

Vorhandene MaRnahmen und Handlungsmoglichkeiten

Im Zuge der Beschaffung neuer Fahrzeuge werden bei den Mainzer Strallen-
bahnen fir Mainz Gerauschpegelgrenzen gemaf der VDV-Schrift 154 (Pos. 5)
fur Au3en- und Innengerausche eingefordert. Weitere Beschaffungsvorgaben
gelten fur z.B. Klimaanlagen und Messungen der Fahrzeuggerausche.

Der Einsatz larmarmer Gleise ist aufgrund beschrankter Platzverhaltnisse sowie
einer nutzergerechten StraRenraumgestaltung haufig eingeschrankt. Dies trifft
auch auf die Malinahmenbereiche des Larmaktionsplans zu.

Lediglich in Bereichen, wo die Strallenbahn getrennt vom Kfz-Verkehr gefiihrt
wird, sind ggf. folgende Mallinahmen mdglich:

Anderung straRengebundene Schienenfahrbahn auf Gleiskérper mit
Schotterbett bzw. Rasengleis

Anderung Gleiskdrper mit Schotterbett auf Gleiskérper mit Rasengleis

Im Zuge der NeubaumafRnahme Mainzelbahn ist in Bereichen, wo dies stadte-
baulich und verkehrlich méglich und sinnvoll ist, der Einbau von Rasengleis
vorgesehen.

Daruber hinaus sind bei stralengebundenen Schienenfahrbahnen Minderungen

des Kfz-Verkehrslarms mdéglich, indem die tUberfahrbare Gleiseindeckung o7
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ausgetauscht wird (Asphalt statt Pflaster). Dies wurde z.B. in der Gaustral3e im
Zuge des zweigleisigen Ausbaus umgesetzt und sollte, soweit noch vorhanden,
im Rahmen von Sanierungsmaflinahmen an weiteren Stral’en vorgenommen
werden.

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im StraRenbahnverkehr
bestehen bereits flr die Mallnahmenbereiche, in denen die Stralkenbahn einen
wesentlichen Einfluss auf die Larmbelastungen hat.

Zuschlage fur Kurvenquitschen werden durch geeignete technische Mal3nah-
men gemindert. Bereits umgesetzt werden die Schienenbenetzung durch
punktuelle Gleisschmieranlagen und das Schienenschleifen.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Fir die MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung, in denen der Stral3en-
bahnlarm einen relevanten Anteil hat, wurden bereits Malinahmen umgesetzt,
die zu einer Reduzierung der Larmbelastung fiihren (Geschwindigkeitsreduzie-
rungen) oder die die Auswirkungen der Larmeinwirkungen reduzieren (passiver
Schallschutz und Grundrissorientierung B-Plan Gaustrale).

Daruber hinaus wird angestrebt, kontinuierlich bei anstehenden Beschaffungen
und MafRnahmen durch Priorisierung larmarmer Fahrzeuge und larmarmer
Fahrbahnarten weitere mdgliche Beitrdge zur Larmminderung zu leisten.

6.4  Strategien zur Verminderung der Larmimmissionen

6.4.1 Aktiver und stadtebaulicher Schallschutz

Grundsatze und vorhandene Planungen

Der Einsatz von aktiven MaRnahmen des Schallschutzes in Form von Schall-
schutzwanden ist fur nicht direkt angebaute StralRen ohne ErschlieRungsfunkti-
onen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien prinzipiell mdglich. Bei Neupla-
nungen von StralRen sollen aktive Mallnahmen wie Schallschutzwande prioritar
umgesetzt werden, da mit diesen der Umgebungslarm an der Aulienfassade
betroffener Wohngebaude reduziert werden kann. Entsprechende MaRnahmen
sind z.B. an der A 60 erfolgt.

In innerstadtischen Gebieten kommen klassische Schallschutzwéande oder
-walle zur Larmsanierung in der Regel kaum in Frage. Der Einsatz von stadte-
baulichen Schallschutzelementen kann aber fir Malnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung geprift werden, die nicht direkt angebaut sind oder
aufgrund der stadtebaulichen Situation geeignet erscheinen.



Fazit und Zielsetzungen aus Sicht des Larmaktionsplans

Aufgrund der innerstadtischen Lage der meisten MalRhahmenbereiche in Mainz
sind die Potentiale fiir stadtebaulichen Schallschutz zur Larmsanierung eher
gering. Die Bebauungsstrukturen in den MaRnahmenbereichen sind haufig
durch geschlossene, dichte Bebauung gepragt, die heute bereits schallabge-
wandte Seiten ermoglichen. In Einzelfallen, z.B. dem Barbarossaring oder der
Geschwister-Scholl-StralRe sind davon abweichende Baustrukturen vorhanden,
die unglnstige Larmeinwirkungen verursachen.

® Abbildung 29: Beispiele fur aktiven Larmschutz durch BaullickenschlieBung in Wien
(links)®” und Zeilenbebauung senkrecht zur StraRe in Mainz, Barbarossaring (rechts)

Zur Umsetzung von Malinahmen des aktiven Schallschutzes im Bestand sind
aullerhalb des Stralkenraumes die jeweiligen Grundstlickseigentiimer zustan-
dig.

Bei Neuplanungen in larmbelasteten Bereichen sollen die vorhandenen Immis-
sionen schon friihzeitig bei stadtebaulichen Planungen bericksichtigt werden.
Dies erméglicht die Entwicklung ,Jarmrobuster” stadtebaulicher Strukturen, die
héhere Wohn- und Wohnumfeldqualitaten als die Regelung der Larmproblema-
tik allein mit Festsetzungen zu passiven MaRRnahmen im Bebauungsplan
gewabhrleisten. Geeignete Festsetzungen, die bereits in Bebauungsplanen der
Stadt Mainz zur Anwendung kommen, sind z.B. Gebaudestellungen, Nutzungs-
abstufungen und Grundrissorientierungen. Auch das Freihalten der larmabge-
wandten Seiten von zusatzlichen Larmquellen ist eine wichtige MalRnahme zur
Entwicklung larmrobuster Strukturen.

” Quelle: PRR/ BBSR, Treusch architecture ZT GmbH
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6.4.2 Passiver Schallschutz

Grundsatze

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kbnnen MaRnahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmaRnahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der LArmemissionen gesehen
werden.

Durch Malinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen®® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden. Bei der Verbesserung der Schalldammung der
Aulenbauteile stellen die Fenster in der Regel die groten Schwachstellen dar.
Die Pegelminderung durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei ge-
schlossenem Fenster erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen,
erfolgt daher vielfach der kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit
Schalldammliftern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fiir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewiinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®. Beispiele zur
Larmsanierung wurden hierfiir u. a. fir den Mittleren Ring in Miinchen'®
entwickelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Hamburger Leitfaden

Larm in der Bauleitplanung 2010"".

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade und Schallschutzelemente (z. B. Balkonver-
glasung).

Die MalRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der

9 Schutzbedurftige R&ume gemaf den Vorgaben flr die Ladrmsanierung im Sinne der

Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflien in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

% Wohnriume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

100 Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung: Geférderter
Wohnungsbau in Minchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010
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Gebaude filhren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MaRnahmen und MaRnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Fazit und Zielsetzungen der Larmaktionsplanung

Passive Schallschutzmallnahmen sollten - auch aufgrund der Finanzierungs-
schwierigkeiten - nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes
an der Quelle behandelt werden. Das im Larmaktionsplan 2009 empfohlene
Programm "Passiver Schallschutz" konnte bisher nicht umgesetzt werden. Die
Finanzierung passiver SchallschutzmaRnahmen im Rahmen einer Sanierung
aus stadtischen Finanzmitteln ist sehr unwahrscheinlich.

Far Bundesfernstral3en ist die Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
ldrmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR)
moglich.

Darliber hinaus kénnten ggf. folgende Forderprogramme (Bund, Land) auch fiir
MaRnahmen zum passiven Schallschutz genutzt werden:'®

Bundesfordermittel: Programm ,Energieeffizient sanieren® der Kreditanstalt
fir Wiederaufbau (KfW). Geférdert werden z.B. die Erneuerung der Fenster
und Turen sowie der Einbau einer Liiftungsanlage.'®

Landesférdermittel: Programm ,Wohnraummodernisierung 2012“ des
Landes Rheinland-Pfalz, mit (einkommensabhangigen) zinsverbilligte Dar-
lehen und Investitionszuschiisse u.a. fir energiesparende MalRnahmen
(z.B. Erneuerung Fenster und Turen, Einbau L'L'lftungsgeréit).104 Die Forder-
beratung fir das Stadtgebiet Mainz erfolgt bei der Wohnraumforderstelle,
Amt fur soziale Leistungen.

Zur Forderung der Larmsanierung an Gebauden durch die Grundstlcksbesitzer
wird empfohlen, bestehende Mdglichkeiten der Finanzierung durch die oben
genannten Programme aufzubereiten und z.B. im Internet bereitzustellen.

102 Vgl. Landeshauptstadt Mainz - Umweltamt: Larmaktionsplan, Mainz, 02.11.2012

193 siehe Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW): Energieeffizient Sanieren - Investitions-
zuschuss, https://energiesparen.kfw.de/inter-It-eneffbausanwar/html/finanzierungs-
angebote/energieeffizient-sanieren-430/, letzter Aufruf: 02.2013

1% Siehe Investitions- und Strukturbank Rheinland-Pfalz (ISB): Modernisierung 2012,
http://isb.rlp.de/fileadmin/user_upload/Publikationen/Dokumente/ISB_Modernisie-
rung_Broschuere.pdf, Mainz, Januar 2012
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6.5 Strategien und MaBRnahmen der Stadt Mainz zur Min-
derung des Fluglarms

Beteiligung am LAP Teilplanentwurf Flughafen in Hessen

Die Stadt Mainz hat an der Diskussion zum LAP Teilplanentwurf Flughafen in
Hessen engagiert teilgenommen und eine ausgiebige Stellungnahme zum LAP
Teilplanentwurf Flughafen an das Regierungsprasidium Darmstadt geschickt. In
dieser Stellungnahme wurde unter anderem die rechtswidrige Beschrankung
des Untersuchungsraumes auf Hessen gertigt und ein Nachtflugverbot von 22-6
Uhr und eine Limitierung des Flugbetriebes gefordert.

Die Mainzer Burger wurden ermutigt, selbst Stellungnahmen zum LAP Teilplan-
entwurf Flughafen abzugeben. Eine Musterstellungnahme wurde auf der
Mainzer Homepage zum Herunterladen zur Verfligung gestellt.

Juristisches Vorgehen der Stadt Mainz gegen Fluglarm
2002-2006 Klage gegen die Abflugrouten Uber Mainz
Ablauf des Planfeststellungsverfahrens:

Die Landeshauptstadt Mainz hat auf jeder Stufe Einwendungen erhoben und
war an dem Erdrterungstermin in Offenbach (2005/2006) intensiv beteiligt.

09.09.2003: Antrag auf Planfeststellung bei dem RP Darmstadt

17.01.2005 -
16.02.2005: Erste Auslegung der Planfeststellungsunterlagen

12.09.2005 - Erérterungstermin in Offenbach
27.03.2006: (101 Erorterungstage)

29.09.2006: Anhoérungsbericht des RP Darmstadt

23.03.2007 -
23.04.2007: Zweite Auslegung der Planfeststellungsunterlagen

18.12.2007: Unterzeichnung des Planfeststellungsbeschlusses

Klage der LH Mainz gegen den Planfeststellungsbeschluss vom 18.12.2007
Die LH Mainz verlangt damit im Wesentlichen:

(1) Aufhebung des Planfeststellungsbeschlusses

(2) Hilfsweise: Anordnung von Flugbetriebsbeschrankungen

(3) Hilfsweise: Anordnung von MaRnahmen des Passiven Schallschutzes
und von Entschadigung fur Au3enbereichsbeeintréachtigungen.



Die Klage der LH Mainz wurde mit Beschluss vom 27.01.2009 nach § 93a
VwGO ausgesetzt. Sie ist noch anhangig.

Bislang hat der Hessische Verwaltungsgerichtshof noch nicht entschieden, ob
die Klage der Stadt Mainz gegen den Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau
des Frankfurter Flughafens miindlich verhandelt werden soll.

Kommunale Zusammenarbeit gegen Fluglarm

Durch den kommunalen Zusammenschluss in der Initiative Zukunft-Rhein-Main
(ZRM) konnten die vom Ausbau betroffenen Stadte und Gemeinden fachlich
hoch qualifizierte Gutachten in die Verfahren einbringen. Daher musste sich
Fraport und das Land Hessen immer wieder neu mit dem Ausbau auseinander-
setzen, was insgesamt zu einer Verzégerung der Realisierung der neuen
Landebahn von 7 Jahren fihrte.

Die laufenden Aktivitdten der Stadt Mainz zusammen mit der ZRM gehen dahin:

Die Durchfiihrung einer sinnvollen Gesundheitsstudie fir das Rhein-Main-
Gebiet mit zu gestalten.

Juristische und fachliche Prifung der Vorgehensweise der Luftverkehrswirt-
schaft und des Landes Hessen in Sachen Flughafenausbau.

Fachliche Begleitung eines unabhangigen Fluglarmmonitorings.

Durchsetzung eines Nachtflugverbotes in der gesamten Nachtzeit von
22:00 bis 6:00 Uhr und von larmarmen An- und Abflugverfahren.

In Ihrem Positionspapier setzt die ZRM ihre Schwerpunkte auf die Umsetzung
folgender Forderungen:

1. Wirksamer Schutz der Bevolkerung vor den Auswirkungen des Flug-
larms durch Anderung des bundesrechtlichen Rahmens

Das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und das Fluglarmgesetz (FluglarmG) sind
dahingehend zu andern, dass fir stadtnahe Flughafen tagsiiber gesundheits-
vertragliche Larmobergrenzen gelten und Nachtflige verboten werden. Dazu
wird die ZRM Vorschlage unterbreiten.

2. Umsetzung eines strikten Nachtflugverbotes zwischen 22:00 Uhr und
6:00 Uhr

Von zentraler Bedeutung fiir den Schutz der Gesundheit ist die Sicherung der
Nachtruhe.

3. Jahrliche Reduzierung des Fluglarmpegels fiir die betroffenen Kommu-
nen der Region
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Das Deutsche Zentrum flr Luft- und Raumfahrt hat bestatigt, dass unter
optimalen technischen Voraussetzungen allein durch Verbesserungen am
Fluggerat eine Reduzierung des Fluglarmpegels um jahrlich 0,4 dB(A) realisier-
bar ist. Insofern fordert die ZRM eine jahrliche Larmminderung um mindestens
0,4 dB(A). Weitere Entlastungen sind durch die Etablierung von Larmobergren-
zen und Malnahmen des aktiven Schallschutzes zu erzielen. Die Abnahme des
Larms soll jahrlich dokumentiert werden.

4. Bereitstellung notwendiger Daten zur Uberpriifung der Lirmminderung

Die Datenerfassungssysteme der Flughafen mit allen An- und Abflugdaten sind
den Kommunen zur eigenstandigen Uberpriifung und Berechnung der Larm-
minderungspotenziale jahrlich unaufgefordert zur Verfiigung zu stellen.

Weiterhin ist die Stadt Mainz durch die Umweltdezernentin im Vorstand der
Fluglarmkommission vertreten. Dieses Gremium ist gesetzlich durch den § 32b
LuftVG legitimiert und hat die Aufgabe die Genehmigungsbehérde sowie die flr
die Flugsicherung zusténdigen Stellen iber MaRnahmen zum Schutz gegen
Fluglarm zu beraten. Die Fluglarmkommission ist das einzige gesetzlich legiti-
mierte Gremium, in dem vom Fluglarm betroffene Kommunen tberhaupt ein
Mitspracherecht haben. Dieser enge gesetzliche Spielraum, den die Kommunen
haben, wird von der Stadt Mainz voll ausgeflllt.

Auf bundespolitischer Ebene zielen die Aktivitaten der Stadt Mainz darauf, dass
die Problematik des Fluglarms erkannt wird und der gesetzliche Schutz vor
Fluglarm verbessert wird. Bei diesen Themen arbeitet die Stadt Mainz seit
Jahren eng mit den Burgerinitiativen zusammen.

Es ist aus Sicht der Fluglarmbetroffenen festzustellen, dass die derzeit herr-
schenden rechtlichen Rahmenbedingungen keinen ausreichenden Schutz der
Bevdlkerung vor Fluglarm gewéahrleisten kdnnen. So liegt Mainz nach den
Berechnungsmethoden des giltigen Rechts auferhalb der Zone in der Anspri-
che auf passiven Larmschutz an den Flughafenbetreiber bestehen. Laut dem
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm ist der Fluglarm tber Mainz zumutbar. Aus
Sicht der Stadt Mainz muss diese Schieflage wieder gerade geriickt werden.
Die Bundesgesetze gewahrleisten derzeit weder fur die Kommunen, noch fir
die Burger einen wirksamen Schutz vor Fluglarm. Vielmehr zielt die Rechtslage
auf die Unterstlitzung der wirtschaftlichen Interessen der Luftverkehrswirtschaft.



Minderung des Fluglarm durch den Landeplatz Finthen

Von dem lokalen Flughafen Mainz-Finthen gehen gemafR den rechtlich vorge-
gebenen Berechnungsmethoden keine Belastungen fiir Menschen und Woh-
nungen uber den zur Anwendung kommenden Schwellenwerten aus.

Um dennoch Larmkonflikte durch den Landeplatz Finthen Gber das gesetzliche
Mindestmal hinaus mindern zu kénnen, hat der Mainzer Stadtrat am
29.04.2009 die Einrichtung eines Larmschutzbeirates Layenhof beschlossen.
Dieser hat die Aufgabe, MalRnahnahmen zum Schutz der Bevolkerung gegen
Fluglédrm zu diskutieren, bewerten und entwickeln. Der Larmschutzbeirat
Layenhof tagt offentlich etwa 2 mal pro Jahr.
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7 MaBnahmenempfehlungen StraBenverkehrslarm

71 Grundsatze

Es wird empfohlen, mit dem Larmaktionsplan folgenden Grundsatzbeschluss zu
fassen:

Grundsatzbeschluss zur Fahrbahnsanierung:

Unter Berlicksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrun-
gen mit entsprechenden Fahrbahnbeldgen und Finanzierungsfragen, soll
bei anstehenden Fahrbahnsanierungsmafinahmen mit entsprechendem
Umfang der Einbau von Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigen-
schaften geprift werden.

Daruber hinaus soll bei allen anstehenden Fahrbahnsanierungsmafinah-
men in StralBen mit Verkehrsbedeutung der Austausch bestehender larmer-
héhender Fahrbahnbelage (z.B. Betonpflaster) erfolgen.

7.2 Konzeptionen

Zur Konkretisierung der Larmminderungspotentiale sowie der Handlungsmaog-
lichkeiten wird die Erarbeitung folgender Konzeptionen im Geltungszeitraum
des Larmaktionsplans empfohlen:

Innenstadtverkehrskonzept zur Férderung der umweltvertraglichen Erreich-
barkeit der Innenstadt und fir eine vertragliche Abwicklung der Kfz-Ver-
kehre in der Innenstadt. Dieses Konzept sollte auch Aussagen zu den an-
zustrebenden Geschwindigkeitsniveaus in der Innenstadt enthalten.

Umgestaltungskonzepte zur Konkretisierung der empfohlenen straflenraum-
lichen MaRnahmen (siehe Kap. 6.3.4 und nachfolgenden Malihahmen-
katalog).

Konzept zur Lkw-Entlastung der Rheinschiene mit Uberpriifung des Anteils
der durchfahrenden Verkehre und der stralRenverkehrsrechtlichen Méglich-
keiten zur Reduzierung der Lkw-Verkehre.

Fur die weiteren in Kapitel 6 beschriebenen Konzeptionen sind entweder die
Voraussetzungen derzeit nicht gegeben oder der Nutzen des Konzeptes zur
Larmminderung wird im Verhaltnis zum Aufwand bzw. zu ggf. negativen Be-
gleiterscheinungen als zu gering eingestuft. Diese Konzeptionen sollen vorerst
nicht weiterverfolgt werden.



7.3 MaBnahmenkatalog Landeshauptstadt

Mainz
Die Prifung und Umsetzung konkreter MaRnahmen in den Malinahmenberei- Fortschreibung
chen der Larmaktionsplanung wird entsprechend den nachfolgenden Tabellen Larmaktionsplan
empfohlen. Marz 2016

Tabelle 18: MaRnahmenempfehlungen fir Mallnahmenbereiche 1.Prioritat

@
-
2E o o
283 = <
2= 2 c 2
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1 Kals_erstraBe, Raimundistral3e bis P, LA
Rheinallee
Rheinstralle, Templerstralle bis UE
3 ) T30
Fischtorplatz
nachts
6 Kaiserstralte, Boppstralie bis P, LA

Forsterstralle

Erlauterungen zu Tabelle 18

U: bereits umgesetzt (nach Larmkartierung 2012)
G: bereits geplant, Umsetzung wird empfohlen

E: Empfehlung Larmaktionsplan

P: Prifempfehlung Larmaktionsplan

FS Fahrbahnsanierung, LA: Asphalt mit larmmindernden Eigenschaften
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Tabelle 19: Malnahmenempfehlungen fir Malnahmenbereiche 2. Prioritat

@
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Nr. StraBe, Abschnitt s E 29 Ec N
n T ¢ =] =
£ £3 ‘® £ LS
s E 29 56 o
2 © o N 2 Cc D ®
£ES 23 S% 25
L 8 ® oo b= a0
U P
Weilliliengasse/ Holzhofstralle,
9 LudwigstralRe bis Dagobertstralie P,FS T30
(nachts)
. . . U E
Rheinstralle, Fischtorplatz bis
10 ; T30
Mailandsgasse
nachts
11 Grol3e Bleiche, Munsterplatz bis P P
Klarastral3e T30
. . U E
Rheinstralle, Dagobertstralie bis
12 T30
Templerstralie
nachts
14 Kaiserstral’e, Parcusstral3e bis P, LA
Boppstralie
KurmainzstraBe, Poststralie bis E
16 ’ T30 P
Katzenberg
nachts
17 Geschwister-Scholl-Stralie, U
C.-Benz-Str. bis E.-Roeder-Str. T 50
E
21 Flugplatzstrale, L.-Schwamb- T30 P
Stralde bis PoststralRe
nachts
29 Kaiserstralte, Boppstralie bis P, LA
Parcusstralle
QuintinsstralRe, Schusterstralle bis P
23 : T30
RheinstralRe
(nachts)
o4 Umbach/ GroRe Langgasse, Grole G
Bleiche bis Kleine Langgasse
Oppenheimer Stralte, Nordl P
25 —PPeI : ’ : T 30 P
Enggélichen bis Parkstralle
nachts
29 Windmihlenstral3e, Eisgrubweg bis P
Holzhofstralie T30
30 Gaustralle, Stefansplatz bis GO

Schillerplatz




Tabelle 20: Malnahmenempfehlungen fur Mallnahmenbereiche 3. Prioritat
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32 An der Goldgrube, Freiligrath- P

straBe bis Pariser Stralle T 30
36 Kaiserstralte, Forsterstrale Sid P, LA

bis Raimundistralie

Erlauterungen zu den Tabellen 19 und 20

U: bereits umgesetzt (nach Larmkartierung 2012)

G: bereits geplant, Umsetzung wird empfohlen

E: Empfehlung Larmaktionsplan

P: Prifempfehlung Larmaktionsplan

FS Fahrbahnsanierung, LA: Asphalt mit Iarmmindernden Eigenschaften

® Schallschutz im Rahmen des B-Plans A 247

Umsetzungsempfehlungen im Rahmen des Larmaktionsplans werden fir
bereits geplante MalRnahmen mit Larmminderungswirkungen gegeben.
Daruber hinaus wird die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h im Nachtzeitraum in der Rheinstralle zwischen Am Rathaus und
Dagobertstrafl’e und in der KurmainzstraRe / Flugplatzstral’e zwischen Katzen-
berg und Ludwig-Schwamb-Stral3e empfohlen. Fir diese beiden Bereiche
erfolgte die Prifung der straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen zur
Anordnung bereits parallel zur Erstellung des Larmaktionsplans. Fur weitere
MaRnahmenempfehlungen stehen diese Prifungen noch aus (Prifempfehlung
Larmaktionsplan).

In Karte 17 sind die Manahmenempfehlungen zusammenfassend dargestellt.

Karte 17: MalRnahmenkatalog (Karte siche Anhang)

AuRerhalb der MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung sind weitere
Fahrbahnsanierungen mit [armoptimierten Asphalt kurz- bis mittelfristig geplant.
Die damit verbundenen Larmminderungen sollen durch CPX-Messungen in der
Pariser Stral’e untersucht werden.
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7.4 MaBnahmenwirkungen

Die Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten in den MalRnahmenbereichen
des Larmaktionsplans wirden bei Umsetzung der Mallnahmen wie folgt
zurlickgehen:

Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen ganztags kdnnen insgesamt
1.241 Einwohner um etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 478 Einwoh-
ner mit Pegeln Gber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts.

Mit Tempo 30 nachts in der Rheinstral3e (dauerhafte Fortfiihrung der
Anordnung nach Ende des Pilotprojektes) und weiteren Tempo 30 nachts -
Empfehlungen kénnen im Nachtzeitraum weitere 1.328 Einwohner um 2,5
dB(A) entlastet werden, davon 1.048 mit Pegeln tber 60 dB(A) nachts.

Die bereits umgesetzte Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 60 km/h auf 50 km/h in der Geschwister-Scholl-Stral3e entlastet 287
Einwohner um etwa 1,2 dB(A), davon 131 Einwohner mit Belastungen Uber
70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts.

Mit dem Einsatz eines larmmindernden Belages bei der Fahrbahnsanierung
in der Kaiserstrale konnen Pegelreduzierungen um etwa 3,0 dB(A) erreicht
werden. 1.431 Einwohner kdnnen entlastet werden, davon 990 mit Pegeln
Uber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts.

AuBerhalb der Malinahmenbereiche kénnen durch eine Fahrbahnsanierung mit
larmoptimiertem Asphalt in der Pariser Strale, der SaarstralRe, der Flachs-
markstrale und der Mombacher StralRe 405 Einwohner um etwa 3 dB(A)
entlastet werden, davon 60 Einwohner, die tiber 70 dB(A) ganztags oder

60 dB(A) nachts belastet sind.



Die empfohlenen straRenrdumlichen MalRnahmen in der GrofRen Bleiche, der
Kurmainzstral3e, der Flugplatzstrale und der Oppenheimer Stral3e erzielen
keine akustische Wirkung allein durch das Abriicken der Fahrbahn von der
Bebauung, da die Spielraume in diesen Strallen zu gering sind. Empfohlen wer-
den diese MalRnahmen zur Unterstitzung der Geschwindigkeitsreduzierung und
zur Verbesserung der Bedingungen fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des.

Auch die geplante stralRenrdumliche MaRnahme im Strallenzug Umbach /
Grolde Langgasse wirkt allein durch die veranderte StralRenraumgeometrie nur
wenig larmmindernd an der angrenzenden Bebauung (unter 0,5 dB(A)).

Die Wirkung der Beseitigung von Pflasterbelagen auf der Busspur der WeiBlili-
enstrale ist im Mittelungspegel ebenfalls gering, reduziert aber deutlich die
Spitzenbelastungen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die MalRhahmenbereiche mit MaRnahmen-
empfehlungen, die unmittelbar LArmminderungen ab1 dB(A) bewirken, darge-
stellt. Bei Umsetzung aller Maflinahmen kdnnen ganztags bis zu 2.959 Einwoh-
ner entlastet werden, ausschlie3lich im Nachtzeitraum weitere 1.328 Einwoh-
ner.

Bei insgesamt 9.750 Einwohnern in den Mallinahmenbereichen der Larmakti-
onsplanung kénnen ganztags 30% aller Einwohner entlastet werden, bei
Betrachtung ausschlieBlich des Nachtzeitraums sind es 44%.
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Tabelle 21: Entlastungswirkungen der empfohlenen MaRnahmen

Mafnahmenbereich MalRnahmen- Reduzie- entlastete Einwohner
empfehlung rung
Nr  Strale Abschnitt Loen, >65/55 >70/60
Liight dB(A) dB(A)
indB(A)  Loen/Lnignt  Loen/ Lnight
1 Kaiserstralle Raimundistrale - Fahrbahnsanierung -3,0 289 289
Rheinallee mit [Aarmminderndem
— Belag
6 Boppstrale - 807 540
Forsterstralle
14 Parcusstrale - 66 66
BoppstralRe
22 Boppstrale - 73 48
Parcusstralie
36 Forsterstr. Sud - 196 48
Raimundistrafie
9 Weilliliengasse Ludwigstralle - Tempo 30 -2,5 519 249
/ HolzhofstraBe DagobertstraBe  ganztags (nachts)
11 GroRe Bleiche  Minsterplatz - Tempo 30 -2,5 199 56
Klarastralle ganztags
16  KurmainzstraRe Poststrale - Tempo 30 -2,5 215 192
Katzenberg nachts (22-6
Uhr)
21 FlugplatzstraRe L.-Schwamb-Str. Tempo 30 -2,5 125 77
- Poststralle nachts (22-6
Uhr)
23 QuintinsstraBe  Schusterstralle - Tempo 30 -2,5 181 75
Rheinstralle ganztags (nachts)
25 Oppenheimer  Nordl. Enggai- Tempo 30 -2,5 263 115
Stralle chen - Parkstr. nachts (22-6
Uhr)
29  Windmihlen- Eisgrubweg - Tempo 30 -2,5 53 53
stralle Holzhofstralte ganztags
32 Ander Gold- Freiligrathstrae Tempo 30 -2,5 289 45
grube - Pariser Stralle  ganztags
3 Rheinstralle TemplerstraBe -  Tempo 30 nachts -2,5 458 420
Fischtorplatz (22-6
— Uhr)
10 Fischtorplatz - 131 108
Mailandsgasse
12 Dagobertstralie - 106 106
Templerstralie
26 Zeughausgasse - 30 30
Bauerngasse
17  Geschwister- C.-Benz-Stralle - Tempo 50 ganztags -1,2 287 131

Scholl-Stralke

E.-Roeder-Str.

(bereits umgesetzt)




7.5 MaRnahmenkosten

Durch die Nutzung von Synergien der Larmminderung mit anderen Planungen
kdnnen die Kosten der Larmminderung vergleichsweise gering gehalten
werden.

Hohe Kosten sind mit baulichen Mafltnahmen im Straflenraum und der Grund-
sanierung von schadhaften Fahrbahnen verbunden. Die kostenintensiven
MaRnahmen sind zum Teil bereits finanziert.

Verkehrsorganisatorische Malinahmen, die mit Beschilderungen und /oder
Markierungen umgesetzt werden kdnnen, sind mit eher geringen Kosten
verbunden.

Berucksichtigt sind folgende Kosten:

Beschilderung der Tempo 30 - Anordnung mit 200 € je Schild (inkl. Monta-
ge) (ausgenommen ist die Rheinstralle, da hier die Beschilderung im Rah-
men des Pilotprojektes bereits erfolgt ist)

Anpassung der LSA-Schaltungen (Koordinierung, Rdumzeiten) bei Tempo
30 - Anordnungen mit 3.500 € je Lichtsignalanlage (ausgenommen ist die

RheinstralRe, da hier die Koordinierung im Rahmen des Pilotprojektes be-

reits erfolgt ist)

Zusatzliche Kosten entstehen durch die unterstiitzenden Mallnahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fur ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten etwa ab 65.000 €.

Die zur Prifung empfohlene Sanierung der KaiserstralRe ist aufgrund von
Fahrbahnschaden durch Baumwurzeln erforderlich. Die Kosten der Sanierung
sind von einer Vielzahl von Rahmenbedingungen abhangig und missen im
Zuge der MaRnahmenpriifung ermittelt werden.

Die zur Prifung empfohlenen straRenraumlichen MalRnahmen in der Grof3en
Bleiche, der KurmainzstralRe, der Flugplatzstrale und der Oppenheimer Stralle
sind nicht konkret genug, um Kosten abschatzen zu kénnen. Daruber hinaus
sind ihre rein akustischen Wirkungen voraussichtlich zu gering, um eine Umset-
zung allein unter Larmgesichtspunkten zu erwirken.
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Tabelle 22: Kosten der (zur Prifung) empfohlenen Tempo 30 - Anordnungen

MaRnahmenbereich Berechnungss- Einheitspreis Kosten
grundlage' (ca.)
9 Weillliliengasse Ludwigstralle - 10 Schilder, 16.000,- €
/ HolzhofstraBe Dagobertstrale  Anpassung von
4 LSA
11 GroRe Bleiche Minsterplatz - 8 Schilder, 8.600,- €
Klarastrafte Anpassung von
2LSA
16 Kurmainzstralte Poststralle - 5 Schilder, 8.000,- €
Katzenberg Anpassung von
2LSA 200 €/ Schild
21 FlugplatzstralRe L.-Schwamb-Str. 5 Schilder 1.000,- €
- Poststralle 3.500 €/LSA
23 QuintinsstraRe  Schusterstralle - 2 Schilder 400,- €
RheinstralRe
25 Oppenheimer Nordl. Enggal- 8 Schilder, 5.100,- €
StralRe chen - Parkstr. Anpassung von
1LSA
29  Windmdihlen- Eisgrubweg - 2 Schilder 400,- €
stralle Holzhofstralle
32 Ander Gold- FreiligrathstraBe 2 Schilder, 3.900,- €
grube - Pariser StraBe ~ Anpassung von
1LSA
Gesamtkosten Beschilderung Tempo 30 und Anpassung 43.400,- €

Lichtsignalanlagen

Weitere Kosten sind mit der Erstellung der empfohlenen Konzepte verbunden.
Zum jetzigen Zeitpunkt kdnnen hierfir nur grobe Kostenschatzungen erfolgen,
da der Aufwand fur die Konzepterstellungen von einer Vielzahl von Rahmenbe-
dingungen abhangig ist.

105 | sA: Lichtsignalanlagen, berilcksichtigt wurden alle LSA inklusive der
FuRgangerfurten



8 Offentlichkeitsbeteiligung zur Fortschreibung des
Larmaktionsplans Mainz

8.1 Anforderung und Vorgehen in Mainz

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in § 47d
BImSchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Larmaktionspléne der
Offentlichkeit zugéanglich gemacht werden missen. Diese Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein (Art. 9 URL). Die Offentlichkeit soll
jedoch nicht nur informiert, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhal-
ten. In Artikel 8 d(7) der Umgebungslarmrichtlinie heit es, dass ,die Offentlich-
keit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehért werden und rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit erhalten (muss), an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Aktionsplane mitzuwirken® (Art. 8 URL). Die Behoérden sind gehalten, die
Ergebnisse der Mitwirkung zu beriicksichtigen und die Offentlichkeit auch
entsprechend Uber die getroffenen Entscheidungen zu informieren.

Als Offentlichkeit definiert die Richtlinie sowohl Einzelpersonen als auch
Organisationen und Institutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren.

Die Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte vom 03.11.2014 bis
zum 12.12.2014. Der Entwurf konnte im Internet und beim Griin- und Umwelt-
amt eingesehen werden. Anregungen konnten bis zum 19.12.2014 abgegeben
werden.

Am 19.11.2014 fand zudem das Forum ,Stral3enverkehrslarm mindern®
statt. In diesem wurden die Ziele der Larmaktionsplanung und die Inhalte des
vorliegenden Entwurfes vorgestellt.

8.2  Anregungen aus der Offentlichkeit

Der Schwerpunkt der eingegangenen Anregungen zum Entwurf des Larmakti-
onsplans aus der Offentlichkeitsbeteiligung liegt auf Larmproblematiken durch
den Flugverkehr (Flughafen Frankfurt). Die am zweithaufigsten genannte
Larmquelle ist der Strallenverkehr. Einige Beitradge befassen sich mit Schienen-
verkehrslarm.

Zum Themenbereich Fluglarm gehen insgesamt 327 Stellungnahmen durch die
Mainzer Burger ein. Im Mittelpunkt stehen dabei die Anregungen zur Berick-
sichtigung des vom Flughafen Frankfurt erzeugten Larms auf Mainzer Stadtge-
biet und eine Anpassung bestehender Richtlinien (zur Berechnung von Flug-
Iarm) an die Realitat durch das Einwirken der Politik.

Auch auf den Flugldrm vom Flugplatz Finthen wird in den Stellungnahmen
eingegangen.
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74 Anregungen gehen zum Thema Stralenverkehrslarm ein. Diese beziehen
sich zum Grofteil auf die gewiinschte Aufnahme bzw. Kartierung der L 427
aullerhalb des Mainzer Stadtgebietes. Weiterhin gehen Anregungen zu stra-
Renverkehrsrechtlichen MalRnahmen, dem Parkraumangebot, der Optimierung
des Verkehrsflusses und zu Fahrbahnsanierungen ein.

8.3 Anregungen von Tragern offentlicher Belange

Als Trager offentlicher Belange hat der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
zum Entwurf des Larmaktionsplans eine schriftliche Stellungnahme abgegeben.

Darin wird auf die Verwendungsmdglichkeiten von larmmindernden Fahrbahn-
belagen und auf ruhige Gebiete eingegangen. Dariber hinaus wird auf die Rolle
des Strallenbaulasttragers in Zusammenhang mit stralenverkehrsrechtlichen
Anordnungen verwiesen.

8.4 Dokumentation der Anregungen zum Entwurf des
Larmaktionsplan sowie deren Abwagung

Die eingegangenen Anregungen der Offentlichkeit werden getrennt nach den
Themen Fluglarm und ohne Fluglarm (vornehmlich Straflenverkehrslarm)
aufbereitet. Zu jeder Anregung erfolgt eine Stellungnahme der Stadt Mainz.

Auch die Stellungnahme des Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-Pfalz wird
tabellarisch aufbereitet und von der Stadt Mainz beantwortet.

Die aufbereiteten Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans sind als
Anlagen (Anlage 3 - Anlage 5) dem Bericht angeflgt.
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Anlage 1: Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung
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. 2 T = T N T N T N T N a 5§95 o &> G| o
< ) o @ o £ =34 =34 5 X 5 X Q3 c ® 0 c So s
Z StraBe Abschnitt von Abschnitt bis - - ul 0 4 n (2 n 4 Oa= O = NO | o
1 KaiserstralRe RaimundistralRe Rheinallee 147 Kfz 860 755 100 100 1
2 Parcusstralie Alicenplatz Kaiserstralle 181 Kfz 793 715 100 100 «x 1
3 Rheinstralte TemplerstralRe Fischtorplatz 387 Kfz 585 570 83 83 1
4 Rheinallee Neckarstralle Kaiserstralle 602 Kfz 245 273 33 35 1
5 Binger Strale Alicenplatz Miinsterplatz 247 Kfz 295 264 100 100 «x 1
6 KaiserstralRe Boppstralle Forsterstralle 748 Kfz 253 208 87 65 1
7 Am Schottenhof / GaustralRe Eisgrubweg Stefansplatz 349 Tram+Kfz 104 101 199 106 88 59 1*
8 Barbarossaring GoethestralRe Hattenbergstralle 454 Tram+Kfz 75 65 153 91 46 33 x 1**
9 Weilliliengasse / HolzhofstralRe LudwigstralRe Dagobertstralle 595 Kfz 195 193 39 39 2
10 RheinstralRe Fischtorplatz Mailandgasse 347 Kfz 195 190 70 78 2
11 GroRe Bleiche Muinsterplatz KlarastralRe 337 Kfz 179 176 47 40 2
12 Rheinstralle DagobertstralRe TemplerstralRe 296 Kfz 152 147 100 100 2
13 Pariser Stralle Fichteplatz Freiligrathstral’e 507 Kfz 184 139 56 25 2
14 Kaiserstralle Parcusstralle Boppstralle 173 Kfz 158 138 100 100 2
15 Langenbeckstralle Augustusplatz Am Linsenberg 428 Kfz 130 106 70 60 2
16 Kurmainzstralle Poststralle Katzenberg 598 Kfz 91 87 89 91 2
17 Geschwister-Scholl-Stralle C.-Benz-StralRe E.-Roeder-StraRe 519 Kfz 93 86 69 50 2
18 Bauerngasse Mitternachtsgasse RheinstralBe 137 Kfz 85 83 50 50 2
19 Wormser Strale gtor;‘:i'es"K"M'Che" Dr. F.-Kirchhoff-Strale 1.561 Kz 84 81 75 76 2
20 Rheinallee / P.-Altmeier-Allee Kaiserstralle Grofe Bleiche 415 Kfz 78 77 100 100 2
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Anlage 1: Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

€ ~ E ~ =
e T2 3
£ c £ £ £t8s £33 B
S g 2 3 3 03 $o0 w
= cc z = c = s . T9o oo gelg
o) c O 0 o QO 0 o QG > N =X S A = NS | e
> S £ 2 =z <2 0 <2 = <2 0 ® =9 ® 29 ®.°0 =
. 2 T = T N T N T N T N a 5§95 o &> ge| o
< ) o @ o £ =34 =34 5 X 5 X Q3 c ® 0 c So s
Z StraBe Abschnitt von Abschnitt bis - = w 0 4 n 1 0 1 n 1 Oa<= O = N0 | o
21 Flugplatzstrae L.-Schwamb-StralRe Poststralle 322 Kfz 79 75 67 67 2
22 Kaiserstralte Boppstrale ParcusstraRe 226 Kfz 89 75 50 75 2
23 QuintinsstralRe Schusterstralle Rheinstralle 284 Kfz 74 73 44 44 2
24 Umbach / GroRRe Langgasse GroRe Bleiche Kleine Langgasse 137 Kfz 78 70 25 25 2
25 Oppenheimer StralRe Nordl. EnggaRchen ParkstralRe 642 Kfz 69 65 58 57 2
26 Rheinstrale Zeughausgasse Sudlich Bauerngasse 167 Kfz 63 62 100 100 2
27 Binger Stralle SaarstralRe Am Linsenberg 219 Kfz 70 60 67 67 2
28 AugustusstralBe Trajanstralle Am Rémerlager 245 Kfz 70 54 100 100 2
29 WindmdihlenstralRe Eisgrubweg HolzhofstralRe 210 Kfz 41 41 100 100 X 2
30 Gaustrale Stefansplatz Schillerplatz 267 Tram+Kfz 16 14 214 159 96 59 2
31 Gartnergasse Kaiserstralle Grof3e Bleiche 245 Kfz 212 181 19 19 3
32 An der Goldgrube Freiligrathstralle Pariser StralRe 162 Kfz 179 171 17 17 3
33 Boppstralle KaiserstralRe Lessingstrale 625 Kfz 125 170 6 8 3
34 Hintere Bleiche Neubrunnenstralle Gartnergasse 168 Kfz 143 141 0 0 3
35 NeubrunnenstralRe KaiserstralRe Hintere Bleiche 124 Kfz 133 124 12 12 3
36 KaiserstralRe Forsterstral’e Sud RaimundistralRe 202 Kfz 165 120 9 9 3
37 An der Phillipschanze Pariser Stralle Obere Zahlbacher Strale 406 Kfz 132 119 28 16 3
38 Am Linsenberg Langenbeckstralle Roémerwall 272 Kfz 112 85 68 17 3
39 Bahnhofsplatz / Kaiser-Wilhelm-Ring  Parcusstraflie 230 Tram 0 0 107 62 75 50 3
Bahnhofstralle
* Prioritat hochgestuft wegen hoher Larmbetroffenheit durch Strallenbahn und Kfz-Verkehr
** Prioritdt hochgestuft wegen Zusatzbelastung Schiene
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Anlage 2: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

Emissionsfaktoren Kfz-Verkehr Emissionsfaktoren StraBenbahn
o g EX s g L2
(o)) =) S [} PN

— ce 29 8¢ . = = c .

E s 23 £S 2= 2 £ §_ £z E
s g2 o8 TE TE 3 . 5% Bz 3 |=
o 38 §¥ 2 2 8o £E5 3 == 82| Z
2 3E £ g3 ¢ 25| §d 23 5= C2f|s
. _ o s ©E s >3 >3 sE cc Sec 3T s El <
Z StraBe Abschnitt von Abschnitt bis - = >0 o= 0o N <= <= X< Na=o N=[a
1 Kaiserstralie RaimundistralRe Rheinallee 147 Kfz 24.768 7 6 50 1
2 Parcusstralle Alicenplatz Kaiserstralle 181 Kfz 32.922 - 33.542 7 6 50 1
3 Rheinstralte Templerstralie Fischtorplatz 387 Kfz 32.984 - 34.506 7 6 50 1
4 Rheinallee Neckarstralle Kaiserstralle 602 Kfz 23.426 - 24.868 4 2 50 1
5 Binger Stralle Alicenplatz Munsterplatz 247 Kfz 18.374 2 1 50 1
6 Kaiserstralle Boppstralle Forsterstralle 748 Kfz 14.600 - 16.892 7 6 50 1
7 Am Schottenhof / Eisgrubweg Stefansplatz 349 Tram+Kfz 3.860 6 2 30-50 167 0-8 1,5 50| 1*

GaustralRe
8 Barbarossaring Goethestralle Hattenbergstralle 454 Tram+Kfz 7.258 - 9.062 7 6 50 138 0-8 1,5 50] 1**
g WeiRliliengasse / Ludwigstrale Dagobertstrale 505  Kfz 12.684 - 17.842 6 2 50 2
HolzhofstralRe

10 Rheinstralle Fischtorplatz Mailandgasse 347 Kfz 37.910 7 6 50 2
11 Grolde Bleiche Munsterplatz Klarastralle 337 Kfz 12.565-17.945 5-6 2 30-50 2
12 Rheinstralle Dagobertstralle Templerstralle 296 Kfz 32.488 7 6 50 2
13 Pariser Stralle Fichteplatz FreiligrathstraRe 507 Kfz 19.892 - 29.510 7 6 50 167 0-8 2 50| 2
14 Kaiserstralte Parcusstralle Boppstralle 173 Kfz 21.415-21.718 7 6 50 2
15 Langenbeckstralie Augustusplatz Am Linsenberg 428 Kfz 17.169 7 6 50 2
16 Kurmainzstralle Poststralle Katzenberg 598 Kfz 13.389-18.261 4-7 4-6 50 2
17 Sﬁ:EZW'Ster'SChO"' C.-Benz-Strale E.-Roeder-StraRe 519 Kfz 25.596 - 28.952 6 5 60 167 0 2 50| 2
18 Bauerngasse Mitternachtsgasse Rheinstralle 137 Kfz 4.482 6 2 50 2
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Anlage 2: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

Emissionsfaktoren Kfz-Verkehr Emissionsfaktoren StraBenbahn
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19 Wormser Strale gt?;d[?ié SK-Michel b E Kirchhoff-Strate  1.561  Kiz 21.016 - 22.377 7 6 50 2
20 Eﬁ‘:;”a"ee IP-Altmeier- aiserstrate GroRe Bleiche 415 Kfz 39.290 6 2 50 2
21 Flugplatzstralie L.-Schwamb-Stralle Poststralle 322 Kfz 9.677 - 9.839 7 6 50
22 Kaiserstralle Boppstralle Parcusstralle 226 Kfz 17.990 7 6 50 2
23 Quintinsstralle Schusterstralie Rheinstralle 284 Kfz 5.585 - 8.073 6 2 50 2
24 Umbach / Grofe Grofe Bleiche Kleine Langgasse 137 Kfz 13.480 2 1 30 2
Langgasse
25 Oppenheimer Stralle Nordl. Enggalichen ParkstralRe 642 Kfz 9.913-10.437 7 6 50 2
26 Rheinstralle Zeughausgasse Sudlich Bauerngasse 167 Kfz 38.169 6 2 50 2
27 Binger StralRe Saarstralle Am Linsenberg 219 Kfz 38.680-42970 4-7 2-6 50 46 0-8 1,5 50| 2
28 Augustusstralie Trajanstralle Am Rémerlager 245 Kfz 19.518 7 6 50 2
29 WindmubhlenstralRe Eisgrubweg HolzhofstralRe 210 Kfz 14.661 6 2 50 2
30 Gaustralle Stefansplatz Schillerplatz 267 Tram+Kfz 3.469 6 2 30 167 0-8 1,5 50| 2
31 Gartnergasse Kaiserstralle Grole Bleiche 245 Kfz 4495-6.311 1-6 1-2 30 3
32 An der Goldgrube Freiligrathstrale Pariser Stralle 162 Kfz 8.831-9.597 4 2 50 3
33 Boppstralie KaiserstralRe Lessingstralie 625 Kfz 6.715-16.782 6 2 30 3
34 Hintere Bleiche Neubrunnenstralle Gartnergasse 168 Kfz 2.068 - 2.148 6 2 50 3
35 Neubrunnenstrale Kaiserstralle Hintere Bleiche 124 Kfz 3.352 6 2 50 3
36 Kaiserstralle Forsterstralle Sud Raimundistrale 202 Kfz 7.423 - 12.887 7 6 50 3
Landeshauptstadt Mainz
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Anlage 2: Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Mainz, Fortschreibung

Emissionsfaktoren Kfz-Verkehr Emissionsfaktoren StraBenbahn
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37 Ander Phillipschanze  Pariser Stralte gﬁ:&zah'ba‘;her 406 Kfz 17.323 - 17.887 4 2 50 3
38 Am Linsenberg Langenbeckstralie Roémerwall 272 Kfz 15.981 7 6 50 3
39 Bahnhofsplatz / Kaiser-Wilhelm-Ring  Parcusstrae 230 Tram - - - | 138/167 0-8 1,5 50
BahnhofstraRe
* Prioritdt hochgestuft wegen hoher Larmbetroffenheit durch StralRenbahn und Kfz-Verkehr
** Prioritat hochgestuft wegen Zusatzbelastung Schiene
Landeshauptstadt Mainz
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

Anregungen zum Planentwurf LAP Mainz - ohne Fluglarm

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

1-62 29.11.14 - Sehr geehrte Damen und Herren, StralRenverkehr L 427 (sog. Aufnahme / Kartierung des Strafenlarms  Die Panzerstralle (L427) wurde entlang der

und 04.12.14 ich bitte Sie um Erganzung bzw. Korrektur des Larmaktionsplanes: Pa'nzer'stralze) dg:r L 427 auch auBerhalb des Stadtge- gesamten Westgrenze des Ortsteils Lerchen-
Dieser Text ) . ) ) bei Mainz- bietes berg kartiert.

73 Die Landesstralle 427 (sog. Panzerstralle) verlauft unmittelbar an der westlichen Bebauungsgrenze Lerchenberg N . : '
(selber Wortlaut) 4o | erchenbergs, allerdings tiberwiegend nicht auf Mainzer Gemarkung. Sie ist eine der Haupt- Die Larmkartierung kann in den geografi-
ging insgesamt 63, psen des Verkehrsflusses aus und zu den siidwestlichen Nachbargemeinden der Stadt Mainz. schen Daten der Stadt Mainz (www.mainz.de)
Mal im Rahmen Die Belastung der Anrainer durch Verkehrslarm ist extrem hoch, allerdings wegen der Grenzlage eingesehen werden. Allerdings sind keine
der Offentlich- der Panzerstrafe nicht als solche im LAP erfasst. Einzig der kurze, auf Stadtgebiet liegende Ab- Gebaude oberhalb der Schwellenwerte des
keitsbeteiligung schnitt an der Einfahrt Lerchenberg-Nord wird als larmbelastet und mit ,erganzendem Handlungs- erganzenden Handlungsbedarfes betroffen.
ein. bedarf" ausgewiesen. L_edlgllch an der _,,Elnfahrt Lerchgnberg Nord

sind Betroffenheiten gegeben. Eine Kartie-
Auch, wenn die Stadt Mainz nicht unmittelbar wegen des Verkehrslarms Handlungspflichtige ist, so rung Uber die Stadtgrenze hinaus (nach Wes-
ist es dennoch unverzichtbar, die extreme Larmbelastung entlang der PanzerstralRe zu erfassen ten und Stiden) wiirde am Kartierungsergeb-
und auszuweisen. Nur so lassen sich mittelbare Handlungspflicht und Handlungslegitimation - wie nis am westlichen Ortsrand keine Verande-
z.B. ein Einwirken auf den Landesbetrieb Mobilitdt wegen Geschwindigkeitsbegrenzung - fir die rung der Larmwerte ergeben.
politisch in Mainz (-Lerchenberg) Verantwortlichen dokumentieren. Verkehrslarm ist unbestreitbar
gesundheitsschadlich, unabhangig davon, hinter welcher ,Grenze" er entsteht. Selbst, wenn es
zunachst nur ein eher zeichenhafter Schutz davor ware, die Stadt Mainz muss sich mit der vollstan-
digen Dokumentation der Larm-Belastung vor ihre Burgerinnen und Birger stellen.
Mit freundlichen GriRen
63 17.11.14 Als einer der Anwohner der Kurmainzstraf3e in Mainz-Finthen hatte ich gerne gewusst, welche StralRenverkehr Kurmainz-
MaRnahmen denn endlich ergriffen werden, um diese unertragliche Verkehrssituation und Larmbe- stralle

lastigung zu andern und sich nicht nur gegen den Fluglarm zu engagieren?

Seit Jahren wissen der Ortsbeirat, der offensichtlich nichts zu sagen hat und auch nicht gehért wird,
der Oberburgermeister und auch Sie um diese bedrohliche und gesundheitsgefahrdende Lage.

Der Verkehr der taglich tber diese Strale fliel3t, setzt sich aus tausenden Fahrzeugen und Last-
kraftwagen zusammen. Die meisten Anwohner aus Wackernheim und Ingelheim nutzen diese Stra-
Re als Autobahnzubringer. Lastkraftwagen fahren Tag und Nacht, Sonn- und Feiertags mit Gepol-
ter, Geholper und unertraglichem Gedotze sowie Gerumpel , das Erschitterungen in ungeahntem
Ausmal hervorruft, die durch die nur notdirftig geflickte Strale mit Quer- und Langsrillen und Wel-
len verursacht werden.

Das erweiterte Humuswerk in Wackernheim, Aushub und Schotterfahrzeuge, die als Sattelschlep-
per (man beachte die Lange und Transportkapazitat der Fahrzeuge) bis in den spaten Samstag-
abend vorbeifahren. Die riesengroRen Traktoren und Transporter die auch von Drais kommend
wahrend der Erntezeit zur Markthalle zum Abladen mussen. Die stadtischen Busse in der Stunde
12 an der Zahl, das heil’t alle 5 Minuten ein Bus und nicht zuletzt die amerikanische Armee, die mit
scheinbar viel Freude ihre Sattelschlepper mit Containern um 23:30, 0:30, 1:30, 3:30 in der Nacht
sowie sonntags morgens bei uns vorbeischickt. Alle Baumaterialien, Krédne und Bagger etc, die fur
das Neubaugebiet in Mainz-Finthen und Wackernheim gebraucht wurden, fahren und fuhren tber
diese Strale.

Unser Birgersteig ist " 1 Meter " in Worten auch "100 Zentimeter " breit. Auch die Kinder und Enkel
der Nachbarn sind von der Larmbelastigung betroffen und hoch gesundheitlich gefahrdet. Oder
gehoren die Anwohner dieser Stral3e zu Menschen 2. Klasse? Auch wir haben ein Recht auf Nacht-
ruhe und einer nur geringen Larmbelastigung im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben.

Noch dazu die Ein- oder Ausfahrt der dortigen Grundstlicke zu nutzen ist ein Lotteriespiel mit dem
Tod. Warum wird die Forsthausstral3e nicht fiir den LKW und PKW Verkehr aus Richtung Ingelheim
und Wackernheim ged6ffnet?

Die Wackernheimer Blirgermeisterin méchte Naherholung fir ihre Einwohner, nur die Finther Buir-
ger sollen alles aushalten und dafiir auch noch die Beitrage fur 6ffentliche Verkehrsanlagen in nicht
unerheblichem Aufwand finanzieren. Nach der Devise: Die Hauptsache ich sehe bei den Birgern
gut aus; wie es anderen dabei geht interessiert mich nicht.

Komischerweise werden bei der Stadtverwaltung alle Vororte kaum bei BaumalRnahmen und Ver-

Offnung der Forsthausstrafe fiir Lkw- und
Pkw- Verkehr aus Richtung Ingelheim
und Wackernheim

Unabhéngig von der grundséatzlichen Priufung,
ob die StralRe zum Forsthaus/Kompostwerk
Uberhaupt geeignet ware, liegt diese aul3er-
halb des Einfluss- und Gemarkungsbereiches
der Stadt Mainz.
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

kehrsberuhigung bericksichtigt. Mit Verschdnerung der Innenstadt kann man nattrlich besser glan-
zen. Ich ware positiv Uberrascht, wenn oder ob sich aufgrund meines Schreibens etwas andern
wirde oder ob die Mihe, die ich mir machte, das Papier nicht wert ist auf dem es gedruckt wurde.
Als Umwelt- und Griindezernentin ware es lhre Aufgabe und wirde lhnen auch gut zu Gesicht ste-
hen, wenn sich in dieser Hinsicht etwas Gravierendes verbessern wirde und vielleicht auch die
Anwohner mit einbezogen wirden.

Mit freundlichen Griiflten

Von Seiten des Dezernates V und der Stra-
Renverkehrsbehorde wurde bei einer Ortsbe-
gehung zugesichert, dass auf der Kurmainz-
und FlugplatzstraRe eine versuchsweise
Reduzierung auf Tempo 30 im Nachtzeitraum
zwischen 22:00 und 6:00 eingerichtet werde,
Grundlage bilde das Pilotprojekt ,Rheinstra-
Re*

64 o.D.

KurmainzstraRe und Flugplatzstrafie sollen in die 30 km/h- Begrenzung ab 20:00 aufgenommen
werden.

Entlastungsstrale fir Finthen bauen.

Kurmainz-
stralle

StralRenverkehr

Tempo 30 ab 20 Uhr auf der Kurmainz-
stral’e und Flugplatzstralie

Entlastungsstrafe fur Finthen

Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt eine
Empfehlung zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in
der KurmainzstrafRe und Flugplatzstrae
(Kap. 7.3)

Projekt Tempo 30 nachts in Finthen nach
Abschluss des Projektes Rheinstralle, siehe
Einwendung 63

Bei der Verkehrsuntersuchung Finthen wur-
den verschiedener Varianten einer Umge-
hungsstralte untersucht. Zum einen wurde
herausgefunden, dass die gewlinschten
Verlagerungswirkungen auf eine Umge-
hungsstrale nicht in diesem Male erzielt
wirden (unter 25% Durchgangsverkehr) und
zum anderen, dass auch aus Griinden der
Leistungsfahigkeit eine Umgehungsstralle
nicht notwendig sei. Eine zusatzliche Ent-
scheidungsrelevanz besitzen neben den
verkehrlichen selbstverstandlich u.a. auch die
Aspekte des Umweltschutzes. Es ist derzeit
jedoch keine Umgehung von Finthen vorge-
sehen. Es mangelt zudem an einer Finanzie-
rungsmoglichkeit.

65 o.D.

Kein Tempo 30 auf der Kurmainzstralte

stattdessen: Flisterasphalt

Griine Welle aus Richtung Mainz nach Wackernheim, um zu vermeiden, dass die Fahrzeuge in
niedrigem Gang am Berg nach der Einmindung der Poststrafe anfahren und mehr Larm verursa-
chen.

Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Kurmainzstrale ware aufgrund des hohen LKW-Anteils kont-
raproduktiv. Diese verursachen bei niedrigeren Geschwindigkeiten und folglich niedrigerem Gang
héhere Geschwindigkeiten. (Verweis auf einen Fernsehbeitrag zu einer Studie aus Freiburg).

Kurmainz-
stralle

Stralkenverkehr

Kein Tempo 30 wegen des hohen Lkw-
Anteils

Flisterasphalt

Griine Welle

Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt eine
Empfehlung zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) in
der Kurmainzstrafe und Flugplatzstrale
(Kap. 7.3). Tempo 30 ist nachweislich eine
geeignete Malknahme zur Larmminderung,
auch bei hohem Lkw-Anteil.

MaRnahmen fiir die Kurmainzstralle entspre-
chend Ortstermin mit Umweltdezernentin
Frau Eder am 13.01.15

Behebung von Stralenschaden, aktuell keine
Fahrbahnsanierung, Finanzierung nicht még-
lich.

Auch die Verbesserung des Verkehrsflusses
ist Ziel der Larmaktionsplanung. Geschwin-
digkeitsreduzierungen sollen immer in Ver-
bindung mit geeigneten Malinahmen zur
Verbesserung des Verkehrsflusses umgesetzt
werden.
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

66 19.11.14 Einfiihrung einer Larmobergrenze fiir Fahrzeuge und Verwendung eines Blitzers bei Uberschreitung ~ StraBenverkehr Kaiserstralle Einfihrung und Uberwachung einer Larmobergrenzen fir Fahrzeuge sind durch
des Grenzwertes Larmobergrenze fiir Kfz die EU festgelegt und werden vor der Zulas-
Grund: Auto/ Motorrader die zwar langsamer als 50 km/h fahren, aber bis dahin stark beschleuni- sung uberprift.
gen (Kaiserstralle, vorzugsweise am Wochenende nachts)

67 03.12.14 Im Larmaktionsplan (LAP) ist unsere StralRe ,An der Krimm" (ab Kreuzung Weserstr. bis Kreuzung StralRenverkehr An der Krimm

Elsa/K. Schumacherstr.) mit einer Larmbelastung von >65 bis =<70 dB als ,erganzender Hand-
lungsbedarf' ausgewiesen (Karte 1). In der folgenden Prioritatenauflistung wird Gonsenheim und An
der Krimm Uberhaupt nicht mehr erwahnt.

Wir haben hier eine 30kmh-Zone, die aber von zu wenigen Auto-/Bus-/LKW-Fahrern befolgt wird.
Bei einer Verkehrsiiberwachung im Sept. 2010 mit einem mobilen Messgerat wurden 20.565 Fahr-
zeuge gemessen. Davon 53,4% bis 37 km/h (10.982 Fahrzeuge, wie viele zwischen 30 u. 37 km/h
fuhren konnte wegen der Toleranz von 7 km/h nicht gesagt werden), 44,3% 37-53 km/h (9.110
Fahrzeuge), 2,3% Uber 53 km/h (473 Fahrzeuge). Hierzu muss gesagt werden, dass nur in eine
Fahrtrichtung gemessen wurde. Man kann also annehmen, dass etwa die doppelte Anzahl von
Fahrzeugen die Geschwindigkeit GUberschritten hat, was tbrigens unseren Erfahrungen entspricht.

Diese hohen Geschwindigkeiten stellen fir uns Anwohner nicht nur eine Gefahr dar, sondern sind
auch eine hohe und oft unertragliche Larmbelastigung (vor allem durch die Busse, die zu 80-90%
zwischen 40 und 60 km/h rasen!!!).Wenn bei uns ein Bus vorbei fahrt wackelt regelmafig unser
Haus! Vor allem rast der Bus der Linie 92 nachts regelmaRig alle Stunde 2 Mal mit deutlich erhéhter
Geschwindigkeit (Ca. 60-80km/h) an unseren Hausern vorbei und reif3t uns aus dem Schlaf.

Grofde Larmbelastung entsteht durch zu schnelle LKWs, LKWs mit Anhangern und vor allem durch
Busse. Wir haben 3 Hauptlinien (62, 57 und 47) und Linie 92. Es fahren taglich an unserem Haus
232 Busse in einem Zeitabstand von 0-1 min. (85 Busse), 2-4 min. (40 Busse), 5-8 min. (63 Busse)

Durch die hohe Dichte der Busfahrten erhoht sich die Larmbelastung in unserem StralRenabschnitt
permanent um mind. das 3-fache eines normalen Autoverkehrs. In Abb.9 im Abschnitt 3.3.1 des
LAP wird dargestellt, dass die Larmbelastung eines LKWs oder Busses der von 23 PKWs entspricht
also von 60 auf ca. 85 dB. Bei Einhaltung der vorgeschriebenen 30 km/h Geschwindigkeit vor allem
der Busfahrer wiirde die Larmbelastung in unserer Stral3e drastisch auf ein ertragliches Mal} redu-
ziert. Um dies zu erreichen schlage ich Folgendes vor:

1. Haufige Geschwindigkeitstiberwachung durch ,Blitzer" in beiden Fahrtrichtungen.

(Seit Ubernahme der Geschwindigkeitsiiberwachung durch die Stadt Mainz - 2011 - wurde erst 4x
in unserer Stral’e ,An der Krimm #2-20" gemessen). Wie auch im LAP ausgefiihrt wird, kann nur
eine hohe Uberwachungsfrequenz zu einer dauerhaften Geschwindigkeitsreduzierung fiihren.

2. Versetzung des 30 km/h-Zonen Schildes kurz hinter die Kreuzung ,,An der Krimm/ Weserstr."
Bisher steht das Schild hinter der Kreuzung A. d. K./ Am groRen Sand. Autofahrer reduzieren erfah-
rungsgemaf erst nach ca. 100 m - wenn uberhaupt - auf 30 km/h. Nach Versetzen des Schildes
ware eine Gefahrenquelle fur die angrenzende Kita und die Bewohner der Seniorenwohnhaus (#17
Krimmhaus) entscharft.

3. Anbringen eines Verkehrsschildes ,Durchfahrt fir LKW verboten"

Es kommt haufig vor, dass durch Staus auf der A 643 immer wieder schwere LKWs teilweise mit
Anhangern aus ganz Europa, evtl. durch Navi's geleitet, in unser Wohngebiet fahren. Weil fir sie
kein Durchkommen ist, fahren sie iber die Elsa wieder zurlick, was flr uns eine zusatzliche unnéti-
ge Larmbelastung bedeutet. Mit dem obigen Verkehrsschild ware die Situation entschéarft. Ein sol-
ches Schild war tbrigens vor Umbau der Kreuzung ,Weserstr./A. d. K." installiert dann aber entfernt
worden.

4. Markierung ,Haifischzdhne" auf dem StralRenbelag anbringen.
Eine solche Markierung erinnert die Autofahrer drastischer an die 30 km/h Zone als die tbliche
30 km/h-Markierung. Siehe Haifischzahne auf ,An der Oberbriicke" beim Restaurant Buchholz.

von Weser-
stralle bis K.-
Schumacher-
Str.

Haufigere Geschwindigkeitsiiberwachung

Versetzung des Tempo 30-Zone Schildes
an die Kreuzung Weserstrafle/ An der
Krimm

(wieder-)Anbringen eines Schildes Verbot
fur Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewicht tber 3,5t (Zeichen 253)

LHaifischzahne" als Markierung auf der
StralRe (anstelle der tblichen 30 km/h-
Markierung

Die Uberwachung von Geschwindigkeitsrege-
lungen ist im Larmaktionsplan (Entwurf, Kap.
6.3.2) enthalten.

Eine Erweiterung der Tempo 30 - Zone wird
als nicht sinnvoll erachtet, da im vorderen
Bereich keine entsprechenden Nutzungen
vorhanden sind und v.a. keine Torsituation
geschaffen ist, die auch baulich auf Tempo 30
hinweist.

Die Navigationshersteller wurden bereits vor
langerer Zeit schriftlich aufgefordert, die Stra-
Re aus ihrem Umleitungsrouting herauszu-
nehmen, Auferdem wurde beim Lkw-Routing
Rhein/Main (www.lkw-lotse.de) darauf geach-
tet, diese Route aus dem Alternativnetz expli-
zit nicht mit aufzunehmen.

Haifischzdhne wurden in der Vergangenheit
nur an Aufpflasterungen (Bodenschwellen) in
der Neustadt/Altstadt aufgetragen zur Erho-
hung der Aufmerksamkeit fur den Individual-
verkehr und als optische Bremse.
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
5. Erneuerung des Strallenbelages. Erneuerung des Fahrbahnbelags Die Erneuerung der Fahrbahndecke ist aktuell
Durch Verlegung von Versorgungsleitungen (Wasser/ Gas/ Strom) und durch permanent hohe Be- nicht geplant; grundsétzlich ist dies eine kon-
lastung durch Busse ist die Fahrbahndecke uneben, brichig (Frostschaden) und rau geworden. tinuierliche Aufgabe der Stadt, die dieser
Dies fuhrt zu zusatzlich erhéhter Larmbelastung beim Uberfahren der Unebenheiten vor allem durch nach Prioritédt und Haushaltslage nachkommt.
Busse, LKWs und leere Kiibelwagen. Kleinlaster ,springen" bei zu hoher Geschwindigkeit iber die
StraBenschaden. Eine neue, ebene Fahrbahndecke wiirde hier die Larmbelastung wesentlich redu-
Zieren.

68 04.11.14 Im letzten Umweltausschuss wurde ja der Larmaktionsplan der Stadt Mainz vorgestellt. Ich habe mir ~ StraRenverkehr Marienborn, Prifung der Kartierung/ Larmpegel an Im Bereich am Sonnigen Hang ist eine Larm-
die Karten und Daten jetzt nochmal mit 'Marienborner Brille' angesehen und habe ein paar Fragen. A 60/ A 63 Gebauden an der A 60/ A 63 in Marien- schutzwand in die Berechnung eingegangen.
Einige Hauser im Bereich des Sonnigen Hangs sind auf den Karten mit Pegeln von <65dB(A) Lpen born (Am sonnigen Hang, Neubaugebiet  Die Berechnungshohe ist mit 4m vorge-
gekennzeichnet, obwohl diese direkt an der Autobahn liegen. Weiterhin ist das Neubaugebiet 'Hin- Hinter den Wiesen) schrieben, in (.j'es?r Hohe ist eine Abschir-
ter den Wiesen' véllig ohne Betrachtung. Entsprechend sind auch keine MaRnahmen aus dem mung durch die Larmschutzwand gegeben.
Larmaktionsplan flir Marienborn zu erkennen. Unabhangig davon weisen alle Wohngebdude
Naiv betrachtet sieht es also so aus, als hatte Marienborn kein oder nur ein geringes Larmproblem Pegel tber 65 dB(A) am Tag auf
oder interpretiere ich den Plan dahingehend falsch? Dementsprechend sind auch keine MalRnah- Das Neubaugebiet Hinter den Wiesen wurde
men fiir den direkten Einzugsbereich um Marienborn zu finden. zum Zeitpunkt der Kartierung (2012) nicht
Liegt dies in den schwebenden Ausbauplanen zur A 60 begriindet oder liegt es an den Zustandig- erfasst und ist daher nicht Bf_eStandt‘gl dfer
keiten? (wobei die B40/ Pariser Strale, wo larmmindernder Asphalt aufgebracht wird, ja auch eine Kartierung. Es wird in der nachsten Stufe der
Bundesstrafe ist) Larmkartierung berucksichtigt.
Unabhangig davon hat Frau Jansch mir berichtet, dass der LBM in einem Treffen mit ILM (das Pro- Méoglichkeit der nachtraglichen Absen- Die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der
tokoll erwarte ich noch) zum Thema A60/A63 hat anklingen lassen, dass die Stadt spater Einfluss kung der Geschwindigkeit auf der A 60 und der A 63 wird vom Landesbetreib
auf die geltenden Geschwindigkeitsgrenzen auf dem Mainzer Ring hatte? A 60/ A 63 Mobilitat festgelegt. Bei der A 60 kdnnten
SinngemanR: Der ILM plant mit 130 um den Larmschutz darauf auszurichten und spéter kdnne die insbesondere Sicherheitsfragen und die Fra-
Stadt dann das Tempo auf 100 oder 80 reduzieren um den Larmpegel weiter zu senken. Ist dies ge der Lelstung_sfahlgkelt f”'f eine Redu2|e-
korrekt oder nur ein Versuch der Beruhigung durch den LBM? 2:%% der zul. Hochstgeschwindigkeit spre-

69 19.11.14 Das ist ja eine gute Idee. StralRenverkehr Hechtsheimer Solidaritat der Umlandgemeinden einfor-
1. Solidaritdt der Umlandgemeinden /-bewohner einfordern Strate/ Salva-  dern

torstrale,

2. Oberstadt berlcksichtigen! Hechtsheimer StralRe beruhigen. Nachts von Hechtsheim (30km/h)
zum Schloss mit Tempo 30 durch Hechtsheimer StralRe/ SalvatorstralRe/ Rheinstralle

3. Es gibt wichtige Ampeln, die auch nachts laufen mussen. Das ist in Ordnung. Aber einige dieser
Ampeln missen mit Induktionsstreifen nachgeristet werden, um den Larm der wartenden (laute
Musik hérend) Autos zu reduzieren.

RheinstralRe

Tempo 30 auf dem StralRenzug Hechts-
heimer StralRe/ Salvatorstralie/ Rhein-
stralle

Ampeln mit Induktionsschleifen fiir nacht-
liche Bedarfssteuerung

Tempo 30 nachts ist auf der RheinstralRe im
Rahmen eines Pilotprojektes seit Juli 2014
bereits umgesetzt.

Hechtsheimer Strale und Salvatorstralte sind
keine MaRnahmenbereiche der Larmaktions-
planung. Die rechtlichen Voraussetzungen
zur Anordnung von Tempo 30 nachts liegen
nicht vor.

Die Reduzierung unnétiger Beschleunigungs-
gerausche ist auch Ziel der Larmaktionspla-
nung. Geeignete MaRnahmen sind in ent-
sprechenden Detailuntersuchungen zu pri-
fen.

70 18.12.14
Stellungnahme
des ACE, Kreis
Rheinhes-
sen/Nahe/Hunsri
ck (in Teilen ge-
kirzt, Stellung-
nahmen zum
Flughafen sind in
einer gesonderten
Datei aufgenom-

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

nach § 47 d Abs. 3 BImSchG gibt der ACE Kreis Rheinhessen/Nahe/Hunsriick seine Stellungnahme
ab. Der ACE Kreis Rheinhessen/Nahe/Hunsriick begriRt die Bestrebungen der Stadt Mainz, die
Bewohnerinnen und Bewohner vor Larm und dessen verursachenden Quellen zu schiitzen. Der
vorgelegte Entwurf zur Fortschreibung des Larmaktionsplans stellt hierbei eine gute Grundlage dar.
Es fallt aber auf, dass mehrere erhebliche Larmquellen im vorliegenden Entwurf - teils im Unter-
schied zum friiheren Larmaktionsplan - diesmal ausgelassen wurden.

Dazu lautet unsere Stellungnahme:

Nach § 47 d Abs. 1 Punkt 1 sind Larmaktionsplane fiir Orte in der Nahe von Hauptstralen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von tber 6 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr und der Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 60 000 Ziigen pro Jahr und der GroRflughéfen zu
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
men) erstellen.
Der vorliegende Entwurf fir die Fortschreibung verfligt Gber kein Kapitel mehr, das sich mit der Aufnahme (noch) nicht umgesetzter Der Larmaktionsplan zur Eisenbahn wird
Eisenbahn beschaftigt. Der Larmaktionsplan 2009 sah unterschiedliche Malinahmen zum Schutz MaRnahmen des 1. LAP zum Schienen- gesondert erstellt; im Vorfeld miissen die
der Bewohnerinnen und Bewohner vor. Es ist davon auszugehen, dass diese Mallnahmen noch larm in die Fortschreibung aktuellen Zustandigkeiten geklart werden:
nicht umgesetzt wurden und von daher auch in die Fortschreibung aufgenommen werden sollten. das Eisenbahnbundesamt ist ab 2015 fiir die
§ 47 d Abs. 5 sieht vor, dass Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituati- Larmaktionsplane an Haupteisenbahnstre-
on, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift und erforderli- cken zustandig.
chenfalls Uberarbeitet werden.
Auf die Anfrage 1614/2011 der SPD-Ortsbeiratsfraktion Mainz-Neustadt antwortet die Verwaltung, Uberpriifung und Uberarbeitung des ) o . .
dass es mit der kiinftigen Verlagerung von Giiterverkehr auf die Schiene voraussichtlich zu einer Larmaktionsplans hinsichtlich des zu Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan
Erhéhung des Giiterverkehrs auf den Schienenwegen durch Mainz kommen wird und die Verwal- P . . Schiene liegt seit 1.1.2015 beim Eisenbahn-
tung sich bereits mit Schreiben an das Bundesverkehrs- und Bundesumweltministerium sowie das erwartenden ansteigenden Guterver- bundesamt.
st : : : at di : kehrs, Einfligen eines Kapitels Eisen- Im Larmaktionsplan der Stadt Mainz sind die
Umweltministerium in Rheinland-Pfalz gewendet hat. In diesen Schreiben bringt die Verwaltung ihre bahnl4rm Ml p A
Besorgnis um eine Zunahme des Schienenverkehrslarms in Mainz zum Ausdruck und vertritt die ' Larmbelastungen durch den Schienenverkehr
Auffassung des Erfordernisses eines nachhaltigen Larmschutzes an der Quelle, verbunden mit der dargestellt und es wird auf die Zustandigkei-
Bitte, alle Méglichkeiten auszuschépfen, die zu einer nachhaltigen Larmminderung an den Schie- ten verwiesen.
nenwegen, und insbesondere an den hoch belasteten Schienenwegen in Mainz fiihren. In einem
Artikel der Allgemeinen Zeitung vom 16.07.2012 geht Prof. Emil Hadler, von der Fachhochschule
Mainz, sogar von einer Verdopplung des Gliterverkehrs auf 40 Millionen Tonnen mit der Fertigstel-
lung des Gotthard-Basistunnels im Jahr 2016/2017 aus. Mit der Tunnelfertigstellung entsteht eine
Nord-Sid-Achse von Rotterdam nach Genua. Viele Frachtcontainer wiirden also nicht mehr zeit-
aufwendig per Schiff liber Mittelmeer, Atlantik und Armelkanal von Italien in die Niederlande und
umgekehrt transportiert, sondern auf dem wesentlich schnelleren Weg mit der Bahn.
Diese Veranderungen sind so bedeutsam, dass der Larmaktionsplan von 2009 in diesen Bereich
Uberprift und Uberarbeitet werden muss. Durch die Weglassung dieses Kapitels entsteht allerdings
eher der Eindruck, dass Bahnlarm fir die Verwaltung der Stadt Mainz kein Problem mehr darstellt;
gerade aber das Gegenteil ist der Fall.
Zu den im Entwurf genannten Maf3nahmen haben wir die folgenden Anregungen, Kritiken und Er- StralRenverkehr Mainz

ganzungsvorschlage:

Nahverkehrsplan / Ausbau OPNV

Der OPNV ist fiir die Reduzierung des Verkehrslarms ein sehr wichtiger Faktor, da er sehr viele
Personen auffangt, die ansonsten zuséatzlich in Mainz mit dem Individualverkehr unterwegs waren.
Der OPNV tragt aber auch in nicht unerheblicher Masse zum Verkehrslarm in der Stadt bei. Gerade
in den verkehrsarmen Zeiten abends und frilhmorgens sind insbesondere an Kreuzungen und Hal-
testellen an- und abfahrende Busse deutlich auch noch in einiger Entfernung zu héren. In der sub-
jektiven Wahrnehmung haben viele das Geflihl, dass die Busse der MVG lauter sind als die Busse
der ORN, die auf den gleichen Linien verkehren. Diese Wahrnehmung kdnnte darauf beruhen, das
die Busse der ORN eventuell mit stéarkeren Motoren als die der MVG unterwegs sind und dabei die
gleichen Strecken mit einer geringeren Drehzahl befahren. Gerade in den spaten Abendstunden
sind leere oder nur mit wenigen Fahrgasten besetzte Busse unterwegs.

Da von einem Bus hohere Fahrgerausche als von einem PKW ausgehen, ware hier zu priifen, ob
und welche Mdglichkeiten bestehen, diese Fahrten zum Beispiel mit Taxen, speziell Sammeltaxen,
entlang den Buslinien und -haltestellen abzudecken, wobei die Fahrgaste hier die Taxikosten Uber
die Fahrkarte fir den Bus bezahlen. Etwa anfallende Mehrkosten fir die Taxifahrt kénnten von der
MVG aus den Einsparungen flr die nicht eingesetzten Busse und das entsprechende Personal
Ubernommen werden.

Prifung ob und welche Busfahrten in den
Abendstunden zum Beispiel mit Taxen
oder speziellen Sammeltaxen entlang den
Buslinien und -haltestellen abzudecken
sind und Ubernahme etwaiger Mehrkos-
ten durch MVG aus Einsparungen flr
Personal und Busse

Konkrete Planungen zum Busverkehr erfol-
gen im Nahverkehrsplan; diese kdnnten bei
entsprechend geringer Nachfrage auch den
Einsatz von Sammeltaxen beinhalten. Auf-
grund der steigenden Fahrgastzahlen auch in
den Schwachverkehrszeiten und aufgrund der
Verlasslichkeit des bisherigen Angebotes
(vorhandene Fahrzeuge, feste Linienfiihrung
ohne vorherige Buchung, Barrierefreiheit,
ausreichendes Sitzplatzangebot im Bedarfs-
fall) wurde bislang auf flexible Bedienformen
verzichtet. Es hat sich gezeigt, dass Sammel-
taxen v.a. in strukturschwachen Raumen ihre
Vorteile ausspielen.

Fiir eine leise Verkehrsabwicklung im OPNV
sind daruber hinaus leise Fahrzeuge (Hyb-
ridbusse) relevant. Entsprechende Anschaf-
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

Verkehrs- und Parkraummanagement

Die Ausweisung neuer Bewohnerparkgebiete in der Alt-, Neu- und Oberstadt war die richtige Ent-
scheidung um den Parksuchverkehr fiir die Bewohnerinnen und Bewohner in diesen Gebieten zu
reduzieren. Das System des Bewohnerparkens hat sich in Mainz zwischenzeitlich bewahrt und eine
Akzeptanz Uber alle Bereiche der Gesellschaft erworben. Hier ware zu prifen, ob hier nicht sogar
noch weitere Bereiche geschaffen werden mussten, bzw. kénnten. Im Bereich der Innenstadt wir-
den sich hier zwei Gebiete anbieten.

Gebiet 1: Wiirde den Bereich zwischen GroRRer Bleiche, Peter-Altmeier-Alle, Rheinstralie, Quintins-
stral’e und Schustertral’e abdecken.

Gebiet 2: Wiirde den Bereich Minsterstral’e, GroRRe Bleiche, Schusterstral’e, Ludwigsstralle abde-
cken.

Um den Parksuchverkehr fiir die Bewohnerinnen und Bewohner gering zu erhalten, ist auch die
regelmafige Kontrolle des ruhenden Verkehrs in den Bewohnerparkbereichen erforderlich. Das
Parken in Bewohnerparkgebieten ohne Berechtigungsschein darf sich nicht lohnen.

Vom ACE Rheinhessen/Nahe/Hunsriick wird die Harmonisierung der Parkpreise zwischen Strallen
und Parkh&usern im Detail kritisch gesehen. Es muss aus Platz- und Larmgrinden das Ziel sein,
Verkehrsteilnehmer gezielt von den Uberlasteten Stralenparkplatzen in die Parkhauser zu orientie-
ren und vor allem auswartige Besucher dorthin zu fiihren. Dies findet aber nicht statt, wenn sich die
Parkpreise zwischen Strafe und Parkhaus nicht wenigstens angleichen, die Parkhauser weiter die
teurere Alternative bleiben. Viele werden dann wieder den leichter zu erreichenden und meist glins-
tigeren Parkplatz an der Stral’e suchen und hierdurch zusatzlichen Verkehr erzeugen.

Dass das dynamische Parkleitsystem angepasst und kontinuierlich weiterentwickelt wurde, kann
vom ACE in dieser Form nicht bestatigt werden. Noch immer werden die Parkhauser nur mit ,Frei"
oder ,Besetzt" angezeigt, dies ist in der heutigen Zeit nicht mehr zeitgemaR. Andere Stadte im
Rhein-Main- Gebiet (z. B. Frankfurt und Wiesbaden) zeigen schon lange die Zahl der freien Stell-
platze in den Parkhausern an. Somit kann friihzeitig ein anderes Parkhaus angesteuert werden,
wenn erkannt wird, dass die Zahl der Stellplatze im ausgewahlten Parkhaus gering wird. In Mainz
ist gerade das Gegenteil festzustellen. Obwohl die Parkhauser als Besetzt angezeigt werden, wer-
den diese weiterhin angefahren, da viele die Erfahrung gemacht haben , das ,Besetzt" nicht gleich
~Besetzt" bedeutet und vielleicht doch ein Parkplatz frei ist, da immer wieder das Parkleitsystem
besetzt anzeigt, die Einfahrt ins Parkhaus aber frei ist. Dies war in letzter Zeit immer wieder am
Parkhaus Rathaus zu beobachten und traf auch fur Kronberger Hof und Theater zu.

Ausweitung des Parkraummanagements
im Bereich der Innenstadt (Bereiche Gro-
Re Bleiche, Peter-Altmeier-Allee, Rhein-
stralle, Quintinsstralle und Schustertralle
und Minsterstralle, Grole Bleiche,
Schusterstralie, Ludwigsstralie

RegelmaRige Kontrolle von Bewohner-
parkplatzen

Mindestens eine Angleichung der Preise
zwischen StralRenparkplatzen und Park-
hausern, besser: Parkhauser zur giinsti-
geren Alternative machen, um ruhender
Verkehr und Suchverkehr aus den Stra-
Ren zu halten

Weitere Verbesserung des Parkleitsys-
tems durch Anzeige der freien Parkplatz-
anzahl in den Parkh&usern

fungen sind bereits erfolgt und sollen weiter
forciert werden.

Eine mogliche Ausweitung des Parkraumma-
nagements in der Innenstadt ware Bestandteil
des im Larmaktionsplan (Entwurf) empfohle-
nen Innenstadtverkehrskonzeptes (Kap. 7.2 in
Verbindung mit 6.1.2).

In diesem wurden auch Fragen der Umset-
zung (Kontrolle) und Preisgestaltung zu kla-
ren sein, ebenso wie Verbesserungsmdaglich-
keiten des Parkleitsystems.

Das in Vorbereitung befindliche Parkgebih-
renharmonisierungskonzept beschrankt die
Parkdauer im 6ffentlichen Raum auf maximal
60 Minuten. Gleichzeitig wird die Gebuihr
angehoben und liegt kiinftig Gber den Tarifen
der Parkhduser. Erganzend andert der Park-
hausbetreiber PMG seine eigene Tarifstruktur
mit insbesondere einer neuen maximalen
Tagesgebuhr (6-19 Uhr), die der Verwar-
nungsgebihr nach StVO entspricht.

Im Januar 2015 wurden alle Parkhausbetrei-
berin Mainz angeschrieben und gebeten, in
Form einer Kurzumfrage lhre Einschatzung
zum bestehenden Parkleitsystem zu geben
bzw. auch Verbesserungsvorschlage zu for-
mulieren.

Fast alle Betreiber (darunter auch die PMG)
bewerten eine Restplatzanzeige als (vollig)
unwichtig. Daher waren auch 5 von 6 Betrei-
bern nicht bereit, im Falle einer Anpassung
des Parkleitsystems einen finanziellen Anteil
zu ubernehmen, da ihrer Meinung nach kein
Bedarf besteht. Die Halfte der Betreiber sind
sehr zufrieden mit der bestehenden Ausschil-
derung ihrer Parkhauser, drei sehen die Be-
schilderung als ausreichend an, nur ein Park-
hausbetreiber ist vollig unzufrieden und sieht
sich gegeniber anderen Parkhausbetreibern
im Nachteil. An Verbesserungswiinschen
wurden eher eine bessere Erganzung bei der
statischen Beschilderung und Integration in
vorhandene Wegweiser sowie die dynami-
schen Informationen auf Webseiten und End-
gerate (z.B. auf Smartphones) gesehen.
Damit wird deutlich, dass eine Restplatzan-
zeige bei den meisten Parkhausbetreibern
derzeit nicht im Fokus steht. Die anderen,
zum Teil berechtigten Verbesserungswun-
sche werden von Seiten der Verwaltung suk-
zessive abgearbeitet.
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
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Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

Auch die Wegefiihrung des Parkleitsystems ist oft nicht so transparent, dass der Verkehr gezielt
geleitet wird, da es immer wieder Liicken im System gibt. Die in die Wege geleiteten Mal3nahmen
des Parkleitsystems zielen in die richtige Richtung, haben aber noch Verbesserungsbedarf.

Eine zusatzlich Malinahme, den Parksuchverkehr gezielt in die Parkhduser zu leiten, kbnnten Son-
dertarife fir bestimmte Tage sein, z.B. Adventssamstage und Volksfeste an denen die Zahl der
Besucherinnen und Besucher die einem Parkplatz suchen besonders hoch ist. Diese MalRnahmen
mussten in den lokalen Medien; aber auch bei der Einfahrt in die Stadt gezielt beworben werden.

Elektromobilitat

Elektro- und Hybridfahrzeuge haben gerade im innerstadtischen Verkehr ihren gréten Vorteil durch
ihre gerduscharme Antriebstechnik. Die Stadt Mainz hat und muss hier eine Vorreiterrolle einneh-
men. Erste Schritte sind erfolgt durch die Umstellung der Dienstwagen der Dezernenten von Diesel
auf Hybrid-Fahrzeuge. Ebenso gibt es im Fuhrpark der stadtischen und stadtnahen Betriebe bereits
Fahrzeuge, die auf Elektroantrieb basieren. Die Reichweiten der heutigen Elektrofahrzeuge sind
zwischenzeitlich so hoch, dass in vielen Bereichen des stadtischen Fuhrparks Elektrofahrzeuge
zum Einsatz kommen kénnten. Diese waren nicht nur leiser als die bisherigen Fahrzeuge, sie hat-
ten zusatzlich auch im Betrieb keine Schadstoffemission. Neben der Vorreiterrolle dokumentiert die
Stadt Mainz damit aber auch ihre Beispielfunktion, indem sie durch gezielte Vorfihrungen und In-
formationsveranstaltungen, den Blrgerinnen und Biirgern Einblicke iber die Méglichkeiten der
Elektrofahrzeuge bieten kann und deren Alltagstauglichkeit unter Beweis stellen kann.

Bedauerlich ist auch, dass bei der MVG derzeit nur ein Hybridbus im Einsatz ist und es aktuell nicht
den Eindruck gibt, dass die Zahl der Hybridbusse in naher Zukunft steigen kénnte, da die Anschaf-
fungskosten erheblich Uber denen eines Busses mit Dieselantrieb liegen.

LKW Lenkungskonzepte und Durchfahrtsverbote

Der ACE Rheinhessen/Nahe/Hunsrilck unterstitzt alle Bestrebungen, die dazu beitragen den LKW-
Durchfahrtsverkehr auf den innerstadtischen Hauptverkehrsstralen zu reduzieren bzw. zu verbie-
ten. Eine hohe Larmquelle stellt hierbei insbesondere der Containerverkehr auf der Rheinachse dar.
Dieser Containerverkehr wird iberwiegend von den Speditionen Frankenbach und CTM erzeugt.
Erschwerend kommt hier hinzu, dass die Firma Frankenbach eine Sondererlaubnis zur Befahrung
der Theodor-Heuss-Briicke hat, die fir LKW's (ber 7,5 t zulassiges Gesamtgewicht gesperrt ist, von
der sie auch ausgiebig Gebrauch macht. Hierdurch geht allerdings auch eine Signalwirkung aus
und auch andere LKW's befahren die Theodor-Heuss-Briicke, auch ohne Genehmigung, und da
kaum Kontrollen stattfinden, auch ohne Risiko. Die Firma CTM befahrt, da keine Sondernutzungser-
laubnis vorliegt auf dem Weg von ihrem Terminal in Ginsheim-Gustavsburg meist die gesamte
Rheinachse von Weisenau bis auf die Ingelheimer Aue. Hinzu kommt, dass der gesamte LKW-
Verkehr aus dem stiddeutschen Raum fir das Gewerbegebiet in Mombach, lGiberwiegend die Auto-
bahn in Weisenau verlasst um den Weg Gber den Mainzer-Ring zu sparen. Hier kdnnten gezielte
LKW-Fahrverbote fiir Abhilfe und Larmreduzierung sorgen.

Wenn die Durchsetzung eines generellen Fahrverbotes nicht mdglich seine sollte, kénnte ein zeit-
lich befristetes Verbot in den Zeiten 22 - 6 Uhr kdnnte wenigstens in den Nachtstunden fiir Abhilfe
auf den betroffenen Strecken sorgen.

Maflnahmen an Fahrbahndecken

Die meisten Straflen in der Stadt Mainz sind schadhaft. Der Fahrbahn Belag musste dringend er-
setzt und nicht nur geflickt werden. Hierbei fallt auch auf, das asphaltierte Stral3en, bei denen ledig-
lich das vorhandene Kopfsteinpflaster mit Asphalt Gberzogen wurden lauter sind, als Straf’en mit
einem anderen Unterbau. Durch diese Flickschusterei entstehen zusatzliche Fahrbahnunebenhei-
ten flhren aber auch zur zunehmenden Larmbelastung durch Abrollgerausche der Reifen und der
Fahrzeuge an sich, da diese die Unebenheiten durch die Fahrzeugfederung ausgleichen. Der Aus-
tausch der Fahrbahndecken ist hierbei eines der wirksamsten Mittel die Belastung durch Fahrge-
rausche zu reduzieren.

Die Problematik, auch bei freien Parkhdusern
.besetzt” angezeigt zu bekommen, resultiert
aus der Reservierungspflicht fiir Dauerkunden
und Kongressteilnehmer und ware auch bei
einer Restplatzanzeige mitzukalkulieren.

Transparentere Wegeflhrung des Park-
leitsystems

Sondertarife in Parkhausern (Adventswo-
chenenden, Volksfeste, etc.)

Vorreiterrolle der Stadt Mainz in Bezug Das Thema Elektromobilitat und die mogli-
auf Elektromobilitéat erhéhen (z.B. Erwei- chen Larmminderungspotentiale sind im LAP
terung des Elektroautoflotte der Stadt, (Entwurf) enthalten (Kap. 6.1.2).
Vorfiihrungen)

Mehr Hybridbusse bei der MVG Entsprechende Anschaffungen sind bereits

erfolgt und sollen weiter forciert werden.

gezielte LKW-Fahrverbote (ggf. nur Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt die

nachts 22-06 Uhr) Empfehlung, ein Konzept zur Lkw-Entlastung
der Rheinschiene zu erstellen (Kap. 7.2 in
Verbindung mit 6.2.3)

Durchflihrung von Fahrbahnsanierungen Die Fahrbahnsanierung ist eine kontinuierli-

(ersetzen, statt flicken) che Aufgabe der Stadt Mainz, die entspre-
chend der zur Verfigung stehenden Finanz-
mittel durchgefiihrt wird.
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Stellungnahme Stadt Mainz

Auch wenn der Einbau larmarmer Asphalte noch keine Standardbauweise ist und der LBM Rhein-
land-Pfalz diesen auf klassifizierten Stralen untersagt und auf nicht klassifizierten Stralen die Zu-
schussfahigkeit verliert, bietet er eine gute Chance, bei der Sanierung der Fahrbahndecken den
Larm zusétzlich zu reduzieren. Die Stadt Mainz kann sich hier auf Landesebene fiir die Zulassung
von Flusterasphalt einsetzen.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Geschwindigkeitsreduzierungen bieten kurzfristig die Moglichkeit, Larm zu reduzieren. Es besteht
aber die Gefahr, dass sich der Verkehr langfristig Alternativen fir diese Strecken sucht. Gerade
aber auf diesen alternativen Strecken kann dies zu wesentlich héheren Belastungen fiihren, wie
durch die eigentliche MalRnahme reduziert wurden. Die Reduzierung des Tempos auf einer Haupt-
verkehrsstrafle von 50 auf Tempo 30 kénnte dazu flhren, dass Alternativen auch durch Wohnge-
biete gesucht werden, in den zwar auch nur Tempo 30 erlaubt ist, aber die Fahrtstrecke reduziert
ist. Dies burgt neben dem Risiko der La&rmzunahme auch, dass die Verkehrssicherheit in diesen
Gebieten abnimmt. Zusatzlich kann es dazu kommen, das auch der OPNV, der auch in Wohngebie-
ten verkehrt durch die Zunahme des Verkehrs auf diesen Stralen entschleunigt wird und an Attrak-
tivitat verliert, was letztlich das Risiko in sich birgt, dass Fahrgaste wieder vom OPNV auf den Indi-
vidualverkehr umsteigen.

Eine Alternative sieht der ACE Rheinhessen/Nahe/Hunsrlck in der Schaffung von Griinen Wellen
bei einer bestimmten Geschwindigkeit. Die Geschwindigkeitsbeschilderung bleibt bei z. B. 50 km/h
bestehen. Durch ein zusatzliches Schild wird signalisiert, dass bei einer Geschwindigkeit 50 km/h -
X eine Griune Welle besteht, die ansonsten nicht besteht. Da die meisten Verkehrsteilnehmer lieber
fahren, anstatt an einer Ampel zu warten, werden sie freiwillig diese Geschwindigkeit akzeptieren,
ohne dass sich durch eine Beschilderung dazu gezwungen werden. Durch diese MaRnahme wird
nicht nur der Larm, sondern auch der Schadstoffaussto® gemindert.

Verbesserung des Verkehrsflusses

MafRnahmen, die den Verkehrsfluss verbessern werden grundsatzlich begrufdt. FlieRender Verkehr
verursacht zwar auch Larm, aber dieser ist geringer als der des Verkehrs, der durch standiges
Bremsen und Anfahren entsteht. Eine wirksame Malinahme hierzu ist die Schaffung einer Griinen-
Welle, die den Verkehr im FlieBen halt. Dies funktioniert allerdings nicht mehr, wenn das Verkehrs-
aufkommen zu grof3 wird und es zu Stauungen auf den Hauptverkehrsachsen durch die Innenstadt
kommt. Diese Staus sind jeden Tag auf der Kaiserstral3e zu beobachten. Hier ist es mit reinen
MaRnahmen, die den Verkehr am Laufen halten sollen nicht getan. Hier missen auch MalRnahmen
erdacht werden, die den Verkehr auf andere Routen verteilen.

Der ACE Rheinhessen/Nahe/Hunsriick ist grundsatzlich der Auffassung, dass dem OPNV in der
Steuerung des Verkehrsflusses ein Vorrang vor dem Individualverkehr zuteilwerden muss. Damit
dieser zligig auf den Stral’en unterwegs sein kann. Aber gerade der alltédgliche Stau auf der Kaiser-
stralle Uber die ParcusstralRe und die Binger Straf3e bis etwas Héhe Conrad im Feierabendverkehr
kénnte ein Indiz dafiir sein, das hier diese Vorrangschaltung des OPNV zu zusétzlichen Problemen
fiihrt. Da hier sehr viele OPNV-Verbindungen die (iber die BahnhofstraRe, den Bahnhofsplatz und
die AlicenstralRe verkehren zwar bei Bedarf auf Grin fir sich schalten, der Individualverkehr in
diesem Bereich aber noch nicht abschlieRen konnte, da auch an anderer Stelle der Vorrang ge-
schaltet wurde, bildet sich ein Riickstau und der OPNV kann trotzdem die StraRe nicht passieren.
Hier ware zu prifen, ob in diesem Bereich nicht zu den Spitzenzeiten die Vorrangschaltung fiir den
OPNV ausgesetzt oder wenigstens eine Mindestwartezeit geschaffen werden miisste vor der
nachsten Schaltung, damit der Individualverkehrs abflieRen kann und die Kreuzungsbereiche frei
passierbar sind. Diese wiirde dem OPNV genauso wie dem Individualverkehr dienen. Fiir Ihre Be-
miihungen, die Mainzer Burgerinnen und Biirger besser vor Larm zu schiitzen, sprechen wir unse-
ren Dank aus.

Sollten bei Ihnen noch Fragen bestehen, sind wir gerne bereit, diese zu beantworten.
Mit freundlichen GriiRen

Einsatz der Stadt Mainz auf Landesebene
fur die Zulassung von Flisterasphalt

Forderung der Verkehrsverstetigung
(Griine Welle) mit Vmax < 50 km/h und
Hinweisschildern zur Idealgeschwindig-
keit als Alternative zu Geschwindigkeits-
reduzierungen auf 30 km/h, die ggf. zu
ungewollten Verlagerungseffekten fihren

Entwicklung von Verkehrsmanagement-
mafinahmen, die den Verkehrsfluss durch
die Verlagerung des Verkehrs auf andere
Route (im Falle von Staubildungen) ge-
wabhrleisten

Aussetzung der Vorrangschaltung oder
Mindestwartezeit vor der nachsten Schal-
tung fiir den OPNV in Spitzenzeiten, zu
denen der OPNV durch Stauungen die
Vorrangschaltung nicht effektiv ausnutzen
kann

Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt den
Grundsatzbeschluss, bei zukiinftigen Fahr-
bahnsanierungen den Einsatz larmmindern-
der Fahrbahnbelage zu priifen (Kap. 7.1).

Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt Emp-
fehlungen fiir Beschrankungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h an aus-
gewabhlten Stralenabschnitten (Kap. 7.3). Fir
diese wurden mdgliche Verlagerungseffekte
vom Grundsatz her gepriift.

Erfahrungen mit Tempo 30 - Regelungen in
anderen Stadten haben keine Verlagerungs-
effekte in Nebenstralien ergeben.

Daruber hinaus ist auch die Verbesserung
des Verkehrsflusses Ziel der Larmaktionspla-
nung.

Der Larmaktionsplan (Entwurf) enthalt hierfaur
eine Empfehlung fur eine entsprechende
Konzeptentwicklung (Kapitel 6.2.1). Es ist zu
berlicksichtigen, dass Griine Wellen aufgrund
der Seitenstréme in beiden Richtungen nur
sehr schwer zu verwirklichen sind.

Die aufgeworfenen Detailfragestellungen
kénnen im Larmaktionsplan nicht unter Be-
rucksichtigung aller Vor- und Nachteile be-
handelt werden. Grundséatzlich wird einer
entsprechende Zuflussdosierung auf den
EinfallsstraRen ein groRerer Nutzen einge-
raumt, da hiermit ein besserer Abfluss des
MIV und OPNV auch auf den Innenstadtstra-
Ren erreicht werden kann.

71

12.12.14

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Interesse haben wir, die Initiative Lebenswerteres Marienborn, die Fortschreibung der Larmkar-
ten und des Larmaktionsplanes der Stadt Mainz durch die Firma Argus in Berlin-Hamburg-Kassel
gelesen. Mit Verwunderung stellen wir fest, dass dem Thema Larm auf den Autobahnen und dem
Larm durch Verkehrsflugzeuge nach unserer Meinung nicht die entsprechende Aufmerksamkeit und
die entsprechende Bedeutung beigemessen wird. Daher senden wir lhnen im Anhang unsere Kriti-

StraRenverkehr

Mainz, A 60 /
A 63/A643

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

ken und Vorschlage, die Themen Autobahn- und Flugldrm umfassender darzustellen.

Die Richtlinie 2002/49/ EG ist die Basis der Larmkarten und Larmaktionsplane der Stadt Mainz und
die jetzt im Entwurf vorliegende Fortschreibung. In dieser Richtlinie 2002/49/EG werden der Gel-
tungsbereich und der Begriff ,Umgebungslarm" definiert:

Artikel 2 ,Geltungsbereich"

Diese Richtlinie betrifft den Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten,
in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf
dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhausern und anderen larmempfindlichen
Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind.

Artikel 3 Begriffsbestimmungen:

L,Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Akti-
vitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stra-
Renverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten gemaf
Anhang 1 der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 (iber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung der Umweltverschmutzung (2) ausgeht."

Diese Richtlinie schreibt vor, dass Larmkarten und Larmaktionsplane unter bestimmten Vorausset-
zungen erstellt werden miissen. Das rheinland-pfalzische Landesamt fiir Umwelt, Wasserwirtschaft
und Gewerbeaufsicht (LUWG) formuliert die Larmkartierung auf seiner Internetseite wie folgt:

LLarmkartierung" Im Rahmen der Larmkartierung werden Larmkarten getrennt fiir die verschiedenen
Larmarten Schienen-, Stral’en- und Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbeldrm besonders relevan-
ter Anlagen, einschlielich Hafenlarm, erstellt. In Ballungsrdumen werden neben den Hauptlarm-
quellen auch sonstige Larmquellen gemafnR§ 4 (1) Nr. 1-5 34. BImSchV kartiert, soweit sie erhebli-
chen Umgebungslarm hervorrufen. Die Darstellung der Gesamtbelastung aller einwirkenden Ge-
rauschquellen wird nicht gefordert. Die verschiedenen Larmarten werden unabhangig von der Héhe
der Larmbelastung betrachtet, was begriindet, warum auch Autobahnen im unbebauten Gebiet
kartiert werden. Mit den Larmkarten kann zum einen die Offentlichkeit iber den Umgebungslarm
informiert werden, zum anderen bilden die Larmkarten die Grundlage fiir die Larmaktionsplanung.
Die Larmkarten sind Gegenstand der Berichterstattung an die Europaische Kommission."

Die Gesamtlarmbelastungsbetrachtung wird demnach laut LUWG nicht gefordert, dennoch hat die
Stadt Mainz eine Gesamtlarmbetrachtungskarte (Karte 13) erstellt, deren Aussagekraft jedoch lei-
der begrenzt ist. Dennoch Danke. Nachfolgend meine Vorschlage, die Fortschreibung der Larmkar-
ten und Aktionsplane zu andern.

In der Anlage Musteraktionsplan 2013 des LUWG wird empfohlen:

Absatz 3.2 Geplante MalRnahmen zur L&rmminderung fiir die nachsten funf Jahre

LHier sollten alle absehbaren larmmindernden MaRnahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B.
durch andere Planungstrager geplant werden oder wurden."

Mein Vorschlag daher an die Verantwortlichen dieser Larmkarten- und Aktions-Fortschreibung:

1. Aufnahme des geplanten Ausbaus der A 60 vom Kreuz Mainz-Sid bis Finthen in den Aktions-
plan.

2. Aufnahme des geplanten Ausbaus der A 643 von der Schiersteiner Briicke zum Dreieck Mainz in
den Aktionsplan.

3. Hinweis auf die geplanten Geschwindigkeiten von 130 km/h in den unter 1. und 2. genannten
Abschnitten im Aktionsplan.

4. Hinweis auf die Erhéhung des Larmes der A 63 im Abschnitt Marienborns von 100 km/h auf
130 km/h als negative Aktion im Aktionsplan seit Einfiihrung der Seitenstreifenfreigabe. Begriin-
dung: Um eine Gesamtubersicht der Larmsituation in Mainz zu bekommen kann man die Situation
an den Autobahnen und diese geplanten oder durchgefliihrten MaRnahmen nicht unbertcksichtigt
lassen. In der Karte 17 MaRnahmenkatalog finden die 30 km/h ja bereits ihren Niederschlag.

Des Weiteren bitte ich, die Skalierung der Karte 12 des Larmaktionsplanes mit Stand 2013 zu &n-
dern: Aktuell sind die: ,Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz -zuldssigen Geschwindigkeiten ganz-
tags" in 4 Kategorien eingeteilt: < 50 km/h; 50 km/h; 60-80 km/h; =>100 km/h

Vorschlag:
5. Daher empfehle ich die ,zulassigen Geschwindigkeiten ganztags" in 6 Kategorien einzuteilen:
<= 30 km/h; 30- 50 km/h; 50 km/h; 60-80 km/h; 100 km/h; 130 km/h

unter geplante MaRnahmen der nachsten
5 Jahre: Aufnahme der geplanten Aus-
baue der A 60 und der A 643 mit Hinweis
auf geplante Anordnung von 130 km/h

Hinweis auf Tempoanhebung von 100 auf
130 km /h auf der A 63 und der damit
verbundenen Larmerhéhung

Anderung der Einteilung in der Karte 12
des LAP (Geschwindigkeiten im Kartie-
rungsnetz) in 6 Kategorien (<= 30 km/h;
30- 50 km/h; 50 km/h; 60-80 km/h; 100
km/h; 130 km/h)

Entsprechende Informationen liegen nicht vor.

Die Erhéhung der Geschwindigkeit auf Tem-
po 130 auf der A 63/ B 40 bei Marienborn
wurde bereits im Rahmen der Kartierung
2013 mitgeteilt und ist in die Kartierung einge-
flossen.

Die Einflhrung weiterer Kategorien fuhrt zur
Minderung der Lesbarkeit/ Ubersichtlichkeit.

Aufgrund der Kategorie < 50 km/h ist gut
ablesbar, wo Verkehrsberuhigungen vorhan-
den sind.

Bei einem Ausbau der Autobahn kommen die

Landeshauptstadt Mainz
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
Begriindung: Die 4er Skalierung halte ich flr nicht sehr aussageféhig. Wo 30 km/h vorgeschrieben Vorsorgegrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
ist, sollte auch dieses dargestellt werden z. b. in den Ortsteilen oder warum strebt man dann auf der verordnung zur Anwendung. Diese Gewéh-
Rheinstrale nachts 30 km/h an? Ist das nicht darstellbar. Es macht einen grof3en Unterschied in ren einen deutlich besseren Schutz als die
der Larmbelastung, ob auf den Mainzer Autobahnen 100 oder 130 km/h gefahren werden darf. Dies Schwellenwerte der Larmaktionsplanung.
auch insbesondere im Zusammenhang mit dem Ausbau des Mainzer Autobahn-Ringes. Hier sind
kinftig 130 km/h statt aktuell 100 km/h vorgesehen und wo das bereits Realitat ist, wie auf der A 63
bei Marienborn sollte man dies auch darstellen. Daher soll die Darstellung nach meiner Meinung auf
6 Kategorien ausgeweitet werden.
Als weiteren Kritikpunkt sehe ich auf Seite 13 des Entwurfes 2014 LAP der Stadt Mainz folgenden
Absatz.
+Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - StralRenverkehr
Die hochsten Larmbetroffenheiten (LKZ > 200) fiir Mainz treten an Strafen im Innenstadtbereich
und an innenstadtnahen Zufahrten auf. Dies betrifft rund 3 km des Straennetzes. Die ermittelten
LKZ-Werte liegen fur die LKZDEN bei 830 und fur die LKZnight bei 930. Stralen mit den héchsten
Larmbetroffenheiten (LKZ > 200) sind u.a. die Parcusstraf3e/ KaiserstralRe, Binger Strafe, Rhein-
stralRe und Rheinallee. "In der Karte 7 ist die Larmbetroffenheit an der A 60 um Marienborn = 10-25
und an der A 63 = 0-10 und nur in einem kleinen Abschnitt am Kreuz Mainz Sid >100-200 und
>200-815. Diese Werte werden Am Sonnigen Hange gemessen. Dieser Ort findet aber auf Seite 13
keine Berlicksichtigung. Darliber hinaus Gberraschen mich die jeweiligen Larmbetroffenheiten und
mich wiirde interessieren von welchen Zahlen Sie bei Anzahl der Menschen und welchem Larmpe-
gel Sie an den Autobahnen um Marienborn ausgegangen sind? Wie vereinbart sich das mit dem
Plan des LBM hier eine 9 m hohe Larmschutzmauer an der A 60 im Rahmen des Ausbaus dieser
Autobahn zu bauen?
Mein Vorschlag: Aufnahme des Abschnitts A 60 im Be- Die Prioritatenliste des Larmaktionsplans
6. Nach meiner iberschlagigen Betrachtung wohnen an der A 60 auf 100 m Am Sonnigen Hang reich des Sonnigen Hangs in die Betrach-  (Entwurf, Kap. 3.2.2) beruht auf den objekti-
mehr Menschen und sind von mehr Larm betroffen als in den oben genannten Innenstadtstrallen. tung der héchsten Larmbetroffenheiten ven Kriterien der Larmbelastung und der
Daher muss dieser Autobahnabschnitt unbedingt in die Erlduterung der Betrachtung der hdchsten Anzahl der davon Betroffenen.
Larmbetroffenheit aufgenommen werden.
Begriindung: Die Autobahnen finden insgesamt in der Larmkartierung und den Erlauterungen kei-
nen Niederschlag, vielmehr vermittelt es den Eindruck, als sei die Larmsituation an den Mainzer . )
Autobahnen nicht erwahnenswert, da z. B. die Larmbetroffenheit zu gering sei (fast durchweg im Erfassung und Darstellung des Larms an Der Larm an Autobahnen ist erfasst und dar-
grinen Bereich) Dieser Larm an den Autobahnen muss erfasst und dargestellt werden. Autobahnen gestellt.

72 18.12.14 Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat einen entscheidenden Einfluss auf den StralBenverkehr Mainz MaRnahmen zur Abschaffung von Pflas- Der Austausch larmerhéhender Fahrbahnbe-
Redaktionelle Stralenlarm. Man sollte dabei aber nicht nur Giber MalRhahmen durch larmmindernde Belage disku- tersteinen lage (Pflaster) wird im Larmaktionsplan (Ent-
Anmerkung: An- tieren, sondern auch MaRnahmen wie die Abschaffung von Pflastersteinen auf Strecken, auf denen wurf) thematisiert (Kap. 6.3.1). Der Fokus
regungen der Busse regelmafig fahren. liegt hierbei bei den MaRnahmenbereichen
SPD-Fraktion der Larmaktionsplanung.
zum Flugldrm und
StraBenlarm, hier Eventuell kénnte auch eine LArmminderung durch Reparaturen von Rissen in der StralRendecke FahrbahnsanierungsmalRnahmen Die Fahrbahnsanierung ist eine kontinuierli-
wird nur der Stel-  erreicht werden. che Aufgabe der Stadt Mainz, die entspre-
lungnahme-Teil chend der zur Verfligung stehenden Finanz-
zum Thema Stra- mittel durChgerhrt wird.
g:g:eag;meder- Es ware schon, wenn die einzelnen Ortsteile auerhalb der Innenstadt im Larmaktionsplan mehr Mehr Berlcksichtigung einzelner Ortsteile  Die Prioritatenliste des Larmaktionsplans

' Berilicksichtigung fanden. In einzelnen Ortsteilen entsteht gerade auf den Hauptverkehrswegen sehr (Entwurf, Kap. 3.2.2) beruht auf der Larmbe-
viel Larm, der zwar in der Fortschreibung erwdhnt wird, aber teilweise in der Prioritatenliste keinen lastung und der Anzahl der davon Betroffenen
Einklang findet. unabhangig von der Lage in der Kernstadt

oder in den Stadtteilen.
Des Weiteren liegt uns sehr viel daran, dass weiter an der Optimierung der ,griinen Welle" gearbei- Weitere Optimierung der ,Griinen Welle* Die Verbesserung des Verkehrsflusses ist
tet wird, da durch Wartezeiten an Ampeln und das Anfahren zusatzlich Larm entsteht bzw. an der Ziel der Larmaktionsplanung. Welche MaR-
besseren Ableitung des Verkehrs Uber die Autobahnanbindungen geschehen kann. nahmen im Einzelnen geeignet und umsetz-
Vielen Dank fiir Inre Bemiihungen. Bei Fragen stehen wir Ihnen gerne jederzeit zur Verfliigung. bar sind, muss im Einzelnen geprift werden.
73 03.12.14 Sehr geehrte Damen und Herren, StraBenverkehr L 427 (sog.
Panzerstrale)

ich bitte Sie um Ergéanzung bzw. Korrektur des Larmaktionsplanes: (siehe vorne Nr. 1- 62)

Landeshauptstadt Mainz
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Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
Die Losung mit Geschwindigkeitsbeschrankungen erscheint mir sehr, sehr einfach. Ein Wall ware E:ircl;\ﬂzir?gérg Bau eines Larmschutzwalls an der L 427 Die Kartierungsergebnisse (siehe auch vorne

vernlnftiger, ohne dass er gleich solche Ausmalfe wie in Lerchenberg-Nord haben misste.

Verkehrslarm ist unbestreitbar gesundheitsschadlich, unabhangig davon, hinter welcher ,Grenze" er
entsteht. Selbst, wenn es zunachst nur ein eher zeichenhafter Schutz davor ware, die Stadt Mainz
muss sich mit der vollstdndigen Dokumentation der Larm-Belastung vor ihre Birgerinnen und Bur-
ger stellen.

Mit freundlichen Griien

in Lerchenberg

Nr. 1 - 62) zeigen, dass keine Gebaude ober-
halb der Schwellenwerte des ergdnzenden
Handlungsbedarfes betroffen sind. Lediglich
an der ,Einfahrt Lerchenberg Nord sind Be-
troffenheiten gegeben.

Die Larmbelastungen rechtfertigen nicht den
Bau eines Larmschutzwalles.

74 14.12.14

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Mann und ich haben mit groRer Hoffnung festgestellt, dass sich die Stadt Mainz um ein Kon-
zept zur Minderung des StralRenverkehrslarms bemuiht. Wir sind Anwohner der GroRen Bleiche im
Bereich zwischen Minsterplatz und Umbach und der Larm belastet uns sehr. Bei der Sichtung der
online verdéffentlichten Dokumente habe ich bereits festgestellt, dass eine Umleitung des Verkehrs
und die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit nicht einfach zu realisieren sind. Aus diesem
Grund habe ich mir Gedanken gemacht, welche anderen Mafinahmen eventuell eine voriiberge-
hende Erleichterung versprechen kdnnten. Im Anhang finden Sie in aller Kiirze die angedachten
Punkte. Einige der Probleme und mdgliche Losungen sind vielleicht wirklich am ehesten aus der
Anwohnerperspektive ersichtlich. Aus diesem Grund danke ich Ihnen bereits im Voraus fir ihre Zeit
und die Sorgfalt, die Sie meinen Anregungen widmen. In der GroRen Bleiche, direkt an der Kreu-
zung Grol3e Bleiche/ Umbach ist der Verkehrslarm sehr belastend. Die zeitliche Schaltung der Am-
peln scheint insgesamt gut durchdacht zu sein, allerdings deutet der hektische Verkehrsalltag mit
dem einhergehenden Larm darauf hin, dass die StralRe schlichtweg Uberlastet ist. Im Konzept zur
Minderung des Straflenverkehrslarms sind viele vielversprechende Punkte aufgefiihrt, auch wenn
die Realisierung langwierig erscheint. Aus diesem Grund haben die unten aufgefihrten Vorschlage
eine mdglichst kostengiinstige und unmittelbare Erleichterung fiir uns geplagte Anlieger im Auge.

Verkehrslarm zur Hauptverkehrszeit -Problemdarstellung

a) Zu den Hauptverkehrszeiten ist die Kreuzung GroRRe Bleiche/Umbach oftmals blockiert, da zum
einen das Verkehrsaufkommen immens ist und zum anderen die motorisierten Verkehrsteilnehmer
auch noch bei oranger Ampelanzeige passieren. Der Stau, der dadurch entsteht blockiert zudem
nicht selten die Straflenbahntrasse am Minsterplatz. Dies fiihrt vor allem dazu, dass sich die An-
wohner einer konstanten Larmbelastigung durch Hupen ausgesetzt sehen (teilweise bis zu 240x in
der Stunde). Den Autofahrern fehlt hier jede Sensibilisierung daflir, dass dies nicht nur ein Ord-
nungsvergehen darstellt, sondern auch eine Zusatzbelastung firr die Anwohner.

b) An Samstagen entsteht besonders durch Hochzeitsgesellschaften, die hupend die GroRe Bleiche
passieren, eine nervenzermirbende Zusatzbelastung. Dies ist besonders der Fall, wenn die Stra-
Ren durch erhdhtes Verkehrsaufkommen an den Nachmittagen sowieso schon stark belastet sind.
Dann staut sich die hupende Hochzeitskolonne. Leider ist auch immer wieder zu beobachten, dass
sich einzelne Fahrzeuge aus den Hochzeitskolonnen mutwillig auf die Kreuzung stellen, damit alle
Fahrzeuge der Kolonne geschlossen und notfalls auch bei Rot die Ampel passieren kénnen.

Anregungen zur Verbesserung der Situation

a) Zum einen ware es schon, wenn eventuell durch Informationsplakate/Schilder daran erinnert
werden kénnte, dass es sich auch um ein Wohnviertel handelt und Hupen eine Ordnungswidrigkeit
darstellt. AuRerdem fallt immer wieder auf, dass sowohl Mitarbeiter des Ordnungsamtes als auch
der Polizei an der Fuligdngerampel stehen (um die Stral3e zu passieren), aber keine Notiz von den
Problemen nehmen. Auch wenn direkt vor ihren Augen eine Ordnungswidrigkeit stattfindet (Blockie-
ren der Kreuzung durch Passieren der orangen Ampel oder Hupen), ergreifen sie keinerlei Mal3-
nahmen. Ich kann mir vorstellen, dass es schwierig ist, in dieser Situation in den Stral’enverkehr
einzugreifen, jedoch ist es wiinschenswert, dass hier in den entsprechenden Abteilungen eine an-
dere Art der Herangehensweise eruiert wird, um die Anwohner, die vom unnétigen Larm geplagt
sind, in dieser Hinsicht besser zu schitzen.

b) Hinsichtlich des Larms durch Hochzeitsgesellschaften kdnnte man im Standesamt und in den
Gemeinden aller Glaubensrichtungen darauf hinweisen, dass der Larm durch Hupen eine besonde-
re Belastung flr die Anwohner darstellt, da sie an Samstagen nicht nur eine sondern mehrere hu-
pende Hochzeitsgesellschaften aushalten missen.

Verkehrslarm bei Nacht durch motorisierte Verkehrsteilnehmer - Problemdarstellung
a) In der Nacht wird die Grof3e Bleiche gerade am Wochenende von Motorrad- und Autofahrern als

StralRenverkehr / sons-
tiger Larm

Grol3e Bleiche
zw. Minster-
platz und Um-
bach

Hinweisplakate/-Schilder die auf das
Wohngebiet und die Einhaltung der
Nachtruhe aufmerksam machen und
darauf, dass hupen eine Ordnungswidrig-
keit darstellt.

Erarbeitung einer Methode zum effektiven
Umgang mit diesen Ordnungswidrigkeiten
durch die zustandigen Amter

Hinweise in Standesamtern und Kirchen,
dass hupen eine Ordnungswidrigkeit
darstellt und Anwohner belastet.

Hupen und verkehrswidriges Verhalten sind
keine planungsrelevanten Tatbestande im
Sinne der EG-Umgebungslarmrichtlinie.

Die Anregungen werden an die zustandigen
Stellen weitergeleitet

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan

Seite 11 von 12



Anlage 3: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (ohne Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

Rennstrecke interpretiert. Dieser Eindruck wird zum einen durch die aufheulenden Motoren und die
Uberhdhte Geschwindigkeit verdeutlicht, zum anderen scheint die Ampel an der Kreuzung GrolRe
Bleiche/Umbach den Zweck des Startsignals hinreichend zu erfillen. Darlber hinaus stellen Fahr-
zeuge, die mit heruntergelassenen Fenstern und lauter Musik an der Ampel warten, ein Argernis
dar.

b) Neben den regularen Verkehrsteilnehmern passiert vor allem am Wochenende der Partybus die
GroRe Bleiche mehrmals. Angetrunkene, die jubelnd aus den offenen Fenstern hangen und winken,
scheinen sich nicht nur selbst zu geféahrden, sondern stellen neben der laut dréhnenden Musik auch
eine zusatzliche Larmquelle dar.

Anregungen zur Verbesserung der Situation

a) Dem Problem der nachtlichen Rennfahrer kdnnte man eventuell wie folgt begegnen: Die Ampel
kénnte man so umriisten, dass sie fir FulRganger durch einen Knopf aktivierbar ist. Ansonsten
kénnte man die Ampel nachts abschalten und durch Vorfahrtsschilder auf der GroRen Bleiche und
Vorfahrt-gewahren-Schilder am Umbach und an der Gartnergasse anbringen. Dadurch ware der
Reiz einer Startampel eingedammt. Fahrzeuge, die eher durch zu laute Musik stéren, wurden zu-
mindest kirzer an der Ampel verweilen oder gar nicht erst anhalten. Ergédnzend sollten Geschwin-
digkeitskontrollen durchgefiihrt werden.

b) Die Strecke ist zentral und bietet sich aus wirtschaftlichen Griinden fiir die Betreiber des Par-
tybusses bestimmt an, jedoch kénnten sich die Betreiber bemiihen bzw. dazu verpflichtet werden,
durch geschlossene Fenster die Party innerhalb des Busses zu halten.

Verkehrslarm bei Nacht durch Passanten - Problemdarstellung

Gerade nachts und vermehrt aber nicht ausschlieBlich am Wochenende entsteht durch Passanten
eine besondere Larmbelastung: Angetrunkene unterhalten sich laut oder laufen singend zum Bahn-
hof oder zum Miinsterplatz. Auch wird man immer wieder Zeuge von larmenden, die angetrunken
ihre Konflikte austragen. Auch hier wird davon ausgegangen, dass diese Stérung der Anwohner
nicht wissentlich geschieht.

Anregung zur Verbesserung der Situation

Zum einen konnte auch hier wieder durch Schilder an die Einhaltung der Nachtruhe erinnert wer-
den. An den Wochenenden vor der Fastnacht sowie an den Adventswochenenden wére es dartiber
hinaus sinnvoll auch mit Beamten daflir zu sorgen, dass sich die Feiernden nicht an der Kreuzung
am Doéner-Imbiss sammeln, sondern weitergehen und Riicksicht auf die Anwohner nehmen. Der
Munsterplatz kénnte zudem von den Polizeistreifen vermehrt angefahren werden.

Gefahrdung an den FuRgangeriberwegen - Problemdarstellung

Die FuRgéangeriberwege im hinteren Teil der Grofien Bleiche werden leider von vielen Fahrzeug-
haltern nicht entsprechend langsam angefahren und FuRgéngern oftmals nicht die Gelegenheit zum
sicheren Passieren der Stralle geboten. Dies ist besonders zur Hauptverkehrszeit der Fall.

Anregungen zur Verbesserung der Situation

Durch das Anbringen von Bremsschwellen konnten die Autofahrer dazu gezwungen werden, den
Fullgangeriberweg langsam anzufahren. Dies wiirde zudem zur Reduktion des Verkehrslarms
durch hohe Geschwindigkeit fiihren.

Reduktion der Geschwindigkeiten - Problemdarstellung
Die Geschwindigkeit auf der Grofien Bleiche ist derzeit auf 50km/h begrenzt.

Anregungen zur Verbesserung der Situation

Bei einer Stral3e, die eine derart wichtige Verkehrsader darstellt, aber trotzdem zahlreiche Anwoh-
ner und Passanten hat, ware eine niedrigere Geschwindigkeit von 30km/h wiinschenswert. Dies
wirde die Verkehrslage nicht nur sicherer machen, sondern auch den Larm reduzieren. Sollte dies
nicht sofort zu allen Zeiten mdéglich sein, ware eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit zumindest
nachts schon eine Verbesserung. Erganzend sollten Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt wer-
den.

Nachtabschaltung der Ampel Grofe Blei-
che / Umbach auBer bei Anforderungs-
griin durch FuRganger

Partybusbetreiber dazu verpflichten, mit
geschlossenem Fenster zu fahren

Schilder mit Hinweis auf Einhaltung der
Nachtruhe

Vermehrte Kontrollen von Feiernden
durch das Ordnungsamt/ die Polizei am
Wochenende und zu Feierlichkeiten

Bremsschwellen vor FuRgangeriiberwe-
gen

Tempo 30 in der Grofden Bleichen (ggf.
nur nachts)

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskon-
trollen (nachts)

Die Nachtabschaltung von LSA kann eine
MaRnahme zur Minderung belastigender An-
fahrgerausche sein. Abzuwagen ist sie im
Einzelfall mit der Verkehrssicherheit und ggf.
negativen Auswirkungen auf der vorfahrtsbe-
rechtigten Strae (Geschwindigkeitsentwick-

lung).

Die Aufrechterhaltung der Sicherheit und
offentlichen Ordnung wird im Rahmen der
Arbeit der Sicherheits- und Ordnungsbehor-
den kontinuierlich wahrgenommen.

Die Aufrechterhaltung der Sicherheit und
offentlichen Ordnung wird im Rahmen der
Arbeit der Sicherheits- und Ordnungsbehor-
den kontinuierlich wahrgenommen.

Bremsschwellen auf Strafen mit hoher Ver-
kehrsbelastung kénnen durch die Unebenheit
und plétzliches Abbremsen zur Erhéhung der
Larmbelastung fliihren. Zusatzlich kénnen Sie
zu erhohter Unfallgefahr v.a. fir Zweiradfah-
rer fuhren. Auch fiir den Busverkehr sind
diese unattraktiv. Der Larmaktionsplan (Ent-
wurf) sieht eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h in der GroRRen Bleiche vor (Kap.
7.3).

Tempo 30 in der Grof3en Bleiche ist eine
Empfehlung des Larmaktionsplans (Entwurf,
Kap. 7.3).

Zur Unterstitzung von Geschwindigkeitsrege-
lungen wird auch die Durchfiihrung von Ge-
schwindigkeitskontrollen auch nachts empfoh-
len (Kap. 6.3.2).

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

Anregungen zum Planentwurf LAP Mainz - Flugverkehr

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
1- 28.11.14 - Larmaktionsplan der Stadt Mainz (LAP) - Beteiligung der Offentlichkeit an der Fortschreibung 2014 Flugverkehr Mainz- Flugldarm Ffm: in der 34. BImSchV sind die
307 12.12.14 nach § 34 d (3) BImSchG (Frankfurt) Lerchenberg Berechnungsmethoden fir die Larmkartierung
Dieser Text Sehr geehrte Damen und Herren, vorgegeben. Messungen sind gemaft dieser

(selber Wortlaut)
ging insgesamt
307 Mal im Rah-
men der Offent-
lichkeitsbeteili-
gung ein.

ich bitte Sie um Ergéanzung bzw. Korrektur des Larmaktionsplanes:

Zwei Anfluggrundlinien zum Flughafen Frankfurt fihren Gber den Stadtteil Mainz-Lerchenberg. Im
Minuten-Takt tberfliegen bei Ostwind gleich mehrere Flugzeuge den Stadtteil. Insbesondere wegen
der Anflugmodalitaten ist die Larmbelastung exorbitant hoch. Auch bei Westwind stéren abfliegende
Maschinen zunehmend zu allen Tageszeiten. Die Belastung der Bewohner durch Fluglarm ist ext-
rem hoch, allerdings wegen der bei hessischen Behdérden liegenden Zustandigkeit fiir den Flugha-
fen, die Flugrouten und letztlich die Erfassung der Larmbetroffenheit nicht im Larmaktionsplan der
Stadt Mainz ausgewiesen.

Die hessische Prognose kennt Mainz-Lerchenberg noch nicht einmal! Einzig die Teilbetroffenheit
durch den Flugplatz Finthen wird im LAP ausgewiesen, durch die nur statische Betrachtung der
dortigen Lande- und Startlinien aber ohne Beriicksichtigung der tatsachlichen Uberfliige.

Auch, wenn die Stadt Mainz nicht unmittelbar wegen des Flugldrms Handlungspflichtige ist (Flug-
platz Finthen ausgenommen), so ist es dennoch unverzichtbar, die extreme Larmbelastung durch
Uberfliegende Flugzeuge zu erfassen und auszuweisen. Nur so lassen sich mittelbare Handlungs-
pflicht und Handlungslegitimation - wie z.B. ein Einwirken auf die Hessische Landesregierung - flr
die politisch in Mainz (-Lerchenberg) Verantwortlichen dokumentieren. Fluglarm ist unbestreitbar
gesundheitsschadlich, unabhangig davon, hinter welcher Landesgrenze der Verantwortliche zu
finden ist. Selbst, wenn es zunachst nur ein eher zeichenhafter Schutz davor ware, die Stadt Mainz
muss sich mit der vollstdndigen Dokumentation der Larmbelastung vor ihre Burgerinnen und Buirger
stellen.

Mit freundlichen Griien

Berlcksichtigung des aulierhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms (Flughafen Frankfurt) Giber Landes-
und Stadtgrenzen hinaus

Vorschrift nicht vorgesehen.

Fur die La&rmkartierung und Larmaktionspla-
nung des Frankfurter Flughafens sind Lan-
desbehoérden in Hessen zustandig. Diese
Aufgaben kdénnen daher nicht durch die Stadt
Mainz erfolgen

Im Larmaktionsplan wurde ein Kapitel zum
Thema Fluglarm erganzt. Darin werden die
Berechnungen nach 34.BImSchV der HLUG,
Messungen des DFLD e.V. und Berechnun-
gen des UNH dargestellt.

Zudem werden die politischen Aktivitaten der
Stadt Mainz bezliglich einer Verringerung des
Fluglarms aufgefihrt.

Flugldarm Finthen: Die Belastung wurde
gemal den rechtlich vorgegebenen Metho-
den ermittelt. Die Emissionen der Flugzeuge
kann rechnerisch nur auf den vorgeschriebe-
nen An- und Abflugpfaden zum Landeplatz
Finthen ermittelt werden. Dariber hinaus ist
der Flugweg fiir die Piloten nicht vorgeschrie-
ben und kann daher nicht erfasst werden.
Genaue Ausfiihrungen sind in Kapitel 3.1.4
~weitere Betroffenheiten” angefligt worden.

308 03.12.14

Seit einigen Wochen liegt der Larmaktionsplan der Stadt Mainz fiir alle Biirger/innen zur Einsicht-
nahme und Einwendung aus.

Es ist nicht zu akzeptieren, dass der von Fraport ausgehende massive Fluglarm nur in einem Ne-
bensatz fiir die Mainzer Oberstadt und Weisenau angefiihrt wird! Dieser Fluglarm stellt, wie Sie
wissen, eine der hauptsachlichen Larmbelastungen in verschiedenen Mainzer Stadtteilen dar. Der
Mainzer Lerchenberg z.B. achzt seit knapp 2 Wochen zum wiederholten Male in diesem Jahr unter
einer nicht endenden drohnenden und jaulenden Larmbelastung durch die Flugzeuge.

Wie ohnméachtig und unernst genommen sollen sich die betroffenen Mainzer Blrger/innen eigentlich
fiihlen, wenn ein bedeutendes Anliegen, das inhaltlich vordergriindig in den vorliegenden Plan ge-
hért, aufgrund von Zustandigkeiten im Prinzip nicht existiert? Inwieweit sind hier Demokratie und
Mitbestimmung gewahrleistet?

[...] Es ist bekannt, dass Sie sich grundsatzlich gegen den Fluglarm aussprechen und entsprechend
Ihrer Mdglichkeiten aktiv sind. Dieses Engagement reicht aber offensichtlich nicht aus. Deshalb ist
es dringend notwendig, dass das Fluglarmproblem der Mainzer Birger/innen lhrerseits nachdriick-
lich weitergegeben wird bzw. in bedeutenden politischen Fiihrungskreisen unermiidlich und ergeb-
nisfordernd bearbeitet wird.

Mit freundlichen Griiften

Flugverkehr
(Frankfurt)

Verschiedene
Mainzer Stadt-
teile (Lerchen-
berg, Ober-
stadt, etc.)

Fluglarmprobleme der Mainzer Bevdlke-
rung nachdrucklich weitergeben bzw.
Unermdidliche und ergebnisfordernde
Bearbeitung des Fluglarmproblems in
politischen Fiihrungskreisen

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Politische Aktivitdten: Es wurde ein Kapitel
zum Fluglarm in den Larmaktionsplan aufge-
nommen. Darin die politischen Aktivitaten der
Stadt Mainz bezuglich einer Verringerung des
Fluglarms aufgefihrt.

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

309 21.11.14 Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz- Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307
in Weisenau besitze ich zwei Immobilien und bin deshalb von der Fortschreibung des Larmaktions-  (Frankfurt) Weisenau
planes im Bereich von Mainz-Weisenau betroffen. Weisenau ist durch den Fluglarm am meisten Ruhiges Gebiet Mainz-Laubenheim: Auf-
von Larm betroffen. Alle anderen Larmeinwirkungen sind gegeniiber dem Fluglarm untergeordnet. grund der Einwendungen wurde erwei'tertes
In dem Larmaktionsplan finden sich z.B. auf Seite 16 nur einige wenige Angaben zum Fluglarm. Die Kartenmaterial des Forums Flughafen und
Laubenheimer Hohe wird sogar im Larmaktionsplan als ,ruhiges Gebiet" im Stadtgebiet von Mainz Region (FFR) zur Ausweisung ruhiger Gebie-
aufgefiihrt. Dies entspricht in keiner Weise den Tatsachen. Der Fluglarm ist im Larmaktionsplan der te hinzugezogen. Hierbei handelt es sich um
Stadt Mainz vor allem in Bezug auf den Stadtteil Weisenau viel zu wenig berlcksichtigt. Dies ist vor Prognosewerte fﬁr das Jahr 2020 (Planfest-
allem deshalb von Bedeutung, da der Flughafen Frankfurt grol3e Erweiterungen in der Zukunft plant gestellte Kapazitat). Das Gebiet verkleinert
und nur wenig bereit ist, auf die Belange der Bevdlkerung Riicksicht zu nehmen. sich im Norden. '
Der Larmaktionsplan muss vor allem in Bezug auf den Fluglarm im Stadtteil Weisenau erganzt Erganzung des LAP in Bezug auf den Der Fluglarm wird in der Bauleitplanung der
werden. Dabei muss auch beachtet werden, dass durch die Bebauung des IBM-Geléndes der Fluglarm (Flughafen Frankfurt) unter Stadt Mainz bei der Aufstellung von Bebau-
Stadtteil stark wachsen wird und sehr viele weitere Personen vom Fluglarm betroffen sein werden. Beachtung weiter steigender Betroffen- ungsplanen beriicksichtigt.
Mit freundlichem GruR heltgn durch den Ausbau des IBM-

Gelandes
310 27.10.14 Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz PLZ Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Sie haben unter http:/www.mainz.de/WGAPublisher/online/htmi/default/ddug-7v8bjn.de.html den  (Frankfurt)

aktuellen Entwurf des Mainzer Larmaktionsplans (Fortschreibung 2014) der Offentlichkeit vorgestellt
und um Stellungnahmen der Biirger gebeten. Dies mochte ich hiermit tun.

Leider ist der von ihnen vorgestellte Larmaktionsplan in wenigstens einem Bereich fehlerhaft und
unvollstandig. Selbstverstandlich sind die von ihnen angefiihrten Faktoren, StraRenlarm und Schie-
nenverkehr wichtig in einem Larmaktionsplan. Bedauerlicherweise weisen Sie aber nirgends den
Faktor Fluglarm aus, so als ob es diesen Faktor nicht gabe, obwohl natiirlich schon im Messzeit-
raum des Larmaktionsplans dieser Faktor deutlich hérbar war.

Die Belastung durch Fluglarm durch den Flughafen Rhein-Main findet aus formal-rechtlichen Grin-
den keine Beachtung. Sicher ist Innen aber auch bekannt, dass die durch den Frankfurter Flugha-
fen verursachte Larmbelastung im Mainzer Raum auch in Hessen in keinem Larmaktionsplan er-
wahnt wird, da die dortige Larmkartierung am Rhein endet. Sowohl das Land Hessen, wie leider
auch Rheinland-Pfalz, verhalten sich hier nach dem St.-Florians-Prinzip, einer schiebt dem anderen
die Verantwortung zu, Hessen kennt keinen rheinland-pfalzischen Fluglarm, der in ihren Larmpla-
nen aufgefiihrt wird, und Rheinland-Pfalz erklart den Fluglarm fiir nicht existent, da die Flugzeuge ja
in Fraport/Hessen landen. Ich gehe davon aus, dass Sie mit diesem Larmaktionsplan lediglich Ihrer
Pflicht gem. des Bundesimmissionsschutzgesetzes nachkommen, denn einen Bezug zur Realitat,
mit Ausnahme des Strallen- und Stralenbahnverkehrs, hat das Dokument leider nicht. So wie der
Larmaktionsplan sich mir jetzt darstellt, ist er wirklichkeitsverzerrend.

Oder sind alle die verriickt, die Fluglarm als etwas Reales betrachten?

1. Ist denn auch unser Oberbilirgermeister Michael Ebling verriickt, wenn er sich bei Fluglarmde-
monstrationen in Frankfurt zu Wort meldet?

2. Verschwendet die Stadt Mainz Gelder, wenn sie ihre Beigeordnete Katrin Eder als Vertreterin zur
Fluglarmkommission in Hessen delegiert?

3. Sind die Mainzer Burger, die weitgehend auf eigene Kosten mindestens 15 (fiinfzehn) privat
finanzierte Fluglarmmessstationen unterhalten, die die ca. 75.000 Landeanflige im Jahr 2013 do-
kumentiert haben, durchgeknallt?

4. Sind die Burger der Postleitzahl 55127-55131 (Kerngebiet Mainz) Gberempfindlich, wenn sie,
allein im Jan- 2013, ca. 400.000 (!) Fluglarmbeschwerden geschrieben haben? (Punkt 3+4, siehe
http://dfld.de/DFLD/index.htm (Messwerte))

Deshalb meine Fragen an Sie: Wird es absehbar eine vollstdndige Larmkartierung fur die Mainzer
Birger geben? Wird es gar eine Larmschutzverordnung fir Mainz geben? Werden Sie sich bem-
hen, dass der Fluglarm tber Mainz entweder in Mainzer bzw. RLP Larmkartierungen oder in Hessi-
schen Larmkartierungen aufgenommen wird? Wird die Stadt Mainz sich dafiir einsetzen, dass die
Umgebungslarmrichtlinien insoweit geandert werden, dass hochintensive regelmagige Larmereig-
nisse, wie Uberfliige, nicht einfach durch Mittelwertbildung eliminiert werden?

55127-55131

Larmschutzverordnung

Beriicksichtigung des auerhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms (Flughafen Frankfurt) Giber Landes-
und Stadtgrenzen hinaus. Aufnahme des
Fluglarms tuber Mainz in hessische oder
rheinland-pfalzische Larmkartierung.

Eine Anderung der Regelwerke liegt nicht in
der Kompetenz der Stadt Mainz. Im Rahmen
der Beteiligung bei Gesetzgebungsverfahren
nimmt die Stadt Mainz ihre Mdéglichkeiten zur
Verbesserung der Larmsituation wahr. Auf
diesbeziigliche politische Aktivitaten wird in
Kapitel 6.5 hingewiesen.

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

Sicherlich ist Ihnen bekannt, dass selbst das Land Hessen inzwischen Fluglarm als in Rheinland-
Pfalz existent anerkennt und entsprechende "eigene Messstationen”
(http://casper.umwelthaus.org/) unterhalt wie z.B. Jugendherberge Mainz-Weisenau, Weisenau
(Altersheim Rémerberg), Laubenheim (am Bomberg) und andere. Wann also kdnnen die Mainzer
mit einem Larmaktionsplan rechnen, der der Realitat entspricht und Ansatze zum Gesundheits-
schutz der Burger leisten kann und damit die Bezeichnung Larmaktionsplan auch verdient?

Ich mbchte Sie herzlich darum bitten, dass Sie als Fachleute darauf hinwirken, dass die Politik und
Rechtsprechung der Stadt Mainz und des Landes RLP die bestehenden Richtlinien fiir die Larmkar-
tierung an die Realitdt anpassen bzw. beim Gesetzgeber entsprechend darauf hinwirken.

Ich wiirde mich freuen von Ihnen zu hoéren.
Mit freundlichen Grii3en

Hochintensive regelmaflige Larmereig-
nisse nicht durch Mittelwerte in der Larm-
berechnung eliminieren

Einwirken auf die Politik und Rechtspre-
chung zur Anpassung bestehender Richt-
linien fur die Larmkartierung an die Reali-
tat

311 08.12.14

Larmaktionsplan der Stadt Mainz (LAP) - Beteiligung der Offentlichkeit an der Fortschreibung 2014
nach§ 34 d (3) BImSchG

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bitte Sie um Erganzung bzw. Korrektur des Larmaktionsplanes:

Zwei Anfluggrundlinien zum Flughafen Frankfurt fiihren tGber den Stadtteil Mainz-Lerchenberg. Im
Minuten-Takt Uberfliegen bei Ostwind gleich mehrere Flugzeuge den Stadtteil. Insbesondere wegen
der Anflugmodalitaten ist die Larmbelastung exorbitant hoch. Auch bei Westwind stéren abfliegende
Maschinen zunehmend zu allen Tageszeiten. Die Belastung der Bewohner durch Fluglarm ist ext-
rem hoch, allerdings wegen der bei hessischen Behdrden liegenden Zustandigkeit fur den Flugha-
fen, die Flugrouten und letztlich die Erfassung der Larmbetroffenheit nicht im Larmaktionsplan der
Stadt Mainz ausgewiesen.

Die hessische Prognose kennt Mainz-Lerchenberg noch nicht einmal! Einzig die Teilbetroffenheit
durch den Flugplatz Finthen wird im LAP ausgewiesen, durch die nur statische Betrachtung der
dortigen Lande- und Startlinien aber ohne Beriicksichtigung der tatséchlichen Uberfliige.

Auch, wenn die Stadt Mainz nicht unmittelbar wegen des Fluglarms Handlungspflichtige ist (Flug-
platz Finthen ausgenommen), so ist es dennoch unverzichtbar, die extreme Larmbelastung durch
Uberfliegende Flugzeuge zu erfassen und auszuweisen. Nur so lassen sich mittelbare Handlungs-
pflicht und Handlungslegitimation - wie z.B. ein Einwirken auf die Hessische Landesregierung - fiir
die politisch in Mainz (-Lerchenberg) Verantwortlichen dokumentieren. Fluglarm ist unbestreitbar
gesundheitsschadlich, unabhangig davon, hinter welcher Landesgrenze der Verantwortliche zu
finden ist. Selbst, wenn es zunachst nur ein eher zeichenhafter Schutz davor ware, die Stadt Mainz
muss sich mit der vollstdndigen Dokumentation der Larmbelastung vor ihre Birgerinnen und Burger
stellen.

Insbesondere mdchte ich noch ergénzen, dass der Larmpegel, der durch die Flugzeuge verursacht
wird, auf dem Lerchenberg besonders hoch ist, da die Flugzeuge diesen Stadtteil in geringem Ab-
stand Uberfliegen als z.B. andere Flugzeuge

Das merkt man, wenn man z.B. nach einer 3-4 stiindigen Dauerbeschallung z.B. nach Mz-
Bretzenheim zum Einkaufen fahrt. Dort ist dann der Larm viel ertraglicher als auf dem Lerchenberg,
der ,héher dran ist* an den Larmverursachern (z.B. vergleichbar mit Risselsheim, das ja wesentlich
naher am Flughafen liegt).

Mit freundlichen Griiften

Flugverkehr
(Frankfurt)

Mainz-
Lerchenberg

Berlicksichtigung des aufterhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms (Flughafen Frankfurt) Gber Landes-
und Stadtgrenzen hinaus.

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Siehe Fluglarm Finthen in Einwendung 1-
307

312 19.11.14

Die Stadt Mainz kann in ihrem Larmaktionsplan nicht einfach den Fluglarm ausklammern, nur weil
sie diesen nicht direkt beeinflussen kann. Zur Firsorgepflicht fir die Mainzer Birger gehoért auch,
dass sich die Stadt Mainz mit all ihren mdglichen Mitteln gegen den Fluglarm einsetzt.

Die im Larmaktionsplan angesprochenen Flugldrmdaten der HLUG sind nur Prognosen und absolut
falsch, da hiernach der Fluglarm an der rheinland-pfalzischen Grenze endet. Korrekte und exakte
Daten sind Uber die LA&rmmessstationen in Mainz zu erhalten - DFLD-Jahres-, Monats- und Tages-
statistiken pro Larmmessstation sind aufzurufen. Entgegen dem vorliegen Larmaktionsplan sind
beileibe nicht nur Oberstadt und Hechtsheim von Fluglarm extrem belastet, sondern auch ganz
extrem Hechtsheim sowie auch Laubenheim - t&glich durch landende oder startende Flugzeuge,
die auch noch entgegen der offiziellen Flugroute meist direkt Giber Laubenheim fliegen und das seit
neuestem auch noch in genehmigtem Tiefflug.

Flugverkehr
(Frankfurt)

Mainz-
Laubenheim,
Mainz-
Hechtsheim

Beriicksichtigung des auRerhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms Uber Landes- und Stadtgrenzen
hinaus

Verwendung der Larmdaten aus den
DFLD-Messstationen

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Siehe ruhiges Gebiet in Einwendung 309

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
Die Aussage, dass Laubenheimer Héhe und Ried als ruhiges Gebiet ausgewiesen ist, ist absolut
falsch, da gerade hier tagliche Verlarmung durch Fluglarm stattfindet.
PS: Fir Luftreinhalteplane sind auch die Feinstaub-Flugzeugemissionen zu berilicksichtigen

313 19.11.14 In den Stadtteilen Weisenaus, Laubenheim, Hechtsheim und Oberstadt ist durch Fluglarm die Le- Flugverkehr Mainz- Berlicksichtigung des aufterhalb der Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307
bensqualitat teilweise erheblich beeintrachtigt. Aus Griinden der Firsorgepflicht der Stadt Mainz (Frankfurt) Laubenheim, administrativen Grenzen erzeugten Flug-
gegenliber ihrer Biirger muss der Fluglarm im Larmaktionsplan (LarmAktPl) entsprechend berlick- Mainz- larms Uber Landes- und Stadtgrenzen
sichtigt werden. Unternimmt die Stadt Mainz nichts, werden dadurch die Aktionen der Bl bzw. der Oberstadt, hinaus
Uni Mainz (Prof. Munzel) nicht entsprechend gewirdigt bzw. geschéadigt. Mainz-

N . N . . Hechtsheim

Der LarmAktPI basiert auf hess. Zahlen aus dem Jahr 2007 bzw. 2012 (geschatzt). In Mainz sind X ’ vV d der Daten der Fluglarm-
aktuelle punktgenaue dB(A)-Angaben durch die kalibrierten Fluglarmmessstellen des DFLD vor- {\//Ival.nz- mzrsv;i?e”l;g er baten der Flugiarm
handen. Warum werdend diese Daten nicht genutzt, sie sind justiziabel. eisenau
Es ist sehr bedenklich, die Laubenheimer Hohe und Ried als larmberuhigtes Gebiet zu bezeichnen.
Bei Ostwind wird tber die Hohe gelandet, teilweise bei Westwind auch dariiber gestartet.

314 24.10.14 Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz- Bericksichtigung des auRerhalb der Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

(Frankfurt) Weisenau administrativen Grenzen erzeugten Flug-

Sie haben unter http://www.mainz.de/WGAPublisher/online/html/default/ddug-7v8bjn.de.html den
aktuellen Entwurf des Mainzer Larmaktionsplans der Offentlichkeit vorgestellt und um Anregungen
und Stellungnahmen gebeten.

Dies mochte ich hiermit als Vertreter der Weisenauer Fluglarm-Initiative tun.

Ungeachtet der Tatsache, dass es selbstverstandlich eine ernstzunehmende Larmbetroffenheit
durch StraBenlarm und Stralenbahnlarm gibt, handelt es sich um einen weitgehend unvollstéandi-
gen Aktionsplan, wenn Sie den Larm in Mainz zum Wohle der Bevdlkerung bekampfen bzw. redu-
zieren wollen. Die Belastung durch Fluglarm durch den Flughafen Rhein-Main findet aus formal-
rechtlichen Griinden keine Beachtung, obwohl diese notorisch angesprochene und offensichtliche
Larmbelastung derzeit das groRte Larmproblem tberhaupt darstellt. Sicher ist lhnen auch bekannt,
dass die durch den Frankfurter Flughafen verursachte Larmbelastung im Mainzer Raum auch in
Hessen in keinem Larmaktionsplan erwahnt wird, da die dortige Larmkartierung am Rhein endet
(siehe z.B. http://laerm.hessen.de/Main.html?role=default) Der Flugléarm existiert offiziell einfach
nicht iber Mainz und aus meiner Sicht untermauern Sie dieses kritiklos durch diesen Larmaktions-
plan. Sie erwadhnen zwar den Fluglarm, verweisen aber direkt zum Hessischen Landesamt fur Um-
welt und Geologie (HLUG). Sie schreiben auf Seite 7 in der FulRnote 10, dass zwischenzeitlich die
Fluglarmkartierung der 2. Stufe des HLUG vorliegt und keine Fluglarmbetroffenheiten in RLP "mehr
vorliegen. Durch das Wort "mehr" verkiinden Sie, dass es mal Betroffenheiten gab, die es jetzt nicht
mehr gibt, zweifellos eine fehlerhafte Annahme. Wie kommen Sie zu dieser Formulierung und wel-
ches Schriftstiick der HLUG haben Sie dafiir evaluiert? Die auf der gennannten HLUG-Webseite
auffindbaren Dokumente erwahnen Mainz nicht mit einem Wort. Kbnnen Sie eine Quelle nennen, in
welcher die Fluglarmbetroffenheit Uber Mainz seitens des HLUG oder auf RLP-Seite adaquat kar-
tiert und als nicht relevant eingestuft wurde? Falls es ein solches Dokument nicht gibt - werden Sie
darauf hinwirken, dass das HLUG sich dem Mainzer Fluglarm annimmt?

Sowohl das Land Hessen, wie leider auch Rheinland-Pfalz, verhalten sich hier nach dem St.-
Florians-Prinzip, einer schiebt dem anderen die Verantwortung zu, Hessen kennt keinen rheinland-
pfalzischen Fluglarm, der in ihren Larmplanen aufgefiihrt wird und Rheinland-Pfalz erklart den Flug-
larm fir nicht existent, da die Flugzeuge ja in Hessen starten und landen.

Ich gehe davon aus, dass Sie mit diesem Larmaktionsplan lediglich Ihrer Pflicht gern. des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes nachkommen, denn einen Bezug zur Realitat, mit Ausnahme des
StralBenverkehrslarms, hat das Dokument nicht. Mit diesem Hintergrund wirkt dieser Larmaktions-
plan fir die Fluglarmopfer ignorant und beleidigend, so zumindest bei mir. Die Glaubwiirdigkeit
dieses Aktionsplans ist nicht nur durch das Fehlen des Fluglarms stark eingeschrankt. Hinzu kom-
men weitere, nicht im Aktionsplan aufgenommene Larmquellen, wie Bahnlarm, Schnellboote und
Partyschiffe auf dem Rhein, bevorzugt an Wochenenden, Rundfliige fur Touristen, Technoveran-
staltungen und sicher noch einige andere. Wenn Sie von einer Mainzer Larmkartierung sprechen, in
welcher alle diese Larmquellen fehlen, dann ist dies schlicht irrefihrend und weltfremd.

Meine Fragen an Sie:

Wird es absehbar eine vollstandige Larmkartierung fir die Mainzer Blirger geben? Wird es gar eine
Larmschutzverordnung fiir Mainz geben? Werden Sie sich bemlhen, dass der Fluglarm Gber Mainz
entweder in Mainzer bzw. RLP Larmkartierungen oder in Hessischen Larmkartierungen aufgenom-
men wird? Wird die Stadt Mainz sich dafiir einsetzen, dass die Umgebungslarmrichtlinien insoweit

larms Uber Landes- und Stadtgrenzen
hinaus. Aufnahme des Fluglarms uber
Mainz in hessische oder rheinland-
pfalzische Larmkartierung.

Einwirken auf die Politik und Rechtspre-
chung zur Anpassung bestehender Richt-
linien fur die Larmkartierung an die Reali-
tat

Berlicksichtigung aller Larmquellen in
Mainz (Partyboote, Schnellboote, Tech-
noveranstaltungen, Bahnlarm)

Umbenennung des Larmaktionsplans in
StralRenlarmaktionsplan

Quellenangabe zum Dokument aus dem
hervorgeht, dass in RLP keine Fluglarm-
betroffenheiten mehr vorliegen und eine
adaquate Kartierung des Fluglarms in
RLP zeigt.

Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-
dung 310

Schiffsverkehr ist nach BImSchG nicht Ge-
genstand der Larmaktionsplanung. Fur Bahn-
larm ist das Eisenbahnbundesamt zustandig.

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort

Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

geandert werden, dass hochintensive regelmaRige Larmereignisse, wie Uberfliige, nicht einfach
durch Mittelwertbildung eliminiert werden? Werden Sie Schallschutzmalnahmen fiir Fluglarmbe-
troffene férdern oder eine Férderung anstreben? Wird der derzeitige Larmaktionsplan der Stadt
Mainz in StralRenverkehrsldrmaktionsplan umbenannt werden? Bitte beachten Sie bitte, dass diese
Hinweise und Kritiken sich nicht auf die Autoren personlich sondern auf die Politik und Rechtspre-
chung beziehen. Die Stadt Mainz und das Land RLP sind aufgefordert, die bestehenden Richtlinien
fur die Larmkartierung an die Realitdt anzupassen bzw. beim Gesetzgeber darauf hinzuwirken.

Mit freundlichen Griiften

315 31.10.14

Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz-

ich beziehe mich auf das anhangende Schreiben von Herrn Tobias Hoffmann von der Bl gegen (Frankfurt) Weisenau

Fluglarm Mainz-Weisenau vom 24.10.2014 (siehe Nr. 314)

Inhaltlich schlief3e ich mich den Ausfilihrungen von Herrn Hoffmann an. Darliber hinaus méchte ich
noch einen weiteren - wie ich meine sehr wichtigen - Aspekte fiir die Berlicksichtigung des Flug-
larms im Larmaktionsplan erganzen: Damit auch bei der gegenwartigen massiven Fluglarmbeschal-
lung ein einigermaflen gerauscharmes Leben im Haus iberhaupt méglich ist, sind Schallschutz-
fenster eine unabdingbare Voraussetzung. Der Einbau von Schallschutzfenstern ist mit sehr hohen
Investitionen verbunden. Es gibt jedoch die Mdglichkeit, fir den Einbau von neuen Fenstern einen
Investitionszuschuss der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW) und der Mainzer Stiftung fir Klima-
schutz und Energieeffizienz zu beantragen. Allerdings ist die Bewilligung des Zuschusses bei Fens-
tern mit einer Sonderverglasung (hier Schallschutz) gem. KfW Merkblatt Investitionszuschuss (430)
an folgende Bedingung gebunden:

~Sonderverglasungen entsprechend Nr. 4.3 der Tabelle ,Anforderungen an die Warmedurchgangs-
koeffizienten (U-Werte) der jeweiligen Bauteile" sind die in Anlage 3 Nummer 2 EnEV beschriebe-
nen Verglasungen zum Schallschutz ..., die aufgrund von Vorschriften der Landesbauordnung oder
anderer Vorschriften fur den bestimmungsgemafRen Betrieb eines Gebaudes einzubauen sind.

Diese Voraussetzung muss erflllt sein, damit dem KfW-Antrag und in der Folge auch dem Antrag
bei der Mainzer Klimastiftung Gberhaupt stattgegeben wird. ,Die Belastung der Mainzer Bevolke-
rung durch den Fluglarm spiegelt sich leider nicht in den gesetzlichen Regelwerken wider. So sind
in Mainz keine Schutzzonen nach dem Fluglarmgesetz festgesetzt worden. Ebenfalls gibt es keine
landesrechtlichen Vorschriften, die fir das Mainzer Stadtgebiet SchutzmaRnahmen aufgrund des
Fluglarms vorschreiben." Diese Feststellung hat Herr Oberbirgermeistern Michael Ebling u.a. in
seinem Schreiben vom 02.10.2014 (Anlage AZ 67.02.16/04.01) an uns formuliert, damit wir den
KfW-Anforderungen fiir einen Investitionszuschuss fir Schallschutzfenstern (hoffentlich) gerecht
werden kdnnen.

Bislang ist die Bewilligung der KfW noch nicht erteilt worden. Aus den dargelegten Griinden fordere
auch ich die Stadt Mainz und das Land Rheinland-Pfalz auf, die bestehenden Richtlinien fiir die
Larmkartierung an die Realitdt anzupassen bzw. beim Gesetzgeber darauf hinzuwirken dass ent-
sprechende Schutzvorschriften getroffen werden und sich das Thema Fluglarm auch in den gesetz-
lichen Regelwerken wiederfindet.

Mit freundlichen GriiRen

Einwirken auf die Politik und Rechtspre- Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307
chung zur Anpassung bestehender Richt-

linien an die Realitat .
Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-

dung 310

316 16.11.14

Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz-

es ist sehr erfreulich, dass Sie sich um die Larmverminderung bemiihen und sogar sich um Radwe-  (Frankfurt) Weisenau

ge kimmern, um den Larm bringenden Verkehr zu reduzieren. Der Einleitung des Larmaktionspla-
nes zufolge ist es eine verpflichtende Aufgabe, an der Blrger beteiligt werden kdnnen. In diesem
Plan geht es in erster Linie um Stralen- und Schienenlarm, nebenher um den Flugplatz Mainz-
Finthen. Es heil’t darin, die Stral3e sei der mafigebliche Emittent flir Larm. Fluglarm ist in einer
Tabelle sogar mit 0 angegeben. Larm durch Fraport wird nur fiir Weisenau und Oberstadt erwahnt
mit 55 - 60 dB tags und 45 - 50 dB nachts, was ja wohl Mittelwerten entspricht. Sonst gibt es in
Mainz offensichtlich keinen Fluglarm. Ist man in Mainz unterwegs, gibt es kaum noch eine Region
ohne Fluglarm durch Fraport, der ja noch erweiterungsfahig ist, wenn man an das 3. Terminal denkt
und weitere Vorhaben.

Eine Begrenzung fir Giberschreitende Larmindexwerte ist nicht vorgeschrieben. Es wird hdchste
Zeit, solche vorzuschreiben. In Weisenau kann man ohne Schallschutzfenster tiberhaupt nicht le-
ben und wenn alle 1/2 Minute ein landendes Flugzeug dartiber donnert, ist ein offenes Fenster eine
Qual. Der Volkspark liegt auch in Weisenau. Ich frage mich immer, wie Menschen dort ihre Freizeit
bei Ostwind, gutem Wetter und damit Fluglarm verbringen kdnnen und Kinderspiel moglich sein soll

Vorschreiben einer Begrenzung fur GUber-  Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307
schreitende Larmindexwerte

Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-
Umbenennung des Larmaktionsplans in dung 310
StralRenlarmaktionsplan

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan

Seite 5 von 12



Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr.

Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

ohne Schaden! Auch das neue Wohngebiet Heiligkreuzweg W98 ist hart betroffen, so dass dort
keine Wohnungen entstehen diirften, gerade Schrebergarten gehéren da hin. Es gibt offensichtlich
Menschen, die ihre Wahrnehmung so abgeschaltet haben, dass sie kein Fluglarm stort. Was stort
sie dann weiterhin nicht an der Umwelt? Ist ihnen gleich, wie das Klima zerstért wird und die Zu-
kunft unserer Kinder und mehr? Der Larmaktionsplan verdient auf keinen Fall diese Bezeichnung
und kann nur in Strafenlarm-Aktionsplan umbenannt werden.

Erfreulich ist, dass Sie auch an Radwege denken, die am Rand von Burgersteigen FuRgéanger be-
hindern kénnen. Fakt ist jedoch, dass jedweder Biirgersteig langst Radweg ist und Fulganger hol-
lisch aufpassen missen, wo sie Uberhaupt noch gehen kénnen, vor allem in Bezug auf extrem
schnell fahrende Radler. Ich wurde selbst schon angefahren beim Verlassen eines Geschéftes.
Zwar ist das Radfahren auf dem Biirgersteig strafbewehrt, doch das interessiert niemanden, da es
nie kontrolliert wird und langst Gewohnheitsrecht ist. Als FuRganger ist man schlecht dran, denn
man ist nirgends sicher. Ich habe die Idee eines Rickspiegels fir FulRganger auf der Schulter, der
noch zu kreieren ware.

Mit freundlichen GriiRen

317

02.12.14

Bdrgerinitiative
~.gegen Fluglarm*
Mainz-
Laubenheim

Dem Dokument
angehangt ist ein
Anregungsteil, der
dem Entwurf zum
Larmaktionsplan
weitere, von der
Bl empfohlene
Absétze hinzu-
fugt, die im We-
sentlichen die
genannten Kiritik-
punkte darlegen.
Die in den Absat-
zen enthaltenen
Anregungen wer-
den sinngemaf
zusammenge-
fasst.

Stellungnahme zum Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2009 der Stadt Mainz

Im Oktober 2011 wurde die neue Nordwestlandebahn des Frankfurter Flughafens in Betrieb ge-
nommen. Neue Flugverfahren wurden fiir landende und startende Flugzeuge eingefiihrt, die fir die
Mainzer Burger zu einer signifikanten Verscharfung der Larmsituation aufgrund der vermehrten und
veranderten Fluglarmbelastungen flihrten. So belastet bei Westbetrieb das Flugverfahren der
Sudumfliegung die sidlichen Mainzer Stadtteile, mit besonderer Betroffenheit von Mainz-
Laubenheim, mit bis dahin nicht bekanntem Fluglarm. Der Mainzer Siiden ist seit Oktober 2011
einer Flugldrmdoppelbelastung durch startende und landende Flugzeuge ausgesetzt.

Kritikpunkt 1: Die Larmkartierung umfasst nicht den vom Betrieb des Frankfurter Flughafens verur-
sachten Fluglarm. Dieser Fluglarm wird nur ,ggf." (Zitat) als weitere Zusatzbelastung eingestuft, weil
das HLUG Fluglarmpegel zwischen 50 und 55 dB(A) nicht kartiert hat'. Die mit der Inbetriebnahme
der neuen Landebahn Nordwest verbundenen Veranderungen der Flugverfahren, die zu einer Ver-
anderung und einer deutlichen Zunahme der Larmbelastungen in Mainz fuhrten, werden nicht an-
gesprochen.

Kritikpunkt 2: Bei der Nennung der fluglarmbetroffenen Stadtteile wurde Mainz-Hechtsheim und
Mainz-Laubenheim vergessen. Nach Inbetriebnahme der neuen Nordwestlandebahn erleiden die
Birger des Mainzer Sidens tagtaglich Fluglarm. Auf die Larmdoppelbelastung durch landende und
startende Flugzeuge in Hechtsheim, Laubenheim und Weisenau wird im Larmaktionsplan nicht
eingegangen.

Kritikpunkt 3: Die verwendete Fluglarmkartierung berlcksichtigt nicht die tatsachliche Belastung
durch Fluglarm, weil sie sich -rechtlich korrekt- ausschlief3lich auf die Larmberechnungen des
HLUG bezieht. Die gerechnete Kartierung des HLUG stellt keine Larmbetroffenheit in Mainz fest,
obwohl Daten zur Fluglarmbelastung aus den 16 Mainzer Messstationen (6 kalibriert) dem wider-
sprechen. Die Mainzer Messstellen dokumentieren eindeutig Fluglarmbelastungen. Die gemittelten
Lpen der kalibrierten Messstation Mainz-Weisenau 2*** betragen 2012: 53,3 dB(A) und 2013:

54,7 dB(A). Die gemittelten Lpen der nicht kalibrierten Messstation Mainz-Laubenheim 2 (abgegli-
chen mit der kalibrierten Station Mainz-Laubenheim***) betragen 2012: 53,7 dB(A) und 2013:

53,4 dB(A).

Kritikpunkt 4: Die HLUG-Kartierung beschreibt nicht die Fluglarmrealitét in Mainz, da die Messdaten
der Mainzer Messstationen von den Immissionsrechenwerten der HLUG signifikant abweichen.
Auch das ,Nichtfunktionieren" der Stidumfliegung wegen den einseitig westlichen Flugabweichun-
gen wird von der HLUG-Kartierung nicht erfasst. Es ist zu vermuten, dass die von der HLUG ver-
wendeten Rechenprofile der Larmprognosen und -kartierungen nicht geeignet sind, die tatsachliche
Fluglarmsituation in Mainz darzustellen.

Das BAF hat per Rechtsverordnung das Flugverfahren der Stidumfliegung bei Westbetrieb am
Frankfurter Flughafen festgelegt worauf sich (ibrigens die Profile der HLUG-Prognose und HLUG-
Flugldrmkartierung beziehen. Die Praxis zeigt jedoch, dass der Nordast der Siidumfliegung nur von
weniger als 10% der Flugzeuge genau geflogen wird. Tatsédchlich weichen regelméRig mehr als
90% der startenden Flugzeuge von der verordneten MARUN 1M/ TOBAK 1M - Route ab. Von April
2013 bis April 2014 (nicht jeden Tag) wurden 16.380 Flugzeuge beobachtet, die bei Westbetrieb auf
dem Nordast der Siidumfliegung starteten. Davon wichen ca. 14.700 Flugzeuge insgesamt und
wiederum davon ca. 6.500 Flugzeugen etwa einen Kilometer und ca. 400 Flugzeuge etwa liber zwei
Kilometer ausschliellich und einseitig westlich vom verordneten Flugverfahren ab. Mit der Folge,

Flugverkehr
(Frankfurt)

Mainz-
Laubenheim,
Mainz-
Hechtsheim

Berlicksichtigung des aulierhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms Uber Landes- und Stadtgrenzen
hinaus und Berticksichtigung aller damit
verbundenen Aspekte

Hinweise auf vorhandene kalibrierte
Messwerte von Messstationen und deren
Nicht-Verwendbarkeit aufgrund von Re-
chenmodelle

Festlegung weitere Wegepunkte fir den
Frankfurter Flughafen

Hinweis auf Notwendigkeit einer quellen-
Ubergreifenden Summenbetrachtung und
deren Nicht-Anwendbarkeit aufgrund von
Gesetzen

Generell: Hinweise auf bestehende Man-
gel in den gesetzlichen Regelungen

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-
dung 310

Siehe Ruhige Gebiete in Einwendung 309

Die Zustandigkeit fir die Mitteilungspflicht
nach § 47(d) liegt bei den obersten Landes-
behdrden, nicht bei der Stadt Mainz.

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr.

Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

dass Rheinhessen und der Mainzer Siiden erheblich zusétzlich verldrmt wurden. Diese Abweichun-
gen werden wegen der verwendeten Standardprofile in den Prognosen und den Kartierungen vom
HLUG nicht berticksichtigt.

Kritikpunkt 5: FUr eine Gesamtlarmbetrachtung fordert die aktuelle Gesetzeslage zwar eine quellen-
separierende Larmkartierung in der Gesamtlarmbetrachtung, sie verbietet jedoch nicht eine klare
politische Positionierung mit der eine summenorientierte Gesamtlarmbetrachtung im Interesse des
Gesundheitsschutzes gefordert wird.

Kritikpunkt 6: Bei der Auswahl ruhiger Gebiete wird auf die Fluglarmprognose und -kartierung des
HLUG Bezug genommen. Beklagt werden fehlende Rechendaten, obwohl zum Fluglarm echte
Larmdaten aus den Mainzer Schallpegelmessstationen vorliegen. Die Verwendung der Rechenda-
ten des HLUG fiihrt zu dem Ergebnis, dass Flachen als ruhig gelten, auch wenn in unmittelbarer
Nachbarschaft Schallpegel mit einem Monatsmittel Lpen von ca. 55 dB(A) gemessen werden.

Ruhige Gebiete sind nach § 47d Abs. 2 BImSchG gegen eine Zunahme des Larm zu schitzen. Das
gilt auch fir den Larm aus dem Flugverkehr des Frankfurter Flughafens. Nach Festlegung der ruhi-
gen Gebiete verfiigt die Stadt Mainz mit 0.g. Regelung Uber ein gesetzlich legitimiertes Instrument
einer weiteren Verlarmung durch den Flugverkehr entgegen zu wirken. Es bleibt abzuwarten, ob
Fraport, das BAF oder die DFS gegen die Festlegung der ruhigen Gebiete, insbesondere der Lau-
benheimer Héhe, einsprechen werden.

Anregung: Der Larmaktionsplan ist nicht nur ein kommunalpolitisches Gestaltungsinstrument son-
dern kann Uber die Mitteilungspflicht nach § 47 d (7) BImSchG auch bundespolitische Wirkungen
entfalten. Adressat der Mitteilungen nach § 47 d (7) BImSchG ist die Bundesregierung, der tiber den
Aktionsplan beispielsweise Kritik an der quellenseparierten Larmkartierung und Larmminderung und
dem daraus resultierenden geschmalerten Gesundheitsschutz und der Nichtakzeptanz von Mess-
werten aus kalibrierten Schallpegelmessstationen, dem eingeschrankten Handlungsspielraum der
Stadt Mainz, wonach diese zwar Fluglarm kartieren darf, jedoch keine Zustandigkeit fur die Formu-
lierung und Durchfiihrung von Planen zur Larmminderung vom Flugverkehr des Frankfurter Flugha-
fens hat, Gbermittelt werden kann.

318

2511.14

Redaktionelle
Erganzung: Dem
Text ist eine Gra-
fik beigefugt. Sie
zeigt Larmmess-
daten der Mess-
station Mainz-
Weisenau 2*** fir
den 25.11.2014
mit Einzelschal-
lereignissen von
00:00 bis

08:00 Uhr mit bis
zu ca. 71 dB(A)
ab 05:00 Uhr.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie haben den aktuellen Entwurf des Mainzer Larmaktionsplans der Offentlichkeit vorgestellt und
um Anregungen und Stellungnahmen gebeten. Dies mdchte ich hiermit als Mitglied der Weisenauer
Fluglarm-Initiative tun.

In diesem Bericht erfassen Sie akribisch den Stralen-, Schienengebundenen-, Industrielarm und
auch den Larm vom Flughafen Finthen. Nur die Larmbelastung durch den Flughafen Rhein-Main
findet keine Beachtung, obwohl diese offensichtliche Larmbelastung derzeit das grofite Larmprob-
lem in Mainz Gberhaupt darstellt. Somit handelt es bei diesem Larmaktionsplan um einen weitge-
hend unvollstdndigen Aktionsplan, den Sie sich in dieser Form hatten sparen kdnnen. So kénnen
Sie den Larm in Mainz nicht so weit reduzieren, damit die - von Ihnen erwahnten Schwellenwerte -
erreicht werden. Mir ist schon bewusst, dass aus formal rechtlichen Griinden der Fluglarm des
Rhein-Main Flughafens nicht erfasst wird. Ich gehe davon aus, dass Sie die Daten des Fluglarms,
verursacht durch den Flughafen Rhein-Main, kennen. Falls dem nicht der Fall sein sollte, brauchen
Sie sich nur die Daten der Messstationen im Stadtgebiet Mainz anzuschauen z.B. die Station 2
Mz-Weisenau (Betreiber: Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rhein-
land-Pfalz)

Sie berufen sich nur auf die Aussage des HLUG (LAP Seite 16): ,Die Stadt Mainz liegt auBerdem
im Betriebsbereich des Flughafens Frankfurt. Die Prognose 2012 des Hessischen Landesamtes fiir
Umwelt und Geologie (Bearbeitungsstand November 2012 (HLUG)) zeigt fir das Stadtgebiet Mainz.
Belastungen durch die ,Flugstrecken beim Lpen im Bereich 55 - 60 dB(A) und beim Lyignt im Bereich
von 45 - 50 dB(A). Von diesen Belastungen betroffen sind vorwiegend die Stadtteile Weisenau
(Norden und Siid/ Siid-Osten) und Oberstadt (Std-6stlicher Bereich).”

Dass diese Daten falsch sind und nicht nur marginal sondern massiv, kann man leicht der den Wer-
ten der genannten Messstation entnehmen. Wenn man sich die Daten ansieht und dann lhre Aus-
sage auf Seite 15 liest: ,Betroffene larmsensible Einrichtungen: Fir Schulen und Krankenhauser als
larmsensible Einrichtungen nach Umgebungslarmrichtlinie sind ebenfalls Gebaudepegel ab Lpen

> 65 dB(A) als Schwellenwert relevant. Nach den aktuellen Kartierungsergebnissen sind keine
Schulen oder Krankenh&user von Pegeln des Strallenverkehrs und! oder der Stral3enbahn von Gber
65 dB(A) (Lpen) betroffen.” muss man ergéanzen, dass der Flugldrm verursacht durch den Flughafen

Flugverkehr
(Frankfurt)

Mainz-
Weisenau

Berlcksichtigung des aulierhalb der
administrativen Grenzen erzeugten Flug-
larms Uber Landes- und Stadtgrenzen
hinaus. Aufnahme des Fluglarms Gber
Mainz in hessische oder rheinland-
pfalzische Larmkartierung.

dung 310

Ubernahme der HLUG-Daten in den
Larmaktionsplan unter kritischer Beurtei-
lung

Adaquate Erfassung des Fluglarms
(Frankfurt) - (Daten des HLUG sind veral-
tet, stattdessen Fluglarmdaten der Mess-
stationen verwenden) und ziehen politi-
scher Schllsse

Einwirken auf die Politik und Rechtspre-
chung zur Anpassung bestehender Richt-
linien fUr die Larmkartierung an die Reali-
tat

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

Rhein-Main nicht erfasst wurde und somit diese Larmgrenzen sehr wohl lberschritten werden. Nur
mit diesem Zusatz ergibt sich eine ehrliche Aussage.

Weiterhin ist auch anzumerken, dass in lhrem Bericht die Zeitzonen anders definiert sind, als im
HLUG Bericht. Im HLUG wird auf das Nachtflugverbot 23 Uhr bis 5 Uhr als Lyight abgehoben, wo-
hingegen lhre Nachtzeit mit der Ublichen Nachtruhe 22Uhr bis 6 Uhr berechnet wird. Auch hier zeigt
sich, dass kritiklose Ubernahme der HLUG Aussage einfach nicht angebracht ist.

Im Weiteren fiihren Sie akribisch mdgliche Malnahmen mit Kosten und Larmreduktionspotential
auf. Nur macht das Alles keinen Sinn, solange Sie nicht den grof3ten Larmverursacher erfassen und
dort ansetzen. Ich muss wohl davon ausgehen, dass Sie mit diesem Larmaktionsplan lediglich lhrer
Pflicht gem. dem Bundesimmissionsschutzgesetz nachkommen, denn einen Bezug zur Realitat, mit
Ausnahme des Stralenverkehrslarms, hat das Dokument nicht.

Dieser Larmaktionsplan ignoriert die Probleme der Flugldrmopfer und das Geld hatte man sich
sparen kénnen. Sinnvoller wéare es, wenn mit dem gleichen Aufwand auch der Fluglarm erfasst
worden ware und dann die politischen Schliisse daraus gezogen wiirden. Das wiirde Sinn machen
und eine sinnvolle Verwendung der Steuergelder darstellen.

Meine Fragen an Sie:

Wird es absehbar eine vollstandige Larmkartierung fir die Mainzer Blirger geben?

Werden Sie sich bemihen, dass der Fluglarm tber Mainz entweder in Mainzer bzw. RLP Larmkar-
tierungen aufgenommen wird?

Wird die Stadt Mainz sich dafiir einsetzen, dass die Umgebungslarmrichtlinien insoweit gedndert
werden, dass hochintensive regelmaRige Larmereignisse, wie Uberfliige, nicht einfach durch Mit-
telwertbildung eliminiert werden?

319 08.12.14 Sehr geehrte Damen und Herren!

Den im Internet einsehbaren Larmaktionsplan der Stadt Mainz habe ich soeben studiert und festge-
stellt, dass darin lediglich die Larmquellen StralRe, StraRenbahn, Bahn sowie der Flugplatz Mainz-
Finthen eine Rolle spielen. Die grofite und sehr viel gro3flachiger wirksame Larmquelle Fluglarm
(Flughafen FRA) dagegen ist tiberhaupt nicht enthalten. Das ist vollig unverstandlich und inakzep-
tabel.

Auch die Karte 13 (Gesamtlarmbetrachtung aller Quellen) enthalt den Fluglarm nicht. Wieso wird
diese Karte mit dem Begriff ,Gesamt ... " verbunden - und damit véllig falsch und irrefiihrend? Alle
Quellen ??? Wenn der Fluglarm nicht in den Aktionsplan aufgenommen wird, weil er in Frankfurt
"verantwortet" werde, kdnnten konsequenterweise auch andere Larmquellen ausgeblendet werden,
z.B. die vieler larmender LKWs, PKWs, oder Bahnen die von auRerhalb Mainz/Rheinland-Pfalz zu
uns kommen. Larm ist Larm, véllig unabhangig davon, wo ein Larm erzeugendes Gerat ,beheima-
tet* ist. Allein maflgebend ist, was dem Mainzer Bulrger krankmachend "zu Ohren kommt" und DAS
muss Gegenstand des Aktionsplanes sein! Einzelne Larmquellen davon auszunehmen - gleich mit
welcher Argumentation - ist vollig "daneben"! Vor allem kann keine Rolle spielen, woher ein Larm-
verursacher kommt! Als Bewohner der Rembrandtstr. auf dem Mainzer Lerchenberges sind wir -
zum Gliick - von allgemeinem, bodengebundenem Verkehrslarm relativ wenig betroffen. Der Flug-
larm aber ist - bekanntermalen - zeitweise katastrophal, vor allem seit die NW-Landebahn in Be-
trieb ging und die nérdliche der drei Einflugschneisen genau tber uns hinwegfiihrt. Alle Einflug-
schneisen fUhren natirlich auch tUber die anderen Mainzer Stadtgebiete, welche in gleichem Mal3e
belastet sind wie wir auf dem Lerchenberg. Umso mehr darf der Mainzer Aktionsplan diesen Anteil
der allgemeinen Fluglarmbelastung nicht einfach ausblenden und ihn damit indirekt als nicht exis-
tent erklaren. Wenn die Stadt Mainz auch nur begrenzt direkt auf diesen Larmanteil einwirken kann,
so kann dennoch - u.a. auch im Aktionsplan - nicht eindringlich genug und standig darauf hingewie-
sen werden, dass Verbesserungen unumganglich sind!

Daher fordere ich hiermit, die Mainzer Larm-Karten entsprechend zu ergénzen und so auch den mit
dem Frankfurter Flughafen zusammenhangenden Fluglarm in den Larmaktionsplan der Stadt Mainz
aufzunehmen.

Mit freundlichem Grul}

Flugverkehr Mainz-
(Frankfurt) Lerchenberg

Larmkarten um den Fluglarm Frankfurt
erganzen

Aufnahme des Fluglarmthemas in den
Larmaktionsplan

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Die Karte 13 enthalt den Fluglarm

320 10.11.14 Sehr geehrte Damen und Herren,

"keine Betroffenheit in Rheinland-Pfalz" ist natiirlich ein Witz. Klar ist, dass die gemittelten Pegel
zeigen, dass alles im gesetzlichen Rahmen ablauft: "Der Larmschutzbereich umfasst das Gebiet
aullerhalb des Flugplatzgeldndes, in dem der durch Flugldrm hervorgerufene Dauerschallpegel

Flugverkehr Mainz
(Frankfurt)

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz
67 dB(A) Ubersteigt."
Was aber auch klar ist: Das Gesetz schiitzt nicht die Anwohner, sondern den Fluglarm!
Wenn man allerdings die Einzelschallereignisse betrachtet, sieht es ganz anders aus:
65-69 dB(A) Gesamt 13.934 Uberfliige
70-74 dB(A) Gesamt 2.957 Uberfliige
(Dem Text ist eine Grafik beigefligt, die die Dauerschallpegel an der Messstation auf der IGS in
Mainz-Bretzenheim 2014 zeigt (bis Oktober). Der Mittelungspegel liegt bei ca. 52dB(A). Weiterhin
ist eine Tabelle mit den Einzelschallereignissen von Jan - Okt 2014 angehangt.)
Fazit: Mainz ist ganz erheblich von Fluglarm betroffen. Der Larmaktionsplan geht komplett an der
Realitat vorbei!

321 05.12.14 Sehr geehrte Frau Eder, Flugverkehr Mainz- Fluglarm Frankfurt nicht ausklammern Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

(Frankfurt) Hechtsheim

der Arbeitskreis gegen Fluglarm Mainz-Hechtsheim nimmt hiermit Stellung zur 2014er Fortschrei-
bung des Larmaktionsplanes der Stadt Mainz aus 2009!

Die Umgebungslarmrichtlinie definiert "Umgebungslarm" umfassend als belastigende oder gesund-
heitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, ohne
Ausgrenzung von Larmquellen die auf3erhalb des unmittelbaren Einflussbereiches liegen. In die
Umgebungslarm-Definition sind die Begriffsbestimmungen des§ 47b BImSchG inklusive des Flug-
l&arms Ubernommen worden. Aus diesem Grund ist es nicht hinnehmbar, in einem Larmaktionsplan
den Larm des Flugbetriebes vom Flughafen Frankfurt/Main zu ignorieren. Die EU-Richtlinie stellt
ebenso klar, dass fiir die Larmaktionsplanungen die tatsachlichen Larmimmissionen maf3geblich
sind und nicht die ggf. aus Eigentiimer- oder Betreibersicht bewusst begrenzten Rechenmodelle. Es
liegen genligend viele Messdaten aus 6ffentlich und oder privat betriebenen Mess-Stationen vor,
um die tatsachliche Larmbelastung auszuweisen. In véllig unzureichender Weise Ubernimmt die
Stadt Mainz in Ihrer Fortschreibung eine Einstufung des hessischen Ministerium HLUG, wonach in
Mainz kein relevanter Fluglarm auftreten soll und beruft sich dabei auf Grenzwerte die erwiesener
MalRen weit Gber gesundheitlich unbedenklichen Werten liegen.

Die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten" wie die Laubenheimer Héhe oder das Kesseltal, schitzt
nicht vor einer weiteren Verlarmung der Einwohner! Gerade hat das BVerwG ein Urteil eines Kla-
gers in Berlin abgewiesen, der sich auf den Schutz von in Larmaktionsplanen ausgewiesenen ,ruhi-
gen Gebieten" berufen hat! ( BVerwG 4 C 34.13; BVerwG 4 C 37.13) Was nutzt es, wenn daraus
kein Klagerecht abgeleitet werden kann? Unabhangig davon wird auch die Stadt Mainz durch den
Bau einer Veranstaltungshalle auf dem Messegelande zur weiteren Verlarmung unseres Wohnge-
bietes beitragen.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass die Bemuihungen der Stadt Mainz, die immer wieder
betont, im Einklang mit den Fluglarmbetroffenen zu handeln, mit dem aktuellen Entwurf des Larm-
aktionsplanes 2014 genau das Gegenteil bewirkt! Die vom Fluglarm betroffenen Blrger erwarten
zur Recht, dass:

die Ausklammerung des Fluglarms vom Frankfurter Flughafen aufgegeben wird und die Stadt Mainz
eigene wirksame MafRnahmen zur nachhaltigen Reduzierung des Fluglarms aufzeigt.

die Larmkartierung u.a. auch den realen Fluglarm und zwar auf Basis von Messwerten aufzeigt und
nicht langer auf tiefgerechnete Werte der Flughafen-Eigner bzw. - Betreiber aufbaut.

die Ausweisung extrem vom Fluglarm betroffener Gebiete im Mainzer Stden als ruhige Gebiete vor
dem Hintergrund des aktuellen Urteils des BVerwG aufgearbeitet und juristisch neu abgewogen und
bewertet wird.

Ein Larmaktionsplan in Form des vorliegenden Entwurfes ist Wasser auf die Mihlen der Luftver-
kehrslobby. Diese haben schon immer behauptet, dass Mainz nur am Rande betroffen sei und kein
Handlungsbedarf bestiinde! Und dies alles bei La&rmwerten, die ein hohes gesundheitliches Risiko
aufweisen. Gleichzeitig lauft die Stadt Mainz Gefahr, dass all ihre Aussagen und Bemiihungen, den
Fluglarm wirksam und nachhaltig reduzieren zu wollen, vollstadndig ausgehebelt werden.

Im Sinne einer echten Biirgerbeteiligung erwarten wir deswegen, dass unsere Einwendungen auf-
genommen werden und man so zu einem ausgewogenen Larmaktionsplan kommt. Technische und
rechtliche Mittel dazu gibt es ausreichend, ihre Einbringung in den Larmaktionsplan ist zwingend.
Alles andere ist eine Farce und hinterlasst eine tiefe Enttduschung bei allen Betroffenen in der Re-
gion. Fulnoten und dergleichen sind da geradezu lacherlich, als wolle sich wirklich keine Stelle
dieses Larm-Problems mehr annehmen. Der Larmaktionsplan der Stadt Mainz wird bundesweit

Aufzeigen eigener wirksamer Maf3nah-
men zur Reduzierung des Fluglarms

Berlicksichtigung von real gemessenen
Werten bei der Larmkartierung

Siehe ruhiges Gebiet in Einwendung 309

Siehe Anderung der Regelwerke in Einwen-
dung 310

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

Katalysator daflr sein, wie Kommunen in Zukunft mit Fluglarm umgehen - er wird immer wieder
zitiert werden! Sie kann damit einen wirksamen und umfassenden Beitrag zu Larmreduzierung in
der Region leisten - nutzen sie diese Chance!

Mit freundlichen GriiRen

322 19.11.14 -
2511.14

Auslage bei der Ortsverwaltung Mz-Lerchenberg Flugverkehr Mainz-

Vielen Dank fir die Mihe, schade, dass der Fluglarm nicht mehr Erwahnung findet! (Frankfurt) Lerchenberg

Dauerschallpegel durch Flugzeuge bei Betriebsrichtung Ost 65 - (iber 70 dB!
An Tagen (Betriebsrichtung West) immer mehr Starter 65 dB!
Fluglarm muss weniger werden

Es fehlt der Fluglarm!
a) bei Ostwind -> 2 Anfluggrundlinien Gber den Lerchenberg
b) bei Westwind -> Startende Maschinen Uber Lerchenberg!

Mit welcher Begriindung (oder war es eine willklrliche Entscheidung?) wurde zwar der Fluglarm
des Landesplatzes Finthen berticksichtigt, jedoch nicht der ungleich viel starker belastende Flug-
l&rm, der durch Uberfliegende GroRmaschinen Fl. FRA erzeugt wird?

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

323 12.12.14

redaktionelle
Anmerkung: wie-
dergegeben wer-
den hier nur die
Stellungnahme-
Teile zum Thema
Fluglarm

Sehr geehrte Damen und Herren, Flugverkehr Mainz-

mit Interesse haben wir, die Initiative Lebenswerteres Marienborn, die Fortschreibung der Larmkar- (Frankfurt) Marienborn

ten und des Larmaktionsplanes der Stadt Mainz durch die Firma Argus in Berlin-Hamburg-Kassel
gelesen. Mit Verwunderung stellen wir fest, dass dem Thema Larm auf den Autobahnen und dem
Larm durch Verkehrsflugzeuge nach unserer Meinung nicht die entsprechende Aufmerksamkeit und
die entsprechende Bedeutung beigemessen wird. Daher senden wir lhnen im Anhang unsere Kriti-
ken und Vorschlage, die Themen Autobahn- und Fluglarm umfassender darzustellen

Ein weiterer wesentlicher Kritikpunkt ist die Negierung des Fluglarmes, der durch Flugzeuge im
Anflug auf den Flughafen Frankfurt am Main wesentliche Teile der Stadt Mainz und ihrer Vororte
verlarmt. Auf Seite 6 Ihres Entwurfes weisen sie auf die Zusténdigkeit des Hessischen Landesam-
tes fur Umwelt und Geoinformation (HLUG) hin, um auf Seite 7 lapidar in einer FuBnote zu ergan-
zen: 10) zwischenzeitlich liegt die Fluglarmkartierung der 2. Stufe vor, die keine Betroffenheiten
mehr in Rheinland-Pfalz aufweist, siehe auch: www.hlug.de/?id=525

In der Gesamtlarmanalyse (Karte 13) wird der Fluglarm verursacht durch den Frankfurter Flughafen
zwar dargestellt, aber nur wo kein anderer Larmemittent gleichwertig ist. In den potentiellen ruhigen
Gebieten (Karte 14) und im Zielkonzept ruhige Gebiete (Karte 16) wird der Fluglarm bertcksichtigt.
Wie kann dieses Thema so vernachlassigt werden? Alle Mainzer Parteien und Politiker protestieren
standig gegen den Fluglarm und dann findet er nicht einmal eine entsprechende Wiirdigung in die-
sem Larmaktionsplan geschweige denn in der Larmkartierung. Nach Artikel 8, Abs.3, der EG-
Richtlinie unterrichten die Mitgliedsstaaten die Kommission Uber die Aktionsplane. Dies ware eine
Chance auf die Situation in Mainz aufmerksam zu machen. Will man das nicht und sind die Proteste
nur viel La&rm um Nichts?

Daher meine Forderung:

7. Aufnahme des Larms der landenden und startenden Flugzeuge vom und zum Flughafen Frank-
furt am Main in einer separaten Karte Fluglarm.

Begriindung: Wenn eine Larmkartierung erstellt wird und in der EG-Richtlinie der Fluglarm ein Teil
des Umgebungslarmes ist, dann muss dieser auch entsprechend dargestellt werden. Es sollte eine
sachliche Darstellung der Gesamtsituation von Mainz gegeben werden, die dem Artikel 3 der EU-
Richtlinie Begriffsbestimmung: ,Umgebungslarm" Rechnung tréagt und dabei vermisse ich den Flug-
Iarm in seiner gesamten Ausbreitung.

Meine Vorschlage halte ich nicht fiir unangemessen und bitte Sie daher, diese in die Fortschreibung
des Mainzer Larmkarten und des Aktionsplanes einflieRen zu lassen.

Mit freundlichen Griien

Aufnahme des Larms der landenden und
startenden Flugzeuge vom und zum
Flughafen Frankfurt am Main in einer
separaten Karte Fluglarm

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

324 08.12.14

Hiermit wird beantragt, den Fluglarm tber dein OT Mz-Lerchenberg in den aktuellen ,LAP , aufzu- Flugverkehr Mainz-
nehmen. (Frankfurt) Lerchenberg

Begrundung: Der Sinkflugverkehr zum Flughafen Frankfurt bei Anflug WEST - fUhrt Uber den OT

Lerchenberg und verursacht einen pausenlosen, z.T. unertraglichen Larmteppich. Die entsprechen-
den Daten kénnten uber die Messstellen ermittelt werden. Inzwischen macht sich vermehrt auch die
Abflugroute (TARUM) akustisch tiber dem OT bemerkbar. Das Anwesen des V. d. Schr. liegt unmit-

Aufnahme des Fluglarms Gber Mainz-
Lerchenberg in den LAP

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
Offentlichkeit (Fluglarm)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle Larmort Anregungen

Stellungnahme Stadt Mainz

telbar unter der Anfluglinie zur Landebahn NW (ca. 25 km zum Aufsetzpunkt, Uberflughéhe 800-
1000m U.G.). Der Larmpegel ist tlw. extrem hoch, ein Verweilen auler Haus, z.B. im Terrassen-
und Gartenbereich, ist dann ausgeschlossen.

Antrag: Ungeachtet der Tatsache, dass die ,Larmverantwortung" auf3erhalb der Stadt und des Lan-
des liegt, wird gebeten, die Larmerfassung im LAP aufzunehmen und sie somit zu einem signifikan-
ten Teil des Aktionsplans werden zu lassen. Die Stadtverwaltung der Stadt Mainz sollte sich ver-
pflichtet fUhlen, den Blrgern des Ortsteils Mz-Lerchenberg Schutz und Firsorge zukommen zu
lassen; die Festschreibung im LAP ware Vollmacht und Auftrag fir Verhandlungen mit den Verant-
wortungstragern.

325 14.12.14

Sehr geehrter Herr Korte,

von "Leidensgenossen” aus dem Stadtteil Lerchenberg wurde ich auf eine Aktion zur Beteiligung
der Offentlichkeit... § 34d (3) BImSchG am LAP aufmerksam. Ich bin in Mombach geboren und
aufgewachsen und wohne seit 15 Jahren in Wollstein. Vordergriindig also nicht unmittelbar beteiligt
an dem LAP Mainz. Jedoch: Die marginale Behandlung des Verkehrslandeplatzes Finthen kann
aus 10-jahriger Erfahrung nicht unwidersprochen bleiben.

Die von dem Landeplatz (dessen Betriebsgenehmigung umstritten ist!) ausgehenden Larm- und
Schadstoffemissionen, insbesondere fiir die VGs Wdllstein, Woérrstadt und Alzey-Land durch die
Motorkunstflugschule Mainz, Besitzer und Pilot U.W. Pieh aus Ginsheim/Hessen, ist seitdem Anlass
fur Uber 1.000 schriftliche Beschwerden bei den Gemeindeverwaltungen, Protestresolutionen von
Gemeinderaten, kritische Berichte in Presse, Radio, TV (regional und Uberregional!) und mehr als
2.000 anzeigen beim LBM Hahn. Die iberwiegend gewerblichen Kunstflugaktivitaten - Sturzfliige,
Loopings, Rollen... beeintrachtigen die Anwohner bis zu fiinfmal am Tag Uber jeweils bis zu 45 min
innerhalb eines kleinen Gebietes - auch sonn- und feiertags! Flugverbote durch den LBM oder
durch das VG Mainz (August 2013) wurden jeweils durch das Amtsgericht (2012) oder die OVG
Koblenz (2/2014) aufgehoben. Die Gesetzesinitiative vom Land RLP beim Bundesrat 2013 mit dem
Passus "Kunstflug 1.000 m von bebautem Gebiet", wurde leider auf unbestimmte Zeit verschoben!
Wir in Rheinhessen sind das Einzugsgebiet der Landeshauptstadt Mainz, also keineswegs irgend-
wo im Nirgendwo!!! AuBerdem fehlt hier bei den Biirgern jegliches Verstandnis fir offene und ver-
steckte Unterstltzung des Landeplatzes durch die schuldengeplagte Stadt! Der Chef von Boehrin-
ger Ingelheim kann sein Flugzeug genauso gut in Frankfurt stationieren - deshalb und wg. eines ( 1)
Kunstfliegers der mit adrenalinstichtigen zahlenden Mitfliegern auf Kosten der Gesundheit von
Menschen am Boden Profit macht, einen Verkehrslandeplatz als Prestigeobjekt in der heutigen Zeit
zu verteidigen sollte eingestellt werden und einen ganz anderen Stellenwert in lhren Aktionsplanen
erhalten. Der An- und Abflugverkehr zu FRA ist hier schon Geisel genug!

Wollstein einen Verkehrslandeplatz als Prestigeob-
jekt in der heutigen Zeit zu verteidigen
sollte eingestellt werden und einen ganz
anderen Stellenwert in Ihren Aktionspla-

nen erhalten

Flugverkehr
(Finthen)

Die Ergebnisse der entsprechend der rechtli-
chen Grundlage durchgefiihrten Kartierung
weisen keine Larmkonflikte im Rahmen der
Larmaktionsplanung aus.

Die Stadt Mainz hat rechtlich keinen Einfluss
auf gewerbliche Kunstflugaktivitaten.

326 18.12.14

Anregungen der
SPD-Fraktion
zum Flugldrm und
weiteren Themen,
hier wird nur der
Stellungnahme-
Teil zum Thema
Fluglarm wieder-
gegeben.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Larm kann sehr belastend fiir Umwelt, Mensch und Natur sein und schadigend wirken, so dass wir
die Fortschreibung des Larmaktionsplanes in Mainz ausdrticklich begriiien. Dennoch haben wir
Vorschlage fur die Fortschreibung des Aktionsplanes, die unserer Meinung nach noch berticksich-
tigt werden sollten. In Karte 13 wird der Fluglarm zwar dargestellt, allerdings in anderen Bereichen
wie bei den ,ruhigen Gebieten" vollstdndig ausgegrenzt. Uns ist bewusst, dass laut Gesetz der
Fluglarm nicht in die Zustandigkeit des Larmaktionsplanes Mainz fallt, dennoch wiirden wir uns
wilinschen, da das Thema in Mainz sehr prasent ist, wenn es im Larmaktionsplan berlicksichtigt
wirde.

Im Lérmaktionsplan von 2009 gibt es ein Kapitel ,weitere Emittenten", wo aufer dem Fluglarm auch
die Eisenbahn erwahnt wird. Es ware schén, wenn dieses Kapitel in der Fortschreibung aufgenom-
men wirde und zusatzlich zu den oben genannten Larmquellen, auch der Umgebungslarm, der
zum Beispiel durch Veranstaltungen in der Altstadt oder auch der Messe in Hechtsheim oder durch
den Verkehr auf dem Rhein entsteht, mit aufgenommen wiirden.

Mainz Hohere Prasenz des Themas Fluglarm im
LAP evtl. Uber das Kapitel weitere Emit-

tenten” (vgl. LAP 1. Stufe)

Flugverkehr
(Frankfurt)

Aufnahme des Themas Fluglarm in einem
Kapitel ,weitere Emittenten“ (vgl. LAP
1. Stufe)

Siehe Fluglarm Ffm in Einwendung 1- 307

Siehe ruhiges Gebiet in Einwendung 309

Veranstaltungen in der Altstadt sowie Messe
in Hechtsheim unterliegen nicht der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

327 16.12.14

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

ich habe in der OV kurz in die Larmkarte sehen kdnnen und festgestellt, dass iber dem Lerchen-
berg kaum Fluglarm stattfindet. Gerade Lerchenberg- Nord wird seit dem Nordanflug von 2001 und
der Landebahn Nord-West im Parallelflug erheblich belastet, wahrscheinlich am starksten von ganz
Mainz. Besonders nervig sind die Uberfliige in niedriger Hdhe vom Landeplatz Finthen mit immer
wiederkehrenden Schleifen, wodurch die Startzahlen erheblich erhéht werden, ohne dass sie statis-
tisch erfasst werden kénnen, und die niedrigen Uberfliige durch Hubschrauber des ADAC, mitten-

Mainz-
Lerchenberg

Erfassung der realen Situation des Flug-
larms Uber Mainz-Lerchenberg

Fluglarm

Siehe Flugldarm Finthen: in Einwendung 1-
307

Sogenannte touch down werden nach Anga-
ben des Luftfahrtvereins als Start erfasst
und gehen in die jahrliche Statistik der star-
tenden Flugzeuge ein.

Landeshauptstadt Mainz

Fortschreibung Larmaktionsplan
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aufbereitet durch:

Anlage 4: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung
LK Argus Kassel GmbH

Offentlichkeit (Fluglarm)

Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Mainz

Genaue Ausfiihrungen sind in Kapitel 3.1.4
~weitere Betroffenheiten angefiigt worden.

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme
Uber dem Stadstteil, obwohl auch Gber das Feld geflogen werden kénnte, der ,hessischen" Polizei-
hubschrauberstaffel, kommerzielle Flige und wahrscheinlich verstarkt durch Amerikaner. Zum
Schutz der Bevdlkerung muss dies unbedingt korrigiert werden. Die Blrgerschaft erwartet, dass sie
geschutzt und nicht verappelt wird.

Landeshauptstadt Mainz Seite 12 von 12
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Anlage 5: Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplans, Fortschreibung

Trager

offentlicher Belange

Anregungen zum Planentwurf LAP Mainz - Trager offentlicher Belange

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

TOB Anregung/ Bedenken Stellungnahme Stadt Mainz

Landesbetrieb Sehr geehrter Herr Korte,

Mobilitat, LBM zu dem Entwurf des Larmaktionsplanes nehmen wir aus der Sicht des StraRenbaulasttragers  Ruhige Gebiete sind vor einer Zunahme von Larm zu schit-
28.01.15 wie folgt Stellung: zen. Die Ausweisung eines ruhigen Gebietes kann die Zu-

Bei den ruhigen Gebieten ist im Larmaktionsplan aufzunehmen, dass Larmerhthungen aus
Anderung der Verkehrsbelastung, Aus- und Umbau oder Nutzung der Bundes- Landes- und
Kreisstralen auch in den festgesetzten oder festzusetzenden ruhigen Gebieten zulassig
sind!

Die auf Seite 37 gewahlte Formulierung, dass die Landestrallenverwaltung den Einbau
larmmindernder Bauweisen auf klassifizierten Stral3en untersage, ist so nicht zutreffend. Die
Wahl des StralRenbelages liegt grundsatzlich im Ermessen des StralRenbaulasttragers. Unse-
re Stellungnahmen, so auch die vom 27. Marz 2009, erfolgen aus der Sicht des Strallenbau-
lasttragers, so dass sich die damalige Aussage zu Punkt 6.3.1 auf Bundes- und Landesstra-
Ren in der Stral’enbaulast des Bundes bzw. Landes bezog. Die Entscheidung tber den Ein-
bau von Fahrbahnbelagen fir Streckenabschnitte von Bundes-und Landesstral3en die sich in
der StralRenbaulasttragerschaft der Stadt Mainz befinden, obliegt selbstverstandlich der Stadt
Mainz. Auch hier ist der Einbau von Fahrbahndeckschichten die keine Regelbauweise sind
nicht zuwendungsfahig.

Wir weisen darauf hin, dass fiir alle in den letzten Jahren entwickelten larmmindernden Fahr-
bahndecken fiir Geschwindigkeitsbereiche innerorts (i. d. Regel 50 km/h) eine dauerhafte
Larmminderung noch nicht nachgewiesen ist. Auch fir die in Tabelle 12 auf Seite 71 ange-
fuhrten Fahrbahnbelége, Dinnschicht im Heieinbau mit Versiegelung (DSH-V) und As-
phaltbetone (AC), liegen Nachweise einer dauerhaften Larmminderung flr innerorts tbliche
Geschwindigkeiten nicht vor.

Anzumerken ist, dass von der BASt fir den Fahrbahnbelag DSH-V auch in den Geschwin-
digkeitsbereichen > 60 km/h ein DStrO - Wert bisher nicht vergeben wurde. Auch hier wurde
der Nachweis einer dauerhaften Larmminderung bisher nicht erbracht.

Die auf Seite 78 aufgefiihrten Priifung und Abwagungskriterien im Rahmen straenverkehrs-
behordliche Anordnungen aus Larmschutzgrinden sind dahingehend zu ergénzen, dass
schéadliche Immissionsverlagerungen auf bislang ruhige Gebiete bzw. noch gravierendere
Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer Strallen auszuschliefien sind. (siehe Punkt
1.3 Larmschutz-Richtlinien-StV, letzter Satz)

In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass gemaR Schreiben des Ministeriums
des Innern, fir Sport und Infrastruktur vom 10. Juli 2014 (Az. 377-48.002-10) sowie vom 30.
September 2014 fir stralenverkehrsrechtlichen Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm und Abgasen im Zuge von inner- und aul3erdrtlichen Bundes-, Landes- und Kreis-
strallen sowie andere nicht klassifizierte Stralen auflerhalb geschlossener Ortschaften wei-
terhin nach StVO / VwV-StVO ein Zustimmungsvorbehalt der oberen Stralenverkehrsbehor-
de beim Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz besteht. Der Zustimmungsvorbehalt entfallt,
sofern sich diese MaRnahmen auf Strecken/Bereiche kommunaler Straf3en (Stadt-
/Gemeindestrallen) beziehen.

Fuir evtl. Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen GriRen

nahme von Verkehrsmengen nicht verhindern. Bei Aus- und
Umbaumafinahmen sind im zugehdrigen Planverfahren die
ruhigen Gebiete als Belang der Abwagung zu beachten.

Wird angepasst unter Berlcksichtigung des Wortlautes der
Stellungnahme des LBM vom 27.03.2009 ,Larmtechnisch
optimierte Asphaltdecksichten (Seite 41 des LAP(Entwurf
2008)) sind keine Regelbauweisen und sind darliber hinaus
nicht in den aktuellen technischen Regelwerken enthalten.
Daher kommt deren Einbau im Zuge von Bundes- und Lan-
desstralRen grundsatzlich nicht in Betracht.” (LBM,
27.03.2009)

Es ist bekannt, dass die bau- und larmtechnische Dauerhaf-
tigkeit nicht abschlielend geklart ist. Dennoch lohnt sich die
Verwendung speziell larmarm ausgefiihrter Belage zu Er-
probungszwecken. Auch das Umweltbundesamt empfiehit,
neue larmmindernde Fahrbahnbeldge ohne DStrO-Wert
(z.B. DSH-V, SMA LA, PMA, LOA 5 D) zurzeit mit For-
schungsbegleitung einzubauen, damit in Zukunft mehr Da-
ten und Erkenntnisse zur akustischen Haltbarkeit von larm-
mindernden Fahrbahnbelagen vorliegen. !

kann erganzt werden

Aus rechtgutachterliche Stellungnahme von Prof. Dr. Dr.
Jorg Berkemann, 17.10.2011:

»Ein Zustimmungserfordernis der obersten Landesbehdrde,
soweit darunter eine Moglichkeit der Verhinderung der Um-
setzung der im Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen
verstanden werden sollte, besteht nicht.”

1

siehe auch UBA-Texte 20/2014: Larmmindernde Fahrbahnbeldge - ein Uberblick (iber den Stand der Technik; Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fiir

Stralkenwesen

Landeshauptstadt Mainz
Fortschreibung Larmaktionsplan
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 1

Larmbelastung Stral3enverkehr
an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten ganztags

Larmbelastungen ganztags (Loen)

> 70 dB(A) (vordringlicher
. Handlunsbedarf)

- > 65 bis < 70 dB(A) (erganzender
Handlungsbedarf)

[ <65 dB(A) oder unbewohnt

= Strallennetz

=== Schallschutzeinrichtung

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebdudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 04 08 12 16 2km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 2

Larmbelastung Stral3enverkehr
an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts

Larmbelastungen nachts (L wgn)

> 60 dB(A) (vordringlicher
. Handlunsbedarf)

B > 55 bis < 60 dB(A) (ergdnzender
Handlungsbedarf)

[ <55 dB(A) oder unbewohnt

s Strafdennetz

=== Schallschutzeinrichtung

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebdudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 04 08 12 16 2km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 3

Larmbelastung
StralRenbahnverkehr an
bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags

Larmbelastungen ganztags (Loen)

> 70 dB(A) (vordringlicher
. Handlunsbedarf)

B > 65 bis < 70 dB(A) (ergédnzender
Handlungsbedarf)

[ <65 dB(A) oder unbewohnt

- Strallenbahnnetz

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012

Kartengrundlage
StraRenbahnnetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 03 06 09 12 1,5km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 4

Larmbelastung
StraBenbahnverkehr

an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts

Larmbelastungen nachts (L ygn)

> 60 dB(A) (vordringlicher
. Handlunsbedarf)

B > 55 bis < 60 dB(A) (ergédnzender
Handlungsbedarf)

[ <55 dB(A) oder unbewohnt

= Strallenbahnnetz

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012

Kartengrundlage
StraRenbahnnetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 03 06 09 12 1,5km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 5

Gesamtlarmbelastung

StralRen- und Straflenbahnverkehr
an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten ganztags

Larmbelastungen ganztags (Lpen)

> 70 dB(A) (vordringlicher

I Handlunsbedarf)

B > 65 bis < 70 dB(A) (ergéanzender
Handlungsbedarf)

[ <65 dB(A) oder unbewohnt

s Straflennetz
= Strallenbahnnetz
=== Schallschutzeinrichtung

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebdudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 04 08 12 16 2km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 6

Gesamtlarmbelastung

StralRen- und Straflenbahnverkehr
an bewohnten Gebauden nach
Schwellenwerten nachts

Larmbelastungen nachts (L wign)

> 60 dB(A) (vordringlicher

I Handlunsbedarf)

B > 55 bis < 60 dB(A) (ergdnzender
Handlungsbedarf)

[ <55 dB(A) oder unbewohnt

= Straflennetz
= Stralenbahnnetz
=== Schallschutzeinrichtung

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebdudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 04 08 12 16 2km G
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 7

Betroffenheit
Straenverkehrslarm (ganztags)

LKZ pen (@uf 100m Abschnittslange
normiert)

= > 0 bis 10
= > 10 bis 25
s > 25 bis 50
= > 50 bis 100
= > 100 bis 200
= > 200 bis 815

Abschnitte ohne Larmbetroffenheit

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage
StraRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 04 08 12 16 ka @
LKgArgus

Berlin » Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 8

Betroffenheit
Schienenverkehrslarm
(StraBenbahn ganztags)

LKZ peny (auf 100m Abschnittslénge
normiert)

== > (0 bis 10
= > 10 bis 25
s > 25 bis 50
= > 50 bis 100
== > 100 bis 200

= > 200 bis 416

StralRenbahnnetz, Abschnitte

" ohne Larmbetroffenheit

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 025 05 0,75 1 1,2.Em ®
LKgArgus

Berlin » Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 9

MaRRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung und
Prioritaten

Prioritaten

mmmm 1. Prioritat
= 2. Prioritét
w3, Prioritét

m]2@ Nummern der MaRBnahmenbereiche

Strallennetz

StraRenbahnnetz

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage

StralRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 03 06 09 1,2 1,5km @
LKgArgus

Berlin » Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 10

Kfz-Verkehrsbelastungen im
Kartierungsnetz

DTV in Kfz/24h im Querschnitt
bis 5.000

> 5.000 bis 10.000

> 10.000 bis 20.000

> 20.000 bis 40.000

> 40.000 bis 80.000

> 80.000 bis 90.000

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur, Stadt Mainz 2013

Kartengrundlage

StraRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 05 1 15 2 2.5km @
LKgArgus

Berlin » Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 11

Schwerverkehrsanteile im
Kartierungsnetz
(Nachts, 22-6 Uhr)

SV-Anteile (Lkw + Bus)
bis 2%

bis 5%

bis 10%

mehr als 10%

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur, Stadt Mainz 2013

Kartengrundlage

StraRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 05 1 15 2 2.5km @
LKgArgus

Berlin » Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraBe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 * Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 12

Geschwindigkeiten im
Kartierungsnetz

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
ganztags

<50 km/h

50 km/h

60 bis 80 km/h
=100 km/h

Geschwindigkeiten Lkw,
wenn abweichend von Pkw

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur, Stadt Mainz 2013

Kartengrundlage
StralRennetz, Gebaudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand August 2013

0 05 1 15 2 2,5km @
LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-StraRe 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 13
Gesamtlarmbetrachtung aller
Quellen

Flachen mit Pegeln (L ey )*
[0 strake > 55 dB(A)
StralRe > 50 dB(A)
[0 schiene > 55 dB(A)
Schiene > 50 dB(A)
Tram > 55 dB(A)
Tram > 50 dB(A)
IVU-Anlagen > 55 dB(A)
IVU-Anlagen > 50 dB(A)
Fluglarm > 55 dB(A)
Fluglarm > 50 dB(A)

\

* Der Berechnungszeitraum des Fluglarms
Flughafen FFM ist hiervon abweichend 6-22 Uhr
Beriicksichtigte Emittenten
Stralennetz der Larmkartierung
Tramnetz der Larmkartierung
Verkehrslandeplatz Mainz Finthen
Schienennetz der Larmkartierung

I VU-Anlagen

Anflugroute Flughafen FFM, alle
Betriebsrichtungen

||

Datengrundlage

Larmkartierung, Stadt Mainz 2012; Larmkarte
EBA 2014; Fluglarm, Prognosewerte 2020,
Umwelthaus Hessen 2014

Kartengrundlage

StralRenbahn- / StraBennetz der Larmkartierung,
FNP, Stadt Mainz 2012; Schienennetz der
Larmkartierung, EBA 2014

Stand Mai 2015

0 1 2 3Irn o
LKyArgus

Berlin « Hamburg « Kassel
Ludwig-Erhard-Strale 8 « D-34131 Kassel

Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de * www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 14
Potentiell ruhige Gebiete

Unbebaute Flachen mit Pegeln (L pzy)*

B <50dB(A)
[ <55dB(A)

Siedlungsfliche mit Pegeln (Le\)*
[ <55dB(A)

Fluglarm mit L ., > 50 dB(A) sowie

m Flachen mit Uberlagerungen von
mind. zwei Larmquellen mit jeweils
Loen> 50 dB(A)

[ Flachen mit Pegel Loen > 55 dB(A)

* Der Berechnungszeitraum des Fluglarms
Flughafen FFM ist hiervon abweichend 6-22 Uhr

Beriicksichtigte Emittenten
StralRennetz der Larmkartierung
= Tramnetz der Larmkartierung
— \/erkehrslandeplatz Mainz Finthen
—mm— Schienennetz der Larmkartierung

I VU-Anlagen

Anflugroute Flughafen FFM, alle
Betriebsrichtungen

Datengrundlage

Larmkartierung, Stadt Mainz 2012; Larmkarte
EBA 2014; Fluglarm, Prognosewerte 2020,
Umwelthaus Hessen 2014

Kartengrundlage

StralRenbahn- / StralBennetz der Larmkartierung,
FNP, Stadt Mainz 2012; Schienennetz der
Larmkartierung, EBA 2014

Stand Mai 2015
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LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel
Ludwig-Erhard-Stralle 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 15
Potentiell geeignete
Flachennutzungen

Flachen nach FNP

I Fiachen fir Wald

- Flachen fur die Landwirtschaft
I Griin- und Parkanlagen

I Griin- und Ausgleichsflachen (LEF)

/] Landschaftsschutzgebiet

N Naturschutzgebiet
[ wasserflachen

Nutzungen

W Friedhof

EEE Dauerkleingérten

=== Regionalparkroute Mainz

Beriicksichtigte Emittenten

== Straflennetz der Larmkartierung

= Tramnetz der Larmkartierung

— V\/erkehrslandeplatz Mainz Finthen

—mm— Schienennetz der Larmkartierung
I VU-Anlagen

Datengrundlage

FNP, Stadt Mainz 2012

Kartengrundlage

StraRenbahn- / StraBennetz der Larmkartierung,
FNP, Stadt Mainz 2012; Schienennetz der
Larmkartierung, EBA 2014

Stand Mai 2015

0 1 2 3Irn 6
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 16
Zielkonzept ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete mit einer maximalen
Larmbelastung (L pex)

B <50dB(A)
< 55 dB(A)*

- Wasserflachen

* Gebiete mit einer Fluglarmbelastung von
L 129 > 50 dB(A) werden nicht in die ruhigen
Gebiete einbezogen

Ruhiges Naherholungsgebiet
Gonsbachtal mit akustischer
Situation im Schienenverkehr
B Pegel L ey > 55 dB(A)
27 Pegel Loen > 50 dB(A)

Beriicksichtigte Emittenten
StraBennetz der Larmkartierung
= Tramnetz der Larmkartierung
- \/erkehrslandeplatz Mainz Finthen
—mm— Schienennetz der Larmkartierung

I VU-Anlagen

Anflugroute Flughafen FFM, alle
Betriebsrichtungen

Datengrundlage

Larmkartierung, Stadt Mainz 2012; Larmkarte
EBA 2014; Fluglarm, Prognosewerte 2020,
Umwelthaus Hessen 2014

Kartengrundlage

StraRenbahn- / StralRennetz der Larmkartierung,
FNP, Stadt Mainz 2012; Schienennetz der
Larmkartierung, EBA 2014

Stand Mai 2015

0 1 2 3'm 0
LKgArgus
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Stadt Mainz
Larmaktionsplan

Karte 17
MaBnahmenkatalog

MaRRnahmen

Fahrbahnsanierung mit Einsatz

larmarmer Asphalt (bereits geplant)

T Fahrbahnsanierung mit larmarmen
Asphalt (Empfehlung)

[l Fahrbahnsanierung (Empfehlung)
StralRenraumliche MalRnahmen
(i (Empfehlung, bereits geplant)

Stralenraumliche MalRnahmen
W (Empfehlung)

Geschwindigkeitsreduktion auf
Tempo 50 (bereits umgesetzt)

Geschwindigkeitsreduktion auf
= Tempo 30 nachts (Pilotprojekt
bereits umgesetzt, Empfehlung)

Geschwindigkeitsreduktion auf
Tempo 30 ganztags (Empfehlung)

Geschwindigkeitsreduktion auf
Tempo 30 nachts (Empfehlung)

MafRnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung

Datengrundlage
Larmkartierung, Stadt Mainz / Accon 2012
Korrektur und Neuberechnung, Larmkontor 2013

Kartengrundlage

StrafRennetz, Gebdudegeometrien der
Larmkartierung, FNP, Stadt Mainz 2012

Stand Méarz 2016

0 0,5 1 1,5 2Irn 0
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Griin- und Umweltamt
Geschwister-Scholl-Strafle 4
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