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Verkehrssituation auf dem Mainzer Ring
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Verkehrszahlen 2014
LBM

« Verkehrsbelastung 2014

— Zwischen AD Mainz und AS Mz.-Finthen
72.150 Kfz/24h (DTV-W)

— Zwischen AS Mz.-Finthen und AS Mz.-Lerchenberg
68.600 Kfz/24h (DTV-W)

DTV-W = durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags) Montag — Freitag [Kfz/24h]
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“”‘Rhemlandpﬁllz Gesamtabschnitt AD Mainz — AK Mainz-Sud
b Projektstande LBM

Abschnitt AD Mainz — AS Mz.-Finthen,

6-streifige Erweiterung

 Lange: 2,1 km

« Kosten: 48,8 Mio. €

« im aktuellen Bundesverkehrswegeplan als ,,Vordringlicher Bedarf*
eingestuft

* Planungsstand: Genehmigung der Entwurfsplanung durch den
Bundesverkehrsminister liegt vor
Planfeststellungunterlagen werden vorbereitet (Projektbetreuung durch das

Autobahnamt Montabaur)
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Abschnitt AD Mainz — AS Mz.-Finthen,
Lageplane f.
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Gesamtabschnitt AD Mainz — AK Mainz-Sud
Projektstande

== AS Mainz-Finthen

Mainz-Finthen

Abschnitt AS Mz.-Finthen — AK Mz.-Sid,
6-streifige Erweiterung

« Lange: 4,4 km

« Kosten: 75 Mio. € (Stand 2015)

« im aktuellen Bundesverkehrswegeplan als ,,Vordringlicher
Bedarf* eingestuft

« Planungsstand: Genehmigung der Entwurfsplanung durch den
Bundesverkehrsminister liegt vor
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Ruckblick
Das Autobahnkreuz ist am Limit LBM

« Das AK Mainz-Sud
ISt bereits heute

uberlastet

 Konflikte der Fahrt-

beziehungen Alzey — Bingen

; 0 Y\
Konfhktpunkte: |\ \

und Darmstadt - Alzey
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« Dringender Erneuerungs-

bedarf des Bauwerks im AK

Quelle: Gutachten — Verkehrsbelastungen A60 Mainzer Ring zwischen AD und AK Mainz, Prognose 2025,
VERTEC GmbH, Beratenden Ingenieure fiir Verkehrsplanung und —technik; 04.04.2005
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%‘Rhemlandplez Ruckblick
LBM

Bestandssituation

Regelquerschnitt: RQ 20

* Breite der befestigten Fahrbahnen 2 x 7,50 Meter

» FUr Bundesstrafl3en konzipiert, nicht flir Autobahnen
 Standstreifen fehlt

» Belastungsgrenze bei max. 30.000 Fahrzeugen pro Tag
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Ruckblick
Geplanter Querschnitt der A 60 LBM

Sonderquerschnitt SQ 34

* Breite der befestigten Fahrbahnen 2 x 14,00 Meter
« 2 x 3 Fahrstreifen plus jeweils einen Standstreifen
» Regelkonformer Autobahnquerschnitt

« erforderlich ab ca. 60.000 Fahrzeuge pro Tag
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Bestand

B

Ruckblick

2 X 6,50 Meter mehr an Fahrbahn!
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Eine ,,4+0-Verkehrsfuhrung*

| Ist wahrend des Baus unumganglich.
I Die erforderliche Mindestbreite der provisorischen
Verkehrsfuhrung betragt auf Grund der
hohen Verkehrsbelastung mindestens 12,50 m.
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RheinlandDfl | Ruckblick
Variantenuntersuchung

Tl

LBEM

Variantenuntersuchung

* Variante 1 — Ausbau auf 6 Fahrstreifen mit Standstreifen

* Variante 2 — Ausbau auf 4 Fahrstreifen mit temporar

nutzbarem Seitenstreifen (,4+2-Losung®)

 Variante 3 — Verlegung des AK Mainz-Sud
 Variante 4 — Einhausung der A 60 bei Marienborn

 Variante 5 — Tieferlegung der A 60 bei Marienborn
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Rheinlandhlz Ruckblick
Fazit des Variantenvergleichs LBM

'«éfw] Ry

Fazit des Variantenvergleichs

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
Ausbau 6+2 Ausbau 4+2  Verlegung Kreuz ~ Einhausung Tieferlegung
Vorzugsvariante
Baukosten in Mio. € (brutto) 75 72 118 192 114
darin enthalten:
Larmschutzbauwerke in Mio. € (netto) 12,9 12,9 3,3 99,7 2,7
zusétzlicher passiver Larmschutz ia i i i i
erforderlich J J j j j
zuséatzlicher Flachenverbrauch 8 ha 5,5 ha 46 ha* 8,5 ha 12 ha
geschatzte durchschnittliche Bauzeit ca. 4-5 Jahre ca. 4-5 Jahre ca. 8-10 Jahre ca. 7-8 Jahre ???

alle Verkehrs-

beziehungen alle Verkehrs- Sperrung von alle Verkehrs-

bauliche Umsetzung beziehungen = Rampenim AK  beziehungen Baubarkeit offen

bleiben bleiben erhalten erforderlich bleiben erhalten
erhalten
. . . fehlende zu geringer AS-  Verflechtung im
Verkehrssicherheitsdefizite keine Standspuren Abstand Tunnel keine
Aufwand betriebliche Unterhaltung normal hoch normal sehr hoch normal

0000000000000
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@‘Rhemlmdpﬁlz Fazit Larmschutz
LBM

heute: deutliche Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV
am Tag und in der Nacht von bis zu 10 bzw. 15 dB(A)

Variante 1 und 2: wesentliche Abminderung der Larmbelastung von
(6+2 und 4+2) bis zu 15 dB(A) = mehr als Halbierung der Lautstarke!
bis zu 18 Gebaude sind zusétzlich passiv zu schiitzen

Variante 3 und 5: Untersuchungstiefe fur qualitative Aussage derzeit nicht ausreichend
(Verlegung Kreuz
und Tieferlegung)

Variante 4. wesentliche Abminderung der Larmbelastung von

(Einhausung) bis zu 18 dB(A) = mehr als Halbierung der Lautstarke!
jedoch kein vollstandiger aktiver Larmschutz fur die
oberen Stockwerke der Hochh&user moglich
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@‘Rhemhndpﬁlz Blrgerbeteiligung
LBM

Umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligung

« 15. Juni 2012 Informationstermin A 60 Marienborn

« 25.Juni 2013 Planungsvorstellung Stadt Mainz Park- und Verkehrsausschuss

« 10. September 2013 Burgergesprach Marienborn

« 21. September 2014 Planungsvorstellung beim Tag der offenen Tur AM
Heidesheim

« 7. Oktober 2014 Burgerversammlung Marienborn

« 29. September 2015 gemeinsame Sitzung des Verkehrsausschusses und der

Ortsbeirate der Stadt Mainz

Internetprasentation www.mainzerring.de (Aktualisierung in Vorbereitung)

Austausch mit Bl ,Initiative Lebenswerteres Marienborn®

Eingaben von Birgern
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http://www.mainzerring.de/

w‘Rhemlandpﬁlz Trassenoptimierung Autobahnkreuz

Uberprifung der Leistungsfahigkeit
Fahrbeziehung Frankfurt-Alzey

> kritisch:
*hohe Verkehrsbelastung

Bretzanheim
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@ RheinlandPfalz

Trassenoptimierung Autobahnkreuz

LBEM
Direktrampe fur Fahrbeziehung :?L |
Frankfurt-Alzey T |

Bretzanheim
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w ‘ RheinlandDfalz

Bestandssituation Larm

Bretzenheim

Marienborn
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Reduzierung Stral3enlarm Variante 1
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RheinlandDfalz Reduzierung Straf3enlarm Variante 1 mit Direktrampe
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Bestandssituation Larm
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- Nacht -

RheinlandDfalz Reduzierung Straf3enlarm Variante 1 mit Direktrampe
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Bestandssituation Variante 1
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Reduzierung Stral3enlarm Variante 1
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Bestandssituation Variante 1
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Reduzierung Stral3enlarm Variante 1

- Nacht -

iy

\\\\\\\\\\

§ My
\\\\\\\\\\\\\\\ W

N
\\\\\\\\\\\V A\

&\\\\\\\\w

\

AW
Mg g S

e My
A\

4

.

~

7

v

Wiy
Ny Ny

Ny

A\
A\

=
\
)

)

September 2015/ LBM Worms

Projektvorstellung

LBM

Berechnungs-
punkt 10.0G

<=45
45 < <=48
48 < <=51
51 < <=54
54 < <=57
57 < <=60
60 < <=63

63<  <=66
66</  <=69
69 <. <=72
72 < <=75
75 < <=78
78 < <=81

81 < <=84
84 <l

Seite 27




