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Verkehrsflughafen Frankfurt/Main — Flugldrm und Larmminderungsvorschldge

Sehr geehrte Frau Eder,

vielen Dank fUr [hr Schreiben vom 19. Februar 2015 Im Folgenden komme ich lhrer Bilte um
Beantwortung der Anfrage aus dem Mainzer Stadtrat in Hinblick auf Fluglarmereignisse und
Larmminderungsmafnahmen gerne nach. In der Anfrage wird eine niedrige Flughfhe von
“startenden Frachtflugzeugen in den Abendstunden Ober Mainz krilisiert. Nach dem in der Anfrage
beschriebenen Sachverhalt habe ein Frachtflugzeug der Fluggeselischaft Air China Cargo, wie z.B.
am 28, Januar 2015 um 21:10 Uhr der Féli, auf der Héhe Mainz-Laubenheim/Weisenau das
Stadigebiet in einer Flughdhe von ca. 1.500 m (ca, 5.000 ft} Uberflogen. Es wird u.a. die Frage
gestellt, ob es slch hiorbei um einen VerstoR gegen die zugelassenen und verdffentlichten

Flugverfahren handelt,

Zur Frage 1 der Anfrage:

Anhand des Flugspurenaufzeichnungssystems FANOMOS (Flight Track and Aircréft Noise
Monitoring System) der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH habe ich alle Abflige der Air China
- Cargo Im Monat Januar 2015 ubel'pf(ift. Meine Recherchen haben demnach ergeben, dass der
von Ihnen angezeigte Uberflug des Luftfahrzeugtyps Boelng 747-400 der Fluggesellschaft Air
China Cargo mit der Flugnummer CAO 1014 nach Tianjin/China beim Flug Uber Mainz-
LaubenheimMeisenau am 25.01.2015 in einer F[ug'hﬁhe von (her 1,800 m tca. 6,300 ft) staltfand,
also hdher war als in der Anfrage bezelchnet. Die Auswertung der restlichen Abfllige im Januar hat
ebenfalls ergeben, dass die Uberflughthe nicht so tief war wie in der Anfrage angenommen,
sondern um ca. 1.000 fl. héher lag. !n_dem beigeflgten Sammelplot der Abflige dieses Fluges im
Januar ist zur llustration derjenige Abfug mit der niedrigsten Uberflughthe griin markiert und mit
'jeweiligen Hohenangaben versehen. Dia Uberflughshen liegen im Bereich der tiblichen Bandbreite
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von Abfliigen mit schwer beiadénen, grofen Maschinen, wie dle 'von der Air China Cargo flr
Frachitransport genulzte 8747-4_007.

Man kann an dem Sammelplot und dem Einzelplot fir den 25.01.2015 erkennen, dass die laterale

Abhweichung von der im Luftfahﬁhandbuch verdffentiichten Abflugstrecke verglelchsweise gering
ist. Die duReren violelten Linien auf den Karten zeigen das Flugerwartungsgehiet flr die
Stidumfliegung. Es wird von der DFS anhand bestimmter ICAO-Regeln zusammen mit der
Abflugstrecke definiert. Die veréffentlichte Abflugstrecke selbst ist mit der mittleren violetten Linie
markiert. Es wird anhand der Karten deutlich, dass alle Bewegungen weit innerhalb des
Erwartungsgeblets fiegen und damit auch was die laterale Flhrung angeht z.B. kelne
Anhaltspunkte fur ein ordnungswidriges Verhallen des Piloten erkennbar ist.

Auch wenn die untersuchten Bewegungen keine Besonderheit aufweisen, was Flughéhe dieser Art
von Abfitgen und laterale Flhrung angeht, so ist dennoch nachvoliziehbar, warum sie bei
Fluglarmbetroffenen aufgefailen‘sind, ghen well es sich um Abflige mit schweren, langsam
stelgenden Frachtmaschinen handelt, die vor Ort vergleichswejse [aut wahrzunehmen sind.

Zu den Punkten 2 bis 4:

Das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL) ist
die zusténdige Genehmigungs-, Genehmigungsaufsichts- und Planfeststeliungsbehdrde fir den
Verkehrsflughafen Frankfurt/Main. Fur die Festlegung von Flugverfahren einschlieRlich der
Flugwege, Flughshen und Meldepunkte durch Rechtsverordnung (also die zu vewvendehden An-
und Abflugverfahren) ist gemaR § 27a Abs. 2 Saiz 1 der Luftverkehrs-Ordnung' das
Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) zustindig. Dieses erhalt die Planungen von der DFS,
Das Land Hessen hat somit kelne Zustandigkeit fir die Festlegung oder Anderung spezifischer An-
und Abflugverfahren am Standort Frankfurt/Main ader ftr bestimmte grundlegende Vorgaben fir
An- und Abfltge wie z.B. Mindesthdhe oder Geschwindigkeitsbegrenzung. An- und
Abflugverfahren kénnen grundséfzlich durch entsprechende Festlegung durch das BAF mit
Mindesthéhen versehen werden. Solche Mindesthdhen kénnen Je nach Ausgestaltung dazu
fithren, das's' bestimmte Abflige nicht mehr (ber diese Strecke abwickelbar sind, da das
Steigverhalten des Typs oder die Beladung dies nicht zulasst. Solche Abflige miissten dann von

anderen Abflugstrecken erfolgen kdnnen.

Lo

Sowohl die Genehmigungsbehorde als auch das BAF und die DFS werden Gber Mafinahmen zum
- Schutz gegen Flugldrm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge von der Kommission
.zur Abwehr des Fluglarms Flughafen Frankfurt Main, in der auch die Landeshauptstadt Mainz
vertraten ist, beréten. Uber die Arbeit der Fluglérmkommissidn hinaus ist die Optimierung von An-
und Abflugverfahren Teil der Arbeit des Forums Flughafen und Region (FFR). Aber auch das
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HMWEVL  selbst st akliv Im Berelch des Larmschutzes. Zu meinen Aufgaben als
Flugldrmschulzbeauftragte gehort ua., durch dis regelméige Prlfung von Flugspuren

systematische Abweichungen und Méglichkeiten der Optimierung bei der Nutzung von An: und

Abflugverfahren zu identifizieren und gemeinsam mit den jewells verantworilichen und zusténdfgen

Akteuren nach LOsungen zu suchen,

Die Abwickiung des Flugverkehrs des Flughafehs Frankfurt/Main ist unter vollsténdiger
Vermeldung des Uberflugs von Siedlungsgebieten im Rhein-Main Geblet aufgrund der dichten
Sledlungsstrukiur leider nicht maglich, Die laterale Fithrung der Stdumfliegung wurde. nach
ausfUihrlicher Beratuig in der Flugldrmkommission so gewdhit, dass sie die vergleichswelse
geringsten Larmauswirkungen im Vergleich zu den anderen Alternativen hatts,

Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag
~ Regine Barth :

Lelterin Stabsstelle Flugl&rmschutz / Flugldrmschutzbeauftragte




