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Themenliste zu TOP 2: Themen der Ortsbeirite Kastel und Kostheim

Ozrtsbeirat Kastel -

1.,

6.

Koordinierung von Aktivitaten beider Stidte gegen Gesundheitsgefihrdungen durch
Flugverkehr (Flughafen Rhein-Main und USAREUR-Airbase)

Attraktivititseth6hung im Vetkehrsverbund Mainz-Wiesbaden (Mitnahmeregelung,
Ausweitung von Angeboten wie Mietertickets)

Erhaltungs- und Sanierungsstand von denkmalgeschiitzten Gebiuden in AKIK, die sich
im Higentum der Stadt Mainz befinden

Sanierung Erbenheimer Watte

Der Ortsbeirat von Mainz-I astel hat ein Interesse daran, durch Bereitstellung
austreichender Mittel fiir die Sfmiemng/ Erhaltung des historischen Wartturmes dleqcn fur
die Biirger lqngfubUg zu ethalten. '

Wie stellen (hc beiden Landeshaupfstﬁdte Mainz und Wiesbaden sicher, dass ausreichende . -

Mittel zur Verfigung stehen? Dabei ist zu beriicksichtigen, dass aufgrund des
Schadensbildes unmittelbarer Handlungsbedarf bestcht.

Ist cine Ubernahme der Rigentiimerschaft durch die Landeshauptstadt Wiesbaden
angedacht? :

Vorschlag: Initiative beider Landeshauptstidte sowie aller Mainzer und Wiesbadener
Bundestagsabgeordneten mit dem Ziel, die Erbenheimer Watte in die Denkmalschutzliste
des Bundes aufzunehmen und der Sanierung hohe Priotitit einzuriumen.

Lesselallee = siche TOP 4 der Haupttagesordnung

Aufnahme von AKK-Schiilern an weiterfiihrenden Schulen in Mainz; Treffen ciner
vetlisslichen Regelung bzgl. des Besuches von Mainzer Gymnasien dutch Schiiler/innen
aus AKK = siehe auch Punkt 14 des Ortsheirates Kostheim

Die Biirger Kastels haben ein Interesse daran, dass kurz-, mittel- und langfristige
Planungssicherheit tiber die Aufnahme ihrer Kinder an Mainzer Schulen besteht. Dabei
ist unbedingt zu vermeiden, dass die Aufnahmekriterien nach fir die Eltern und Kinder
nicht nachvollziehbaren Kriterien wechseln und jedes Jaht wieder das groBie Zittern
beginnt, ob dem Eltern- und Kinderwunsch entsprochen wird. GréBtmégliche
Transparenz der Aufnahmekriterien ist dringend etforderlich.

Reduit

Der Otxtsbeirat von Mainz-Kastel hat ein Interesse daran, durch Bereitstellung
ausreichender Mittel fiir die Sanicrung/Erhaltung der historischen Reduit-Anlage diese
fir die Birger und Vereine langfristig zu erhalten.

Wie stellen die beiden Landeshauptstadte Mainz und Wiesbaden sicher, dass ausreichende
Mittel zur Verfigung stehen?

Ist eine Ubernahme der Eigentimerschaft durch die Landeshauptstadt Wiesbaden
angedacht?

Wird das alte Zollhaus wiederhergestellt?

Gibt es Planungen fiir eine geinderte Zuwegung in den Innenhof?



8.

10.

11.

Rheinufer / Kies-Menz

Det Ortsbeirat von Mainz-Kastel hat ein Interesse daran, das o.g. Gelinde moglichst
zeitnah in das Gesamt-Ensemble ,,Rheinufer Kastel” einzugliedern und dabei — unter
Beriicksichtigung histotischer Facetten (Kran) — den Erholungs- und Nutzwert fiir die
Bevolkerung zu erhéhen.

Wie stellen die beiden Landeshauptstidte Mainz und Wiesbaden sicher, dass ausreichende
Mittel zur Verfiigung stehen?

Ist cine Ubernahme der Eigentiimerschaft durch die Landeshauptstadt Wiesbaden
angedacht?

Wie sieht der zeitliche Horizont der Planung aus?

Wie kann eine Bootsrampe fiir die DLRG in die Planung integriert werden?

Koordinierung von Instandsetzungsarbeiten an den Rheinbriicken

Wie konnen Reparatur- und Instandsetzungsarbeiten koordiniert werden, dass das — bei
der kiirzlich realisierten Teilsperrung der Theodor-Heuss-Briicke im Rahmen von
Sanierungsatbeiten - etlebte Verkehrschaos zuklinftig verhindert werden kann (z.B. bei
der fiir nichstes Jahr geplanten MaBnahme zur Sanierung der anderen beiden Fahrspuren
auf der Theodor-Heuss-Briicke).

Uferbeschilderung links und rechts des Rheins

Auf welche Rechtsgrundlage (Fundstelle?) stiitzt sich die Aussage der Unteren
Denkmalschutzbehotde: ,,Die Uferbeschilderung Mainz-Kastel kann nur ... in
Hinzelbuchstaben erfolgen sowie weiterhin ,,dass .... die Anbringung eines Schildes,
analog des Schildes wic es die Stadt Mainz auf der gegeniiberliegenden Rheinseite
angebracht hat, nicht genchmigt wird.“

Uberwachung des Vetkehtsverbots fiir LKW tiber 7,5 t auf der Theodor-Heuss-Briicke

Warum ist — wie bei VerkehtsverstoBen — im vorliegenden Fall eine
automatische/fotographische FErfassung der LKW-IKennzeichen nicht moglich? Nach
dem Ergebnis der Verkehrszihlung durch das Tiefbavamt am 15.09.2009 befuhren
vormittags 13 LKW /h und nachmittags 22 LKW /h illegal die Briicke, d.h. tiglich bis zu
150 LKW illegal(!). Die Situation vor Ott hat sich seit diesem Zeitpunkt nicht
grundsitzlich verindert. Nebeneffekt: Durch die ,,Duldung® seitens der
Verkehrstiberwachung entsteht ei taglicher Einnahmeausfall von mehreren T€.



Ortsbeirat Kostheim
12. Sachstand Bahnlinie Rotterdam-Genua, Entwicklung Kaiserbriicke
13. Entwicklungsperspektiven Maaraue

14. Zulassung von Kostheimer Schiilern (nach der vierten Klasse) an weiterfithrende Mainzer
Schulen und Gymnasien ( Méglichkeiten des Schulbesuchs fiir Schiiler/innen aus AKK
in Mainz ) = siche auch Punkt 6. des Ortsbeirats Kastel

15. Hochwassetschutz Rhein / Main ( Abstimmung zwischen den Stidten )

16. Klarung der Besitzverhaltnisse Maaraue
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Sachstandsbericht zum Thema , Koordinierung von Aktivitaten beider
Stadte gegen Gesundheitsgefahrdungen durch Flugverkehr (Flughafen
Rhein-Main und USAREUR-Airbase)" fiir den Stadteausschuss Mainz-
Wiesbaden am 5.11.2014

Fluglarmkommissionen

Das Umweltamt der Landeshauptstadt Wiesbaden steht bezlglich der
Thematik Fluglarm in engem Kontakt mit dem Umweltamt der
Landeshauptstadt Mainz. Beide Stadte sind Mitglied in der Kommission
zur Abwehr des Fluglarms Flughafen Frankfurt Main' und der
Larmschutzkommission (Noise Abatement Commission) des
Flugplatzes Erbenheim. Wiesbaden wird in beiden Kommissionen von
Blrgermeister Arno GolRmann vertreten.

Larmwirkungsstudie

Die gemeinnitzige Umwelthaus GmbH (Gesellschafter ist das Land
Hessen) hat die Larmwirkungsstudie NORAH in Auftrag gegeben.
NORAH steht fiir ,Noise-Related Annoyance, Cognition, and Health®
(,Zusammenhdnge zwischen Larm, Belastigung, Denkprozessen und
Gesundheit®). Die Larmwirkungsstudie hat das Ziel, eine moglichst
reprasentative und wissenschaftlich abgesicherte Beschreibung der
Auswirkungen des Larms vom Flug-, Schienen- und Stral’enverkehr auf
die Gesundheit und Lebensqualitat der betroffenen Wohnbevdlkerung

' Die Fluglarmkommission ist ein gesetzlich nach § 32b Luftverkehrsgesetz installiertes internes
Beratungsgremium. Die Arbeit der Kommission soll den beratenen Stellen fiir die von ihnen zu treffenden
Entscheidungen das besondere Fachwissen, die Ortskenntnis und den Sachverstand der FLK-Mitglieder zur
Verfligung stellen. Die Beratung umfasst dabei Maflhahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge.
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zu erhalten. Um dieser gesamtheitlichen Erforschung der Wirkung von
Verkehrslarm nachzugehen, haben sich mehrere renommierte
Forschungs- und Fachinstitutionen der Medizin, Psychologie,
Sozialwissenschaft, Akustik und Physik zu einem
Forschungskonsortium zusammengeschlossen. Die Untersuchungen
werden vornehmlich im Rhein-Main-Gebiet sowie teilweise auch in den
Regionen um die Flughafen Berlin-Brandenburg, Kéln/Bonn und
Stuttgart durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind noch nicht verdffentlicht
(siehe http://www.norah-studie.de/).

Initiative Zukunft Rhein-Main

Weiterhin sind die Stadte Wiesbaden und Mainz Mitglied in der Initiative
Zukunft Rhein-Main (ZRM), in der Landkreise, Stadte, Gemeinden, der
BUND sowie zahlreiche Blrgerinitiativen zusammenarbeiten (siehe
www.zukunft-rhein-main.de). Wiesbaden wird durch Blirgermeister Arno
Golmann vertreten. In der AG Gesundheit der ZRM ist geplant, die
Ergebnisse der NORAH-Kinderstudie (Auswirkungen von Fluglarm auf
Kinder) auszuwerten.

Gesundheitliche Auswirkungen

Gesundheitliche Auswirkungen von Nachtfluglarm wurden u.a. in der
Studie “Effect of nighttime aircraft noise exposure on endothelial
function and stress hormone release in healthy adults” (siehe
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/23821397) von Schmidt et al. 2013
untersucht. Dafiir wurden 75 gesunde Probanden, davon 46 Frauen, im
Alter von 20 bis 54 Jahren getestet. In zufélliger Reihenfolge wurden die
Testpersonen drei unterschiedlichen Larmszenarien ausgesetzt: a)
Testnacht mit normalen Hintergrundpegel, b) Testnacht mit 30
Uberfliigen und einem &quivalenten Dauerschallpegel (Leq) von 43
dB(A) und c) Testnacht mit 60 Uberfliigen und einem Leq von 46 dB(A).
Die simulierten Uberfliige hatten einen Schallpegel von 60 dB(A).

Die Studie ergab, dass Nachtfluglarm zu einer signifikanten
Verschlechterung der Gefalifunktion bei gesunden Menschen flihrt. Bei
der Zunahme von Fluggerdauschen nimmt die Erweiterungsfahigkeit der
Arterien ab. Dabei stellten die Wissenschaftler einen sog. ,priming-
Effekt” fest. Demnach waren die Unterschiede zwischen der Kontrolle
(Nacht ohne Uberfliige) und der Larmnacht 60 besonders stark
ausgepragt, wenn in der Reihenfolge direkt vor Ld&rmnacht 60 die
Larmnacht 30 stattfand. Daraus folgt, dass der Mensch sich nicht an
den Fluglarm gewohnt, sondern das Ausmaf der Gefalischdden eher
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zunimmt. Nachtflugléarm erh6ht zudem den Spiegel des Stresshormons
Adrenalin und vermindert die Schlafqualitét.

Die Einschrankungen der Gefalfunktion durch oxidativen Stress stellen
einen wichtigen Mechanismus fiir die Entstehung von larmbedingten
Bluthochdruck und dadurch méglicherweise von Herz-
Kreislauferkrankungen dar.

Im Auftrag

Dr. Christiane Doll



ESWE Verkehrsgesellschaft mbH 03.11.2014

TOP 2.2 Attraktivitdtserhohung im Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden
(Mitnahmeregelung, Ausweitung von Angeboten wie Mietertickets)

Mithahmeregelung:

Mit der Geschéftsfilhrung des RMV konnte vereinbart werden (siehe
beigefiigtes Schreiben), dass die alte Mitnahmeregelung des VMW auch
weiterhin gelten wird. Diese Regelung kann zum bevorstehenden
Fahrplan- / Tarifwechsel sogar auf samtliche Verkehrsmittel
(Regionalverkehre) innerhalb des Verkehrsgebietes Mainz-Wiesbaden
ausgedehnt werden.

Mieterticket:

In Zusammenarbeit mit dem RMV unter dessen Federfiihrung wird die
Maglichkeit der Einfiihrung eines Mietertickets untersucht. Im Rahmen
einer Sitzung des Ausschuss flir Planung, Bau und Verkehr vom
23.09.14 hat Herr Noe vom RMV liber den aktuellen Sachstand miindlich
informiert (Beschluss - Nr. 204).

Holger Elze

- ESWE Verkehrsgesellschaft mbH
Kaufmé&nnischer Prokurist
Fachbereichsleitung Rechnungswesen
Pressesprecher

Postfach 2369

65013 Wiesbaden
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Geschiftafihrung
RMV ' Fostfach 1427, 65704 Hofheim g, Ts.
Landeshauptstadt Wiesbaden
Herrn Oberblrgermeister
Sven Gerich
Schlosspletz 6
65183 Wiesbaden
— Mitnahmeregelung im VMW
lhr Zeichen
-
Sehr geehrter Horr Oberblirgermeister Gerich, MU &@(’ Unser Zeichen
. ) . r RMV GF/ak
zundchst mdehten wir uns fir das angenehme und fir beide Seiten ver-
standnisvolle Gesprich bei lhnen in Wiesbaden herzlich bedanken. Telefon
Gerng fassen wir nochmals die vereinbarten Punkte zusammen und be- 10 61.92) 294-100
antworten Ihnen auch die Frage, inwieweit die derzeit in den Verkehrsmit-
teln der ESWE und der MVG geltende Mitnahmeregelung auch auf Regio- Telefax
nallinien im Tarifgebist 6500 angewandt werden kann. {0.61 R
Zunfchst haben wir uns darauf verstindigt, dass wir bel dem Status Que Email: info@rmv.de
c.ier bisherigen Mitnahmeregelung im VMW Gebiet bleiben. Im Sinne des
OPNV Kunden im VMW Geblet méichten wir diesen fir alle Verkehrsmittel
im Tarifgebiet 6600 gelten lassen, also auch fir die Regionalverkehre
zwischen Wiesbaden und Mainz.
Rhein-Maln-Verkehrs-
In den kiinftigen strategischen Betrachtungen der Tarifstrukturreform neh- verbund GmbH
men wir eine weitere Uberprifung von famillenfreundlichen MaRBnahmen Alte Blgiche &
e auf mit der Zielsetzung diese Schritt fir Sehritt im gesamten Verbund 65719 Hofheim a.Ts.

umgusetzen.

Wir sind sicher, dass Sie unser Schreiben als Entgegenkommen seitens
des RMV bewerten und freuen uns weiter auf |hre Unterstiitzung.

it freun

Telefon: (0619212040
Telefax: (06192)284-900

Intemed: vovw.rmv.de

Aufsichtsratsvo rsitzender
OberbUrgermeaister
Peter Feldmann

Geschéftsfiihrar und

> Sprecher der
Geschatisfohrung
‘of Knhut’Rifgat D/ André Kavai Prof. Knut Ringat
Geschiftsfihrer und eschiftsfihrer Geschaftsfihrer

Sprecher der Geschéftsflihrung

Dr. André Kaval

Registergericht
Amtsgencht Frankfurt 8. M.
HAB 24128

USt-IdNr. DE 11 384 7810

Bankverbindung

IBAN:

DE81 6126 0000 00265 0962 B8
SWIFT-BIC:

HELADEF1TSK

OPNV-Anschluss
Schlens: $2, Linie 20
bis Bahnhof Hofheim a.Ts.

Von 6192294940 an Freund, Christina (Seite 1 von 1)
Datum 26.09.2014, 09:43-Anlagen:
Betreff: 1 Seite(n) empfangen.
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Die Stadtverordnetenversammlung

- Ausschuss fiir Planung, Bau und Verkehr -

TR T

Eingegangen OJH_
14, Okt, 201

m 23. September 2014

ESWE Varlmhr

- Beschluss des Ausschusses fiir Planung, Bau und Verkehr Nr.0060 vom 25. 3.20 14 - '

Beschluss Nr. 0204

M’ A A0 WA

Die Vorsteliung des Modells , Mieterticket” durch Herrn Noe (RMV) wird zur Kenntnis genommen.

Herrn Stadtverordnetenvorsteher
mit der Bitte um Kenntnisnahme
und weitere'Veranlassung

Der Stadtverordnetenvorsteher

Dem Magistrat
mit der Bitte um Kenntnisnahme
und weitere Veranlassung

Der Magistrat
-16 -

Dezernat IV
mit der Bitte um Kenntnisnahme

)

Wiesbaden, £7.09.2014

) el —

Kessler
Vorsitzender

Wiesbaden,Zé.OQ.ZOM ‘

Nickel
Stadtverordnetenvorsteher

Wiesbaden 30 .09.2014

Gelich
Oberblirgermeister LD

2



Anlage 2 zur Niederschrift der Sitzung des Stidteausschusses Mainz-Wiesbaden
am 5, Nov. 2014

TOP 2: Themen der OBR Mainz-Kastel und Mainz-Kostheim

Hier: Stellungnahme der Stadt Mainz zu sie betreffenden Fragen

Pkt. 4 Sanierung Erbenheimer Warte

Wie stellen die beiden LHS Mz und Wi sichet, dass ausreichende Mittel zur Verfiigung
stehen? Dabei ist zu beriicksichtigen, dass aufgrund des Schadbildes unmittelbarer
Handlungsbedatf besteht.

Vorbemerkung T einemn 2012 von Maing, in Aufirag gegebenen Gutachten wirden massive
Temperaturschwankungen im Dachbereich als Ursache fiir die Rissbildungen im spitzen Steindachs identifiziert
und eine Saniering mit einem danerelastischen Verputs des Daches enipfoblen.

Nach Kléirung der finanziellen Ressourcen und ersten Abstimmungen mit der hessischen Denkmalpflege starteten
die Santersngsarbeiten im Frithjabr 2014 mit einer Freileging der Risse im Tnrmbelm. Die dabei vorgefundenen
Schaden geben tiefer als ermartet und machten die Einschaltung eines Statikers exforderlich. Mt weiteren
Offinungen wirden Gesteinsproben entnommen und durch die Materialpriifungs- nnd Versnchsanstalt Nenwied
anf ihre Vestigkeit untersucht. Die Ende Angust vorgelegten Frgebnisse fithren s einer Newbewertung der bisher
geplanten Saniernng. Die Porositat des Turigesteins erfordert nicht nnr eine usdtzliche Stiitzung des Dachs im
Inneren, sondern anch einen teilhweisen Austansch der serbriselnden Steine. Die Ausgestaltung der Dachhant ist
damit nnr ein Teil ener weit wmfangreicheren Instandsetzung als urspriinglich angenommen.

Zusammen mit der Denkmalbehorde und Experten wird derzeit ein neues Sanierungskonzept
entwickelt. Ob eine zeitnahe Realisierung tiberhaupt méglich ist, hingt vor allem von der noch
ausstehenden Kostenschitzung zur neuen Vorgehensweise ab. Diese ist in Arbeit.

Der im Gutachten von 2012 bezifferte Aufwvand von 100.000 Euro, fiir den sowohl die
Landeshauptstadt Wiesbaden als auch die hessische Landesdenkmalbehérde einen Zuschuss
zugesagt hatten, wird nach Auffassung der Experten in jedem Fall nicht ausreichen.

Mainz kann fir die Sanierung max. einen Betrag von 100.000 Euro zur Verfigung stellen. Hinzu
kimen noch in der Hohe zu beziffernde Zuschiisse aus der LH Wiesbaden sowie von der
Denkmalschutzbehorde Hessen (Neuantrag erfordetlich).

Soweit diese Mittel nicht ausreichen, muss tiber ein Provisorium nachgedacht werden.

Ist eine Ubernahme der Eigentiimerschaft durch dic Landeshauptstadt Wiesbaden
angedacht?

Diese Frage muss durch die Stadt Wiesbaden beantwortet werden.

Vorschlag: Initiative beider Landeshauptstidte sowie aller Mainzer und Wiesbadener
Bundestagsabgeordneten mit dem Ziel, die Erbenheimer Watte in die
Denkmalschutzliste des Bundes aufzunchmen und der Sanierung héhe Prioritit
einzurdumen,



Die Landeshauptstadt Mainz ist diesen Weg im Jahre 2012 bei der Beantragung der Reduit als
»National wertvolles Kulturdenkmal® erfolgreich gegangen. Line Forderung weiterer Denkmaler
der Landeshauptstadt Mainz in AKIK wurde auf Anfrage als nicht realistisch eingeschitzt.

ODb eine Initiative der Landeshauptstadt Wiesbaden bei Ubernahme der Erbenheimer Watte
zielfiihrend sein kann, ist von hier aus nicht abschlieBend einzuschitzen.

Zunichst sollte die Kostenschitzung abgewartet werden, um eine Bewertung der
Finanzierungsmoglichkeiten vornehmen zu konnen.

Pkt. 7 Reduit

Wie stellen die beiden Landeshauptstidte Mainz und Wiesbaden sicher, dass
austeichende Mittel zur Verfiigung stehen?

IMir die Sanierung der Reduit ist Giber einen Zeitraum von finf Jahren ab 2013 eine Férderung im
Rahmen der Anerkennung als ,,National wertvolles Kulturdenkmal zugesagt. Damit beabsichtigt
die Landeshauptstadt Mainz eine Sanierung der nach der Schadenskartierung von 2010 als
votrangig festgestellten baulichen Méngel. Hierzu gehort die im August gestartete Sanierung der
NW-Iassade sowie des Westgiebels und anschl. die Sanierung der Treppenanlage. Nach Ablauf
der Forderung sind MaBnahmen im Rahmen der dann zur Vetfiigung stehenden Mittel moglich.

Witd das alte Zollhaus widerhergestellt?

Die im Rahmen einer Iostenschitzung durch einen privaten Interessenten ermittelten Aufwinde
zur Wiedetherstellung des chemals zweistockigen Zollhauses sind mit den zur Verfiigung
stehenden Mitteln der Landeshauptstadt Mainz auf absehbate Zeit nicht méglich. Soweit erneutes
Interesse cines Dritten besteht, wire die Moglichkeit ciner PPP zu priifen.

Gibt es Planungen fiir eine gedinderte Zuwegung in den Innenhof?

Nach Kenntnis der Landeshauptstadt Mainz beabsichtigt die Landeshauptstadt Mainz Wiesbaden
eine neue Zuwcgung zum Innenhof der Reduit, seitlich der Stidfassade (ehem. Kutschenhof),
soweit eine bauliche Weiterentwicklung dieses Bereichs durch z. B. Sanierung des Zollhauses
ansteht,

Pkt. 8 Rheinufer/Kies-Menz

Wie stellen die die beiden Landeshauptstidte Mainz und Wiesbaden sicher, dass
ausreichende Mittel zur Verfiigung stehen?

Fiir das im Eigentum der Landeshauptstadt Mainz stehende und derzeit noch an Fa. Kies-Menz
verpachtete Gelinde wutde bereits im letzten Stadteausschuss die Bereitschaft zum Verkauf an
die Landeshauptstadt Mainz Wiesbaden erklirt. Zur Klirung des Bodenpreises war durch die
Landeshauptstadt Mainz Wiesbaden ein Bodengutachten beauftragt. Das Ergebnis liegt der
Landeshauptstadt Mainz Mainz nicht vor. Liegenschaftliche Gespriche fanden nicht statt.

Mainz, den 7.11.2014
iA.

Hotst Maus
AKIK-Beauftragter



Dez. IV/66 ; 30.10.2014

Sitzung des Stadteausschusses Mainz-Wiesbaden am 05.11.2014
TOP 2 der Tagesordnung - Thema Koordinierung von
Instandsetzungsarbeiten an den Rheinbriicken

Im Rahmen der Baumaflnahme auf der Theodor-Heuss-Briicke im
Sommer diesen Jahres war eine Einschrankung des Verkehrs auf eine
Fahrspur je Richtungsfahrbahn notwendig. Die Instandsetzungsarbeiten
des Fahrbahnbelages betrafen die beiden Fahrspuren von Mainz in
Richtung Wiesbaden, die dadurch weggefallen sind. Die MaRhahme
wurde zu 90 % in den Sommerferien ausgefiihrt, da in dieser Zeit das
Verkehrsaufkommen erheblich reduziert ist. Dies wurde auch so im vorab
mit der StraBenverkehrsbehdrde abgestimmt. Von der Offentlichkeit
erhielten wir, bedingt durch die Verkehrseinschrankungen, kein
negatives Feedback. In den StoRzeiten kam es manchmal zu
zéahflissigen Phasen, die sich jedoch in absehbarer Zeit wieder
auflosten. Ein Verkehrschaos blieb unseres Erachtens aus.

Die flr voraussichtlich ndachstes Jahr geplante MaRhahme der anderen
Briickenhélfte wird von geringerer Dauer sein. Hier ist vorgesehen nur
die Fahrbahndecke zu erneuern. Die Instandsetzung der
Ubergangskonstruktionen wurde mit der BaumafRnahme im Sommer
abgeschlossen. Die Einschrankung des Verkehrs, je Richtung eine
Fahrspur, wird jedoch gleicher Art sein. Das lasst sich, wenn man die
Malnahme zligig abschlie3en will und bestimmte Qualitétsstandards
setzt (geringer Fugenanteil) nicht vermeiden.



Dez. IV/63 03.11.2014

TOP 2.10 Uferbeschilderung links und rechts des Rheins

Zu dem Vorhaben gibt es eine rechtsverbindliche
denkmalschutzrechtliche Genehmigung nach dem Hessischen
Denkmalschutzgesetz, die im Einvernehmen mit dem Landesamt fiir
Denkmalpflege Hessen erteilt wurde. Mal3geblich fiir die Entscheidung
war laut Mitteilung des Landesamtes die Rheinuferbeschriftung auf
hessischer Seite, wie sie etwa auch in Biebrich Anwendung fand.



5. November 2014
Stadteausschuss Mainz-Wiesbaden

TOP 2: '
Uberwachung des Verkehrsverbots fiir LKW iiber 7,5 t auf der Theodor-
Heuss-Briicke - angemeldet vom OBR Kastel, der dazu ausfiihrt bzw.
fragt:

Warum ist — wie bei VerkehrsverstdBen — im vorfiegenden Fall eine
automatische/fotographische Frfassung der LKW-Kennzeichen nicht maoaglich? Nach
dem Ergebnis  der Verkehrszéhlung durch das Tiefbauamt am 15.09.2009
befuhren vormittags 13 LKW/h und nachmittags 22 LKW/h illegal die Briicke, d.h.
taglich bis zu 150 LKW illegal(!). Die  Situation vor Ort hat sich seit diesem
Zeillpunkt nicht grundsétzlich verdndert. Nebeneffekt: Durch die ,Duldung" seitens
der Verkehrstiberwachung entsteht ein taglicher  Einnahmeausfall von mehreren
TE.

Grundsétzlich bestehen zwei Optionen, das Verkehrsverbot zu kontrollieren.

Die erste Mdglichkeit besteht darin, mittels eines automatischen
Verkehrsiiberwachungssystems die Fahrzeuge fotografisch zu erfassen. Das in
Betracht kommende System kann eine PKW-/LKW-Klassifikation vornehmen. Dies
wiirde bedeuten, dass alle LKWs erfasst werden, auch LKWs unter 7,5 t sowie
groBere Transporter und Kleinlastwagen, die irrtiimlich als LKW erkannt werden. Bei
einem relativ hohen Aufkommen dieser Fahrzeugkategorien wiirde eine immens hohe
Anzahl von Verkehrsteilnehmer widerrechtlich vom Verkehrsiiberwachungssystem
erfasst. Aus diesem Grund ist die fotografische Erfassung der LKWs mittels eines
automatischen Systems zu verwerfen,

Die zweite Mdglichkeit ware, Verkehrskontrollen durchzufiihren. Die LKWs miissten
angehalten und kontrolliert werden. Diese Option setzt jedoch entsprechende
Ortlichkeiten fiir Anhalte- bzw. Verkehrskontrollen voraus. Da diese aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten nicht im direkten Umfeld des Kasteler Briickenkopfes
bestehen, missten die Kontrollen nach ,hinten" verlagert werden. Ein weiteres
Problem ist, dass auf dem Brlickenkopf mehrere Fahrtrichtungsméglichkeiten
bestehen. Somit wdren Verkehrskontrollen nur effektiv, wenn zeitgleich mehrere
Kontrollstellen eingerichtet werden, was mit einem unverhaltnismaBig hohen
Personalaufwand verbunden ware.
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Nach § 73 Wasserhaushaltsgesetz erfassen und bewerten die
zustandigen Behorden das Hochwasserrisiko und bestimmen danach die
Risikogebiete. Zustédndige Behorde flir den Rhein und Main im Bereich
von Wiesbaden ist das Land Hessen (RP Darmstadt).

Die zustandigen Behdrden tauschen die fir die Risikobewertung
bedeutsamen Informationen mit den zustandigen Behdrden anderer
Lander (hier z.B. Rheinland-Pfalz) aus.

Die Risikogebiete werden in Gefahrenkarten und Risikokarten
eingetragen. Die Gefahrenkarten erfassen die Gebiete, die bei
Hochwasserereignissen (Extremereignisse und 100 jahrliches
Hochwasser und -soweit erforderlich- Hochwasser mit hoher
Wahrscheinlichkeit) tiberflutet werden. Die Risikokarten erfassen
mogliche nachteilige Folgen des Hochwassers. Auch bei diesem
Arbeitsvorgang haben die zustandigen Behorden (Land Hessen) die
Informationen mit den zustandigen Behdrden anderer Lander
auszutauschen. Nach § 74 WHG sind die Gefahrenkarten und
Risikokarten bis zum 22. Dezember 2013 zu erstellen. Das Land Hessen
ist dieser Verpflichtung nachgekommen. Die Gefahrenkarten liegen im
Entwurf vor.

Auf der Grundlage der Gefahren- und Risikokarten stellen die
zustandigen Behdrden (ebenfalls Land Hessen) Risikomanagementplane
auf. Mit diesen Pléanen sollen die nachteiligen Folgen eines Hochwassers
verringert werden. Die Risikomanagementplane sind bis zum 22. 12.
2015 zu erstellen.

Die LH Wiesbaden hat nach dem Wasserhaushaltsgesetz keine
Verpflichtung im Hinblick auf Hochwasser an Rhein und Main tatig zu
werden (weder als Grundstiicksbesitzer noch als Behdrde). Aufgrund der
gravierenden negativen Auswirkungen, die ein Hochwasser an Rhein
und Main fUr die Blirgerschaft haben kann, werden wir (Umweltamt) in
den nachsten Monaten eine Infokampagne zum Hochwasserschutz
durchfiihren. Hintergrund dieser Uberlegung ist, dass man sich nur dann



auf eine Gefahrenquelle (hier: Hochwasser) einstellen kann, wenn man
die Gefahr kennt.

J. Mengden
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Nationales Hochwasserschutzprogramm beschlossen

Die Umweltminister von Bund und Léndern haben ein l&nderiibergreifendes
Hochwasserschutzprogramm beschlossen. Dieses umfasst eine detaillierte Liste mit
Projekten, die in den néchsten Jahren umgesetzt werden sollen. Auch in Hessen sollen
MaBnahmen umgesetzt werden.

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit einem umfassenden Manahmenb(indel wollen Bund und Lénder den Schutz vor
kuinftigen Hochwassern verbessern. Auf ihrer Konferenz vom 22. bis 24. Oktober 2014 in
Heidelberg beschlossen die Umweltminister von Bund und Landern ein
landerlbergreifendes Hochwasserschutzprogramm.

Dieses umfasst eine detaillierte Liste mit Projekten, die in den nachsten Jahren umgesetzt
werden sollen. Dazu gehoren beispielsweise Deichrlickverlegungen und Flutpolder sowie
die Beseitigung von Schwachstellen bei bestehenden Hochwasserschutzanlagen.

Insgesamt wurden in den Landern 29 iberregionale Projekte zur Deichriickverlegung
sowie 57 zur gesteuerten Hochwasserriickhaltung — also im Wesentlichen Flutpolder -
festgelegt und 16 Projekte zur Beseitigung von Schwachstellen identifiziert. Wenn das
Nationale Hochwasserschutzprogramm umgesetzt ist, werden die Fllisse 20.000 Hektar
mehr Raum durch renaturierte Auen haben. Durch steuerbare Polder sollen zudem rund
1.180 Millionen Kubikmeter zusatzliches Rickhaltevolumenvolumen entstehen.
Einzelheiten kénnen der ,Liste prioritarer Mainahmen" entnommen werden, die auf der
Internetseite des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) unter http://www.bmub.bund.de/ abrufbar ist.

Die vorlaufig ermittelte Gesamtsumme der erforderlichen Haushaltsmittel fir alle Maflnah-
men betragt rund 5,4 Milliarden Euro. Es ist vorgesehen, dass der Bund die L&nder tber
einen Sonderrahmenplan ,Praventiver Hochwasserschutz" bei der Umsetzung der
MaRnahmen finanziell unterstitzt. Bei der Umsetzung des Nationalen Hochwasserschutz-

Frankfuder Strafle 2 Telefon: (0611) 1702-0  E-Mail: posteingang@hess-slaedlelag.de Bank: Nassauische Sparkasse Wiesbaden
65189 Wiesbaden  Telefax: (0611) 1702-17 Intemel: www.hess-staedtetag.de BIC: NASSDESS IBAN: DE79 5105 0015 0100 0727 77




programms wird der Bund die Koordinierungsrolle ibernehmen und gemeinsam mit den
Landern das Programm kontinuierlich weiterentwickeln.

Hinsichtlich der Finanzierung gehen die L&nder nach Mitteilung des Deutschen Stadte-
und Gemeindebundes (DStGB) davon aus, dass der Bundesanteil an der Finanzierung der
Forderung des Hochwasserschutzes bei 70 Prozent liegt. Die Umweltministerkonferenz
habe daher Bundestag und Bundesregierung aufgefordert, die Finanzausstattung des
Plans deutlich anzuheben. In einer ersten Tranche solle der Bund zunéchst 1,2 Milliarden
Euro im sogenannten ,Sonderrahmenplan praventiver Hochwasserschutz" fir eine
Programmlaufzeit von zehn Jahren bereitstellen. Nach Auffassung des DStGB ist mit Blick
auf die Finanzierung aber eine héhere Verbindlichkeit erforderlich. Neben der Umsetzung
aller angekiindigten Manahmen miissten Bund und Lénder auch weiterhin den baulichen
Hochwasserschutz ,vor Ort" in den Kommunen unterstiitzen und bei der jéhrlich neu fest-
zulegenden Priorisierung der MaRnahmen aus dem ,Nationalen Hochwasserschutz-
programm® auch die kommunale Ebene mit einbinden.

(Quelle: DStGB Aktuell 4414 vom 31.10.2014)

Wie das Hessische Umweltministerium im Zusammenhang mit dem gerade beschlosse-
nen Hochwasserschutzprogramm mitteilte, hat Hessen in den letzten 10 Jahren bereits

rund 230 Mio. Euro in den Hochwasserschutz investiert und damit das Risiko von Uber-
schwemmungen fir Stédte und Gemeinden insbesondere entlang des Rheins verringert.

Mit freundlichen GruRen

gez. Sandra Schweitzer
Referatsleiterin
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Es gilt zu unterscheiden zwischen den Eigentums- und den
Besitzverhéltnissen. So ist z. B. die LHW (Mattiaqua) Besitzerin des
Schwimmbades Maaraue, Eigentiimerin der wesentlichen
Grundstticksflachen die LH Mainz. Die konkreten Besitzverhéaltnisse
(meist Mieter / Pachter) kénnen i. d. R. nur (iber den jeweiligen
Eigentimer in Erfahrung gebracht werden.

Die Klarung der Eigentumsverhéltnisse auf der Maaraue war schon
mehrfach Thema, auch im Ortsbeirat. Hierzu wurde vor wenigen Jahren
bereits einmal ein Ubersichtsplan gefertigt und zur Verfiigung gestellt
(siehe Anlage), der im Wesentlichen auch heute noch so zutreffen sollte
(ausgenommen das Linde-Areal, das zwischenzeitlich von der Fa.
Blicher erworben wurde).

Zudem besteht flr alle Ortsverwaltungen und damit auch die
Ortsbeiratsmitglieder jederzeit selbst die Mdglichkeit, anhand der im
Intranet der LHW bereitstehenden Geodaten (iber die Anwendung ,RIV*
(aufrufbar (iber den Internetexplorer - sollte den Ortsverwaltungen
vertraut sein) die Grundstiicks- und Eigentumssituation auf Basis
aktueller Daten selbst einzusehen.
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