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Anfrage:

Messung der Verkehrsstrome und Verkehrslenkungskonzepte anldsslich der
Trassenfiihrung der Mainzelbahn in Mainz-Bretzenheim

Die Mainzelbahn wird schon wahrend der Bauphase die innerdrtlichen Verkehrsstro-
me in Bretzenheim nachhaltig beeinflussen, da die Marienborner Siralte eine wichti-
ge Lenkungs- und Zubringerfunktion flr den innerértiichen Stralienverkehr erfullt.
Diese Funktion wird durch die Mainzelbahn quantitativ wie qualitativ wesentlich er-
waitert. Durch den Bau und spéteren Betrieb der Mainzelbahn werden sich an Eng-
stellen und Kreuzungen Verkehrsverdichiungen ergeben, die zum Ausweichen des
PKW- und LKW-Varkehrs auf innerértliche Alfernativrouten flhrt.

Es gilt daher, die zu erwartenden innerérilichen Ausweichverkehrsstréme durch ge-
eignete VerkehrslenkungsmaRnahmen so zu kanalisieren, dass ein reibungsloser
Verkehrsfluss gewéhrleistet wird.

Wir fragen die Verwaltung:

1. gab oder gibt es zu Verkehrsdichte und Verkehrstréme in der Marienborner-
strafle Messdaten (2.B. Verkehrszahlung), die zu belastbaren Daten fihrten?

2. wurden diese Daten genutzt, um ein 8zenario des innerérilichen Verkehrs in
Bretzenheim wahrend der Bauphase und des Betriebes der Mainzelbahn zu
entwickeln? Falls ja, bitten wir um Vorlage dieser Daten und Auswertungen.

3. gibt es als Reaktion auf die sich verandernden Verkehrsstrome Verkehrslen-
kungskonzepte oder —pléne, die zum einen den reibungslosen innerdrtlichen
Verkehr sicherstellen und zum anderen die Bedrfnisse der Anwohner sowie
besondere Gefahrenpunkte (z.B. Schulen und Kindergérten) ber(icksichtigen?
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FDP




