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Einfiihrung

Erfordernis und Ziel eines schalltechnischen Gutachtens

Das Erfordernis zur Erarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens im Rahmen
eines Bauleitplanverfahrens ergibt sich in der Regel auf Basis einer oder auch beider
nachfolgend genannter inhaltlicher Konstellationen eines Bebauungsplans.

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzung fir die
Zulassigkeit eines oder mehrerer Vorhaben, von denen Larmbeeintrachti-
gungen im Geltungsbereich oder in angrenzenden Gebieten ausgehen (z.B.
Gewerbe- und Industriegebiete, Sport- und Freizeitanlagen, offentliche Ver-
kehrsflachen etc.)

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Zulassigkeit einer stérempfindlichen Nutzung, die aufgrund vorhandener oder
geplanter emittierender Nutzungen Larmbeeintrachtigungen ausgesetzt ist.

Ziel eines schalltechnischen Gutachtens ist es, die Nachbarschaft von vorhandenen
und geplanten schutzwurdigen sowie von vorhandenen und geplanten emittierenden
Nutzungen schalltechnisch-stadtebaulich zu bewaltigen.

Schallschutz als abzuwiagender Belang bei raumbedeutsamen Planungen und
immissionsschutzrechtlicher Planungsgrundsatz - § 50 BImSchG

Raumbedeutsame Planungen berithren in der Regel eine Vielzahl von &ffentlichen
und privaten Belangen. Der Bebauungsplan als Instrument die planungsrechtliche
Zulassigkeit eines solchen Vorhabens zu regeln, muss im Rahmen der Abwagung
nach BauGB diese 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinan-
der gerecht abwéagen (Abwagungsgebot). Zu diesen Belangen gehéren auch die Be-
lange der Allgemeinheit und der Nachbarschaft insofern, als dass ein geplantes Vor-
haben keine schadlichen Umwelteinwirkungen und keine sonstigen Gefahren, erhebli-
che Nachteile und erhebliche Belastigungen hervorrufen darf.

Daruber hinaus verpflichtet das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit sei-
nem Planungsgrundsatz in § 50 den Planungstrager, bei raumbedeutsamen Planun-
gen und Mallnahmen, die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einan-
der so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder
vorwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwirdige Ge-
biete so weit wie moglich vermieden werden. Dieses Optimierungsgebot ist als Abwa-
gungsdirektive in die Abwagung einzustellen und verleiht dem Belang ein besonderes
Gewicht. Er kann jedoch im Rahmen der planerischen Abwagung durch andere Be-
lange von hohem Gewicht (iberwunden werden’.

1 Storost, in Ule/Laubinger, Bundes-Immissionsschutzgesetz, BImSchG, Kommentar, Rechtsvorschriften,
Rechtsprechung, Teil I: Kommentar, § 50 Rn. B1 und B2

Bunaynyuig
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Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkungen wird im § 3 BImSchG definiert als
"...Immissionen, die nach Art, Ausmal’ oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
herbeizufuhren.'

Immissionen im Sinne des BImSchG, '...sind auf Menschen, Tiere und Pflanzen, den
Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter einwirken-
de Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen und
ahnliche Umwelteinwirkungen.'

Emissionen im Sinne des BImSchG sind,' ... die von einer Anlage ausgehenden Luft-
verunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen und ahnli-
chen Erscheinungen.'

Schutzbedirftig sind vor allem die dem Wohnen dienenden Baugebiete der §§ 2 bis
4a, 5 und 6 der BauNVO, die der Erholung dienenden Sondergebiete gemafd
§ 10 BauNVO sowie einzelne Einrichtungen wie z.B. Schulen, Alters- und Pflegehei-
me, Wohnheime, Krankenhduser und Einrichtungen fur Freizeit und Erholung.

Schallschutz als abwagungserheblicher Belang in der Bauleitplanung

Die rechtliche Grundlage fiir die Aufstellung von Bauleitplanen ist das Baugesetzbuch
(BauGB). Ein wesentliches Ziel der Bauleitplanung ist es, eine menschenwirdige Um-
welt zu sichern (§ 1 Abs. 5 Satz 2 BauGB). Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
sind gemal dieser Zielsetzung im Hinblick auf den Immissionsschutz folgende Belan-
ge zu bertcksichtigen (§ 1 Abs. 6 Nr.1 BauGB) und in die stadtebauliche Abwagung
einzustellen (§ 1 Abs. 7 BauGB):

" die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
" die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
. die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und
das Wirkungsgeflige zwischen ihnen sowie die Landschaft und die biolo-
gische Vielfalt,
" umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit so-

wie die Bevdlkerung insgesamt,

" die Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abfallen
und Abwaéssern,

" die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes

Kooperation
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" die Belange

] der Wirtschaft, auch ihrer mittelstandischen Struktur im Interesse einer
verbrauchernahen Versorgung der Bevolkerung,

" der Land- und Forstwirtschaft,
" der Erhaltung, Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen,
" die Belange des Personen- und Guterverkehrs und der Mobilitat der

Bevdlkerung, einschlieBlich des offentlichen Personennahverkehrs und
des nicht motorisierten Verkehrs, unter besonderer Bericksichtigung
einer auf Vermeidung und Verringerung von Verkehr ausgerichteten
stadtebaulichen Entwicklung.

Gemal § 2 Abs.3 BauGB sind die Belange, die fiir die Abwagung von Bedeutung sind
(Abwagungsmaterial) zu ermitteln und zu bewerten.

Fir die Belange des Umweltschutzes nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB ist darliber hinaus
eine Umweltprifung durchzufiihren, in der die voraussichtlichen erheblichen Umwelt-
auswirkungen, beschrieben und bewertet werden. Die Umweltprifung ist in dem Um-
weltbericht zu dokumentieren. Der Umweltbericht ist ein gesonderter Teil der Begrin-
dung zum Bebauungsplan. Das Ergebnis der Umweltprifung ist in der Abwagung zum
Bauleitplanverfahren zu bericksichtigen.

Beurteilungsgrundlage fiir den Belang Schallschutz

Der Begriff der schadlichen Umweltauswirkungen wird auch im Baugesetzbuch nicht
weiter konkretisiert und ist daher auslegungsbediirftig. Verbindliche Grenzwerte auf
Ebene der Bauleitplanung in Bezug auf schalltechnische Auswirkungen existieren
nicht.

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungsplans,
ist originar die DIN 18005 Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau' in Verbindung mit dem
Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau' Teil 1 'Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stddtebauliche Planung' die maf3gebliche schalltechnische Beur-
teilungsgrundlage. Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern
sind ein Maf3stab des wiinschenswerten Schallschutzes, die im Sinne der Larmvor-
sorge soweit wie moglich eingehalten werden sollen. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie, insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung, in Grenzen abwa-
gungsfahig. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen
anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.
Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau' Teil 1 wird ausgefihrt, dass in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientie-
rungswerte oft nicht eingehalten werden kénnen. Dies gilt in der Regel bei der Uber-
planung im Bestand.
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Gebietsart Orientierungswert in
dB(A)
tags nachts?
(6.00 — 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und 50 40/35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45/40
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55/55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sonstige Sondergebiete, 45 bis 65 35 bis 65

soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Tabelle 1  Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung ge-
mal Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Soweit der Bebauungsplan die Zulassigkeit eines Vorhabens begriindet, fir das nach
Bundesimmissionsschutzrecht spezielle Grenz- oder Richtwerte durch eine
Rechtsverordnung oder Verwaltungsvorschrift eingeflihrt sind, wie z.B. bei einer Stra-
Renplanung (§§ 41 bis 43 BImSchG die 16. BImSchV) oder im Zuge von Genehmi-
gungsverfahren von Gewerbe- und Industrieanlagen (genehmigungsbedurftige Anla-
gen §§4ff. und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen § 22 ff. BImSchG die
TA Larm), haben diese im Bauleitplanverfahren mittelbare rechtliche Bedeutung.
Wenn sich bei Umsetzung der planerischen Regelungen die immissionsschutzrecht-
lich maRgeblichen Immissionsgrenzwerte und Richtwerte bei einer spateren Geneh-
migung voraussichtlich nicht werden einhalten lassen, so fuhrt der Bebauungsplan
nicht zu der gewlinschten stadtebaulichen Entwicklung und Ordnung.

2 Der erste Nachtwert gilt fir den Verkehrslarm. Der zweite Nachtwert gilt fur Industrie, Gewerbe-,
Sport- und Freizeitlarm.
Kooperation
www.ibk-kohnen.de
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Schallschutzkonzepte

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 'Schallschutz
im Stadtebau' Teil 1 'Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Pla-
nung', ist im Zuge der Aufstellung bzw. Anderung eines Bebauungsplans ein Schall-
schutzkonzept zu erarbeiten, das gesunde Wohnverhaltnisse sicherstellt. Die Erarbei-
tung von MaRnahmen sowie die Uberpriifung ihrer schalltechnischen Wirksamkeit ist
Bestandteil des schalltechnischen Fachgutachtens. Ergebnis dieser Priifung ist in der
Regel ein integriertes Schallschutzkonzept, das planungsrechtlich umzusetzen ist. Die
fachtechnischen Anforderungen an das Schallschutzkonzept auf Ebene eines Bauleit-
plans sind aufgrund der rechtlichen Qualitat der Orientierungswerte im Einzelfall und
stadtebaulich begriindet, jedoch nur in den Grenzen der fiir nachgeordnete Genehmi-
gungsverfahren gultigen Grenz- und Richtwerten der Rechtsverordnungen und Ver-
waltungsvorschriften, abwagungsfahig.

Das Schallschutzkonzept auf Ebene des Bebauungsplans sollte somit in jedem Falle
die bestehenden Anforderungen auf der nachgeschalteten Genehmigungs- oder
Fachplanungsebene bertcksichtigen.

Insofern MalRnahmen zur Konfliktbewaltigung zu ergreifen sind, ist bei der Priifung
von mdglichen MaRnahmen grundsatzlich eine gestufte Vorgehensweise zu wahlen.
Die Schallschutzkonzepte unterscheiden sich in Abhangigkeit zur Gerauschart.

Schallschutzkonzepte gegen den Verkehrslarm und moégliche MaBnahmen

Zur Erarbeitung des Schallschutzkonzepts gegen den Verkehrslarm stehen die folgen-
den grundsatzlichen Méglichkeiten zur Verfigung:

" Einhaltung von Mindestabstanden zwischen der Verkehrstrasse und schutzbe-
durftiger Nutzung

" differenzierte Baugebietsausweisungen unterschiedlicher Schutzbedurftigkeit

" aktive SchallschutzmaRnahmen an der Stralle bzw. auf dem Ausbreitungsweg

(schallmindernde Fahrbahnbelage sowie Erdwalle und Larmschutzwande )

" Orientierung der Auflienwohnbereiche

" Grundrissorientierung der Aufenthaltsrdume der geplanten schutzbedirftigen
Nutzungen

" passive Schallschutzmallnahmen an den Aufenthaltsrdumen der geplanten

schutzbedurftigen Nutzungen (Verbesserung der Schallddmmung der Aufien-
bauteile von Aufenthaltsrdumen und Einbau von schallgeddmmten Luftern in
Schlaf- und Kinderzimmern)

" MaRnahmen der Verkehrsplanung

umoq do|
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Die Abstufung bzw. Reihenfolge der mdglichen Malinahmen ergibt sich aus den
Anforderungen des § 50 sowie in Analogie zu den §§ 41 — 43 BImSchG. Hieraus ist
fur die Bauleitplanung vom Grundsatz her abzuleiten, dass gegenseitig unvertragliche
Nutzungen soweit méglich rdumlich zu trennen sind. Ist dies nicht mdglich, sind aktive
MaRnahmen an der Schallquelle vorzusehen. Auf aktive Maflnahmen kann verzichtet
werden, wenn die Kosten der SchutzmalRnahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck stehen bzw. im Zuge der Bauleitplanung gewichtige Belange gegen
die Umsetzung aktiver SchallschutzmaflRnahmen sprechen. Fur diesen Fall ist es mdg-
lich, an der vorhandenen bzw. der geplanten schutzbediirftigen Nutzung passive
SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.

In der Regel sind die staddtebaulichen Schallschutzkonzepte eine Kombination aus den
zuvor aufgefiihrten unterschiedlichen Malinahmen. Die Vorgehensweise und die Be-
grindung der Auswahl der MaRnahmen sind im Bebauungsplan argumentativ aufzu-
arbeiten und in die Abwagung einzustellen.
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1 Bebauungsplan '‘Bahnflaichen Mombacher StraBe (H95)', Beschreibung der o6rtli-
chen Situation und der anstehenden Planungsaufgabe

Die aurelis Real Estate GmbH & Co. KG, Region Mitte beabsichtigt die Entwicklung
eines aufgegebenen Bahnareals an der Mombacher Stralle in der Stadt Mainz. Das
Plangebiet wird wie folgt begrenzt:

" Im Nordwesten durch die Goethestralle und die Goetheunterfihrung. Im An-
schluss daran schlieen sich Bahnflachen an.

" Im Nordosten befinden sich Gleisanlagen der Deutschen Bahn im Bereich des
Hauptbahnhofes Mainz.

" Im Stdwesten befindet sich die Mombacher Strafle. Im sidlichen Teil befindet
sich eine Wohnbebauung im Kreuzungsbereich der Mombacher Stra3e und der
Fritz-Kohl-Strale. Nach Norden angrenzend befindet sich der alte jldische
Friedhof. Im Kreuzungsbereich der Mombacher Stralle und der Goethestralle
schlief3t sich nach Norden hin eine gemischte Nutzung an.

Im Plangebiet ist die Entwicklung gewerblicher Nutzungen und auf einem Teilbereich
zusatzlich die Entwicklung einer Sonderwohnnutzung in Form von Studentenwohn-
heimen beabsichtigt. Zur Festlegung der beabsichtigten Nutzungs- und Baustrukturen
wurde im Jahr 2012 eine Rahmenplanung erarbeitet, die zwischenzeitlich von den
zustandigen politischen Gremien der Stadt Mainz als Grundlage fiir die Aufstellung
eines Bebauungsplans verabschiedet wurde. Die Anlage 1.3 zeigt den aktuellen
stadtebaulichen Entwurf, der Rahmenplanung aus dem Jahr 2012.

Zur planungsrechtlichen Absicherung der dargestellten Entwicklungsabsicht findet
derzeit das Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher
StraBe (H95)' statt. Der kinftige Bebauungsplan setzt in den norddstlichen Teil-
bereichen des Bebauungsplans entlang der Gleisanlagen ein eingeschranktes
Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO fest. Entlang der Mombacher Stral3e soll ein Misch-
gebiet nach § 6 BauNVO festgesetzt werden. Dieses Mischgebiet wird in der Art fein-
differenziert, dass als Wohnnutzung lediglich Wohnungen fir Studierende zulassig
sind. Diese Wohnnutzung ist zudem nur auf den beiden westlichen Baufeldern (Ml
Teilbereich A) zulassig. Die Anlage 1.1 zeigt die Planzeichnung des Bebauungsplans
mit Stand vom 24.05.2013.
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Aufgrund der Nahe des Geltungsbereichs des Bebauungsplans zu vorhandenen Stra-
Ren- und Schienenverkehrswegen sowie aufgrund der beabsichtigten Realisierung
neuer Straf’en im Plangebiet wird im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans die
Ausarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens erforderlich. Im Zuge dieses Gut-
achtens sind unterschiedliche Aufgabenstellung zum StraRenverkehrs-, Schienenver-
kehrs- und Gesamtverkehrslarm zur Untersuchung. Diese Aufgabenstellungen sind im
Einzelnen in Kapitel 3 aufgefihrt. Die Erarbeitung der Rahmenplanung im Jahr 2012
wurde bereits schalltechnisch begleitet, so dass im Zuge der Rahmenplanung bereits
schalltechnische Optimierungen beriicksichtigt wurden.

Die Untersuchung des Gewerbelarms auf Ebene des Bebauungsplans wird aufgrund
der nachfolgend beschriebenen Grinde nicht erforderlich:

" Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes wird als die starkste
emittierende Nutzung ein eingeschranktes Gewerbegebiet festgesetzt, in dem
nur nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe zuladssig sind (Stoérgrad eines
Mischgebiets). Aufgrund dieser Festlegung ist davon auszugehen, dass eine
Vertraglichkeit der kinftig zuldssigen gewerblichen Nutzungen mit den in der
Nachbarschaft vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen entlang der
Mombacher Strale gegeben ist. Die Schutzbedirftigkeit der nachstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzungen entlang der Mombacher StralRe (unbeplanter
Innenbereich § 34 BauGB) ist zum Teil entsprechend einem Mischgebiet und
zum Teil entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet einzustufen.

" Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ist aufgrund der Fest-
setzung eines eingeschrankten Gewerbegebiets von einer grundsatzlichen
Vertraglichkeit mit dem unmittelbar angrenzend geplanten Mischgebiet auszu-
gehen. Soweit erforderlich, kénnen auf der Ebene der Baugenehmigung bei
Vorliegen einer konkreten Planung schalltechnische Untersuchungen beziglich
einzelner Schallquellen, wie z.B. der Lage von Tiefgaragenzufahrten etc. durch-
gefiihrt werden. Entsprechende Untersuchungen sind derzeit nicht erforderlich
und nicht mdglich, da die entsprechenden Planungen noch nicht vorliegen.

" Die nachstgelegenen vorhandenen gewerblichen Nutzungen auRerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden sich nordlich des Kreuzungs-
bereiches Goethestralle/Mombacher Strale. Die dort vorhandenen gewerb-
lichen Nutzungen, wie z.B. Fortbildungsinstitute, kleinere Werkstatten und ein
Getrankehandel waren in einem Mischgebiet zuldssig. Die von ihnen ausge-
henden Gerauschimmissionen sind mit den geplanten schutzbedurftigen Nut-
zungen, insbesondere dem geplanten Mischgebiet im Geltungsbereich des
Bebauungsplans H 95 schalltechnisch vertraglich. Lediglich auf den aufgege-
benen Bahnflachen im Nordwesten der GoethestralRe befindet sich derzeit noch
ein starker emittierender Containerdienst. Der Mietvertrag mit diesem Betrieb ist
jedoch bereits gekiindigt, so dass von einer Aufgabe der entsprechenden Nut-
zung vor Aufnahme der schutzbedurftigen Nutzungen im Mischgebiet auszu-
gehen ist.
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" Auf der aufgegebenen Bahnflache soll kiinftig ein Bahnbetriebswerk realisiert
werden. Im Zuge der Planfeststellung zu diesem Bahnbetriebswerk, wird ein
schalltechnisches Gutachten erarbeitet. In diesem Gutachten sind die schutz-
bedirftigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans H 95 zu be-
ricksichtigen. Soweit erforderlich, sind dabei SchallschutzmaRnahmen vorzu-
schlagen, die eine Vertraglichkeit des geplanten Bahnbetriebswerks mit den
schutzbedurftigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans H 95
gewabhrleistet.

Eine detaillierte Untersuchung der schalltechnischen Auswirkungen des Fluglarms
aufgrund des Flughafens Frankfurt am Main auf das Plangebiet kann unterbleiben, da
die Beurteilungspegel aufgrund des Fluglarms im gesamten Plangebiet sowohl derzeit
als auch fur den Prognose-Planfall 2020 die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 (Verkehrslarm) fur Mischgebiete und sogar die fir Allgemeine Wohnge-
biete deutlich unterschreiten.
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2 Grundlagen

Das schalltechnische Gutachten basiert auf folgenden Grundlagen.

21 Projektunterlagen
Laufende Beschreibung Ersteller Stand Dokument
Nr.
01 Stadtebaulicher Rahmenplan E.+H. Faerber, Biiro flr 20.12.2012
'Mombacher Strafte (H80)' Architektur und
Innenarchitektur
02 Bebauungsplan 'Bahnflachen Stadtplanungsamt Mainz 03.06.2013

Mombacher Stralle (H95)'
Planzeichnung

03 Flachennutzungsplan Stadtplanungssamt Mainz 14.02.2013

04 Schutzbedurftigkeit der Gebiete Stadtplanungsamt Mainz 14.02.2013
entlang der Mombacher Stralle
E-Mail vom 14.02.2013

Mombacher Stral3e / Bahnflachen
Innere ErschlieBung der
Bahnflachen

05 Verkehrszahlen Prognose Nullfall | Heinz + Feier GmbH 16.11.2011/22.08.
2025 und Planfall 2025 2012, Marz 2013
06 Stadt Mainz, Umgestaltung Dilling Ingenieure 04.12.2012

07 Zugzahlen und sonstige schall- Bahn-Umwelt-Zentrum 23.05.2011
technisch relevante Parameter fiir
die Schienenwege der Deutschen
Bahn

08 Diverse Gleisplane Bereich DB Infrastruktur Netz 01.04.2010
Hauptbahnhof Mainz

08 Fluglarmkonturen fir den Gemeinnitzige Umwelthaus | Abfrage
Planungsfall 2020 GmbH 28.02.2013

http://www.forum-flughafen-
region.de

Tabelle 2  Projektunterlagen

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603
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2.2 Verordnungen, Richtlinien, Vorschriften, gesetzliche Grundlagen und ein-

schlagige fachliche Grundlagenwerke

Sortierung nach rechtlicher Verbindlichkeit und Datum, Gesetz, Verordnung, einge-

fuhrte Richtlinie, Normen, standardisierte fachtechnische Untersuchungen.

2.21 Themenkomplex Stadtebau und Immissionsschutz

" Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI. | S.2414), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Juli

2011 (BGBI. | S. 1509)

" Bundes-Immissionsschutzgesetz, in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.
September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Geset-

zes vom 27. Juni 2012 (BGBI. | S. 1421)

" DIN 18005 Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau' vom Juli 2002, (DIN Deutsches

Institut fr Normung e.V., Berlin, Beuth Verlag GmbH, Berlin)

" Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau' Teil 1 'Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung' vom Mai 1987, (DIN Deut-

sches Institut fiur Normung e.V., Berlin, Beuth Verlag GmbH, Berlin)

" DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Stand November 1989, (DIN Deutsches

Institut fir Normung e.V., Berlin, Beuth Verlag GmbH, Berlin)

222 Themenkomplex Stadtebau — Immissionsschutz - Verkehr

" Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes, Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
S. 1036), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September

2006 (BGBI. | S. 2146)

" Vierundzwanzigste  Verordnung zur  Durchfiihrung des

Bundes-

Immissionsschutzgesetzes, 24. BImSchV - Verkehrswege-Schallschutzmalf3-
nahmenverordnung, vom 04. Februar 1997 (BGBI. | 1997 S. 172; Ber. BGBI. |
1997 S. 1253), zuletzt geandert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23.

September 1997 (BGBI. | S. 2329)

" Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der Baulast des
Bundes, VLarmSchR, Stand 1997, (VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665), Mit
Rundschreiben vom 25. Juni 2010, Az.: StB 25/722.4/3-2/1204896 hat das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der Verabschie-
dung des Bundeshaushalts durch den Deutschen Bundestag die Ausldsewerte
zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes um ein-

heitlich 3 dB(A) abgesenkt.

" Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 - RLS-90, Verkehrs-
blatt, Amtsblatt des Bundesministers fir Verkehr, (VkBI. Nr. 7 vom 14. April

1990 unter Ifd. Nr. 79)
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" Schall 03: Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen, Ausgabe 1990, bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundes-
bahn Nr. 14 vom 04. April 1990

Fachtechnische Aufgabenstellungen - Untersuchungsumfang

In dem vorliegenden Gutachten werden die folgenden Aufgabenstellungen untersucht
und anhand der genannten maRgeblichen Beurteilungsgrundlagen bewertet.

Verkehrslarm
StraBenverkehrslarm

] Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Stralenverkehrslarm der vorhan-
denen und geplanten Straflen auf die schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plange-
biet)

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Stralenverkehrslarm der neu ge-
planten Stralen im Geltungsbereich des Bebauungsplans auf die vorhandenen
schutzbedurftigen Nutzungen auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans (Neubau von Stralten)

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch StralRenverkehrslarm der wesent-
lich gednderten Stralen im Geltungsbereich des Bebauungsplans auf die vor-
handenen schutzbedirftigen Nutzungen aulerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans (wesentliche Anderung von Stralken)

" Ermittlung der Zunahme des StralRenverkehrslarms auf vorhandenen baulich
nicht geanderten Straflen aufgrund der Entwicklung des Plangebiets (Fernwir-
kung)

Schienenverkehrslarm

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Schienenverkehrslarm der vorhan-
denen Schienenwege auf die schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plangebiet)

Gesamtverkehrslarm

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Stralen- und Schienenverkehrs-
larm auf die schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plangebiet)
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4 Verkehrslarm

In den vorliegenden Aufgabenstellungen sind die Gerauscheinwirkungen des Straf3en-
und/oder des Schienenverkehrs zu ermitteln. Diese werden z. T. zur Beurteilung der
Gerauscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms energetisch Uberlagert und ge-
meinsam beurteilt.

4.1 Vorgehensweise - Methodik Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms

Die Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms umfasst regelmaRig nachfolgend
genannte Arbeitsschritte:

" Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen und der Emittenten fiir die
jeweilige Aufgabenstellung

" Festlegung der Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerauschemissio-
nen des StraBenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind zur Berechnung der Gerduschemissionen
erforderlich:

Eingangsparameter Stralke:

" durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

" maRgebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag und in der Nacht
" LKW-Anteil am Tag und in der Nacht

" zulassige Geschwindigkeit/en

" Korrektur fur unterschiedliche Stralenoberflachen, fir die Langsneigung
der StralRe und fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen

" Berechnung der Gerauschemissionen des StraBenverkehrslarms

Die Berechnung der Emissionspegel Straflde erfolgt auf Basis der RLS-90. Die
Berechnung der Emissionspegel Schiene erfolgt auf Basis der Schall 03.

wae|SIyayJaA
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" Festlegung der Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerauschemissio-
nen des Schienenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind zur Berechnung der Gerauschemissionen

erforderlich:
" Zugarten
" Zugzahlen nach Zugarten am Tag und in der Nacht
" Zuglangen der unterschiedlichen Zugarten
" zulassige Geschwindigkeiten der unterschiedlichen Zugarten
" Bremsbauarten der unterschiedlichen Zugarten
" Korrektur fur Fahrzeugarten, Fahrbahnarten, Bricken, Bahnubergange,
Kreisbdgen
" Berechnung der Gerauschemissionen des Schienenverkehrslarms

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf Basis der Schall 03.

" Erarbeitung des DSM

Vor Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen werden alle fiir die Schallaus-
breitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten mit ihren
Koordinaten in ein Digitales Simulationsmodell — DSM uberfuhrt. Die Parameter
werden auf der Grundlage von Kataster- bzw. Liegenschaftskarten, Bestands-
aufnahmen vor Ort sowie den zur Verfigung gestellten Planungsunterlagen er-
mittelt und in das DSM eingestellt.

In der Regel sind dies folgende EingangsgrofRen:

" Lage und Hoheninformationen zur Planungssituation (Gelande, Ge-
baude, Larmschutzbauwerke, StralRen und Schienenwege sowie die fur
die Straf3en und Schienen ermittelten Emissionsbelastungen)

" Durchfithrung der Ausbreitungsrechnungen
Kooperation
www.ibk-kohnen.de
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] Berechnungsergebnisse

In Abhangigkeit von der jeweiligen Aufgabenstellung werden die Berechnungs-

ergebnisse dargestellt in Form von

. Ergebnistabellen

Diese Tabellen listen die Berechnungsergebnisse fir einzelne Immis-
sionsorte stockwerksweise differenziert auf. Diese Ergebnisse geben die

Beurteilungspegel 0,5 m vor dem gedffneten Fenster an.

" Isophonenkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die rdumliche Verteilung der
Beurteilungspegel im Untersuchungsraum. Den Berechnungen liegt ein
von der jeweiligen Aufgabenstellung abhangiges Berechnungsraster zu-

grunde (wie z.B. 5m x 5 m).

. Gebéaudelarmkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die Beurteilungspegel an den
unterschiedlichen Fassadenseiten der Gebaude im Untersuchungsraum.
Diese Ergebnisse geben die Beurteilungspegel 0,5 m vor dem gedffneten

Fenster an.

Die Isophonen- und die Gebaudelarmkarten zeigen die Beurteilungspegel
fur eine jeweils definierte Geschosslage (wie z.B. Erdgeschoss, Oberge-
schoss). Die Karten werden farblich so skaliert, dass auf Flachen bzw. an
Fassaden mit einer grinen Darstellung, die fiur die schutzwirdigen Nut-
zungen jeweils geltenden Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte

eingehalten bzw. unterschritten werden.

] Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse werden anhand der fir die jeweilige Aufgaben-
stellung maRgeblichen Beurteilungsgrundlage bewertet. Dazu werden die Be-
urteilungspegel mit den gebietsabhangigen Orientierungswerten bzw. Immis-

sionsgrenzwerten der jeweiligen Beurteilungsgrundlage verglichen.

] SchallschutzmaBnahmen

Soweit fiir die jeweilige Aufgabenstellung Uberschreitungen der zuléssigen Ori-
entierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte nachgewiesen werden, werden

mogliche SchallschutzmalRnahmen erarbeitet.

= Schallschutzkonzept

Die ggf. erforderlichen SchallschutzmalRnahmen fiir die jeweiligen Aufgaben-
stellungen werden zu einem Schallschutzkonzept - Verkehrslarm - zusammen-

gefasst.
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StraBenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet (Ermittlung der
Gerduscheinwirkungen durch StraBenverkehrslarm der vorhandenen und
geplanten StraBen auf die schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans)

Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen

Bei der Aufstellung des Bebauungsplans 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)' sind
die schalltechnischen Auswirkungen des StralRenverkehrslarms auf die geplanten
schutzbeduirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs zu untersuchen.

Fir die geplanten schutzbedirftigen Nutzungen ist von folgender Schutzbedurftigkeit
auszugehen.

Gebietsart planungs- Quelle der Festlegung Schutzbediirftigkeit
rechtliche Festsetzung der Gebietsart
Gewerbegebiet (GE) Bebauungsplan 'Bahnflachen Gewerbegebiet

Mombacher Stralle (H95)'

Mischgebiet (MI) Bebauungsplan 'Bahnflachen Mischgebiet
Mombacher Stralle (H95)'

Tabelle 3  StralBenverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plan-
gebiet, schutzbedurftige Nutzungen innerhalb Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)'

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans erfolgt fur den Planfall im Prognosejahr 2025 unter Bertcksichtigung der voll-
standigen Entwicklung des Plangebietes.

Der Untersuchungsraum umfasst alle geplanten Stralen im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans sowie die fir Gerduscheinwirkung im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans '‘Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)' relevanten vorhandenen Strallen in der
Umgebung des Plangebietes.

Die Lage und Bezeichnung der relevanten Stralenabschnitte kdnnen der Abbildung in
der Anlage 2.1.1.1 entnommen werden. Die Abbildungen der Digitalen Simulations-
modelle in den Anlagen 2.1.1.3 und 2.1.1.4 zeigen ebenfalls die relevanten Stral3en-
abschnitte. Die Gerauschemission der Portal6ffnung der Bahnunterfiihrung im Bereich
der GoethestralRe wurde im schalltechnischen Modell gesondert berticksichtigt.
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Die fir das Plangebiets pegelbestimmenden Straflen sind die Mombacher Stral3e, die
Goethestrale und die kinftigen GebietserschlieBung im Plangebiet.

Die zu berlcksichtigenden StralRen, die Verkehrsmengen, deren Verteilung auf die
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, die Giiterschwerverkehrs-Anteile (Lkw > 2,8 to)
im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht wurden vom Verkehrsplaner Heinz + Feier
GmbH [05] bereitgestellt. Die Tabellen in der Anlagen 2.1.1.1 sowie in der An-
lage 2.1.1.2 geben diese Angaben wieder.

Die zuldssigen Geschwindigkeiten der vorhandenen und geplanten Strallen wurden
vor Ort erhoben bzw. vom Verkehrsplaner vorgegeben. Die relevanten Geschwindig-
keiten finden sich in der Tabelle in der Anlage 2.1.1.2.

Als Fahrbahnoberflache ist fir alle untersuchten Stralen von einer asphaltierten Stra-
Renoberflache auszugehen.

Durch Lichtsignalanlagen geregelte Kreuzungen wurden gemaf dem derzeitigen Be-
stand sowie den beabsichtigten Neuplanungen zur inneren GebietserschlieBung [06]
berlcksichtigt. Als neue signalisierte Knoten sind im Planfall die beiden Gebietszu-
fahrten sowie die Kreuzung Mombacher StralRe/Fritz-Kohl-Stral3e in die Betrachtung
einzustellen.

Ausgehend von den in der Anlage aufgefiihrten Eingangsdaten berechnen sich nach
der RLS-90 die Emissionspegel der mal3geblichen Straflenabschnitte. Diese Emis-
sionspegel werden in der Tabelle in der Anlage 2.1.1.2 dargestellit.

Erarbeitung des Digitalen Simulationsmodells - DSM

Die vorhandenen und geplanten Strallenwege wurden entsprechend ihrer Lage und
der fir sie ermittelten Emissionen nach Lage und Hohe in das Digitale Simulations-
modell umgesetzt. Die vorhandenen Gebaude auflerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans wurden nach Lage und Geschossigkeit gemaf der derzeitigen Situ-
ation im Digitalen Simulationsmodell berticksichtigt.

Fir die Berechnungen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wurde
zwei Berechnungsszenarien unterschieden

] Szenario 1

Freie Schallabstrahlung im Plangebiet ohne Berlcksichtigung der vorhandenen
und der kinftig moglichen Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans.
Somit werden die Gerauscheinwirkungen konservativ, d.h. auf der sicheren
Seite liegend, ermittelt. Die Ergebnisse des Szenarios 1 sind die Basis zur Er-
arbeitung des Schallschutzkonzepts fur den StralRenverkehrslarm.
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] Szenario 2

Beispielhafte Berticksichtigung einer klnftigen Bebauung auf Basis der Rah-
menplanung 2012 [01]. Die Ergebnisse des Szenarios 2 geben die Ge-
rauscheinwirkungen im Plangebiet wieder, wenn die Gebaude im Plangebiet
realisiert sind. Anhand dieser Ergebnisse kann die schalltechnische Qualitat
des stadtebaulichen Entwurfs beurteilt werden.

Die beispielhafte Bebauung im Szenario 2 wurde entsprechend der Geschossigkeit
der Rahmenplanung 2012 [01] angenommen. Hierbei wurde von einer durchschnitt-
lichen Geschosshéhe von 3 m ausgegangen.

Die Anlage 2.1.1.3 =zeigt das Digitale Simulationsmodell Szenario 1. Die An-
lage 2.1.1.4 gibt das Digitale Simulationsmodell Szenario 2 wieder.

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des StralRenver-
kehrslarms erfolgt auf Basis der RLS-90.

Die Berechnungen fiir das Szenario 1 erfolgten in Form von Isophonenkarten getrennt
fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr). Die Isophonenkarten wurden flachendeckend fiir das EG (3 m lber Ge-
lande), 1. OG (6 m Uber Gelande), 2. OG (9 m uUber Gelande) und 3. OG (12 m Uber
Gelande) berechnet. In hoheren Geschossen unterscheiden sich die Gerauscheinwir-
kungen nur unwesentlich von denen im 3. Obergeschoss.

Die Isophonenkarten sind farblich so skaliert, dass auf Flachen mit einer griinen Dar-
stellung die Orientierungswerte Verkehrslarm der DIN 18005 fiir Mischgebiete und auf
gelben Flachen die Orientierungswerte flir Gewerbegebiete eingehalten werden.

Die Berechnungen fir das Szenario 2 erfolgten in Form von Gebaudelarmkarten ge-
trennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr). Bei den Berechnungen der Gebaudelarmkarten werden die Beurteilungs-
pegel an den Gebauden im Plangebiet stockwerksweise durchgefiihrt. In der Anlage
sind die Berechnungsergebnisse fir das EG (3 m Uber Gelande), 1. OG (6 m Uber
Gelande), 2. OG (9 m Uber Gelande) und 3. OG (12 m Uber Gelande) sowie die
hdchsten Beurteilungspegel an den jeweiligen Fassaden dokumentiert.
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Die Gebaudelarmkarten sind farblich so skaliert, dass an Fassadenpunkten mit einer
grinen Darstellung die Orientierungswerte Verkehrslarm der DIN 18005 fir Mischge-
biete und an gelben Fassadenpunkten die Orientierungswerte fiir Gewerbegebiete
eingehalten werden.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen im Zuge der Aufstellung eines Bebau-

ungsplans wird die

" DIN 18005 Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau' vom Juli 2002 in Verbindung mit
dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 DIN 18005 vom
Mai 1987

herangezogen.

Das Beiblatt 1 nennt die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflhrten schalltechnischen
Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge soweit wie moglich eingehalten
werden sollen.

Gebietsart Orientierungswert
in dB(A)
Tag Nacht
(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und 50 40
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, 45 bis 65 35 bis 65

soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Tabelle 4  Schalltechnische Orientierungswerte 'Verkehrslarm' fur die stadtebau-
liche Planung gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 11 1
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4.2.1.6 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

In den Abbildungen in der Anlage sind Beurteilungspegel fir die Beurteilungszeit-
raume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) zu ersehen.

Szenario Inhalt Geschoss Anlage

Szenario 1 Beurteilungspegel Tag Erdgeschoss 21.21.T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss 21.21.T2

2. Obergeschoss 212173

3. Obergeschoss 212174

Beurteilungspegel Nacht Erdgeschoss 21.21.N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss 21.21.N2

2. Obergeschoss 2121N3

3. Obergeschoss 2121N4

Szenario 2 Beurteilungspegel Tag Hochster Beurteilungspegel 21.22T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

Erdgeschoss 21.22T2

1. Obergeschoss 212273

2. Obergeschoss 212274

3. Obergeschoss 212275

Beurteilungspegel Nacht Hoéchster Beurteilungspegel 21.22N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

Erdgeschoss 21.22N2

1. Obergeschoss 2122N3

2. Obergeschoss 2122N4

3. Obergeschoss 21.22N5

Tabelle 5  StralRenverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plan-
gebiet, Beurteilungspegel
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Szenario 1
. Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Die Gerauscheinwirkungen in den unterschiedlichen Geschossen unterschei-
den sich nicht erheblich. Die héchsten Belastungen treten in den Baufeldern
entlang der Mombacher Stral3e auf. Dort betragen die Beurteilungspegel 68-
73 dB(A). Die geringsten Beurteilungspegel treten in den Baufeldern auf, die
den Bahnflachen im Nordosten des Plangebiets zugeordnet sind. Die gerings-

ten Beurteilungspegel betragen ca. 55 dB(A).

In dem geplanten Mischgebiet wird der Orientierungswert fir Mischgebiete von
60 dB(A) mit Ausnahme kleiner Teilbereiche Uberschritten. In den Gewer-
begebieten entlang der Bahnflachen, wird der Orientierungswert der DIN 18005
fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag weitgehend eingehalten. In den
Teilen des Gewerbegebiets entlang der Mombacher Stral3e wird auf gréReren

Teilflachen der Orientierungswert tberschritten.

" Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Wie im Beurteilungszeitraum Tag unterscheiden sich die Gerauscheinwir-
kungen in den unterschiedlichen Geschosslagen nicht wesentlich. Die Ge-
rauscheinwirkungen im Beurteilungszeitraum Nacht sind jedoch im Verhaltnis
zu den Orientierungswerten kritischer als die Beurteilungspegel am Tag. Dies
liegt darin begriindet, dass die Orientierungswerte zwischen Tag und Nacht
eine Differenz von 10 dB(A) aufweisen, die Emissionspegel sich jedoch nur um

ca. 3-4 dB(A) unterscheiden.

Die hochsten Beurteilungspegel treten an den Baufeldern entlang der
Mombacher Stral’e auf. Die Beurteilungspegel betragen dort 65-70 dB(A). In
Richtung der Gleisanlagen im Nordosten des Plangebietes nehmen die Beur-
teilungspegel ab. Die niedrigsten Beurteilungspegel in diesen Teilbereichen be-
tragen ca. 50 dB(A). Im Mischgebiet wird der nachtliche Orientierungswert flr
Mischgebiete von 50 dB(A) zum Teil deutlich Gberschritten. Auch in den Ge-
werbegebieten wird der nachtliche Orientierungswerts von 55 dB(A) auf dem
Uberwiegenden Teil der Flachen (berschritten. Lediglich auf kleineren Teilbe-
reichen in Zuordnung zu den Bahnflachen wird der Orientierungswert einge-

halten.
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Szenario 2

Die abschirmende Wirkung einer beispielhaften Bebauung flhrt in weiten Teilen des
Plangebiets zu deutlich geringeren Beurteilungspegeln als unter Berucksichtigung
einer freien Schallausbreitung im Plangebiet. Die Gerduscheinwirkungen in den
oberen Geschossen sind insbesondere auf den den Stral’en abgewandten Fassaden-
seiten tendenziell lauter als in den unteren Geschossen. Anders verhalt es sich ledig-
lich in Zuordnung zur Mombacher Strafde, doch sind die Gerauscheinwirkungen in den

obersten Geschossen etwas geringer.

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel treten nach wie vor entlang der Mombacher
Stralle auf. Sie betragen je nach Stockwerk zwischen 68 dB(A) und 74 dB(A).
Entlang der inneren GebietserschlieBung sowie zwischen den Gebauden betra-
gen die Beurteilungspegel 58-65 dB(A). In den Innenhéfen der Bebauung im
Teilbereich A des Mischgebiets und auf von den Strallen abgewandten
Fassadenseiten liegen die Beurteilungspegel niedriger als 55 dB(A). An den
aulleren Fassadenseiten der Bebauung im Teilbereich A des Mischgebiets wird
der Orientierungswert flir Mischgebiete von 60 dB(A) Uberschritten. In den
Innenhéfen dieser Bebauung wird der Orientierungswert sicher eingehalten. In
den Gewerbegebieten wird lediglich an den der Mombacher Srafl’e unmittelbar
zugewandten Fassadenseiten der Orientierungswert flir Gewerbegebiete von
65 dB(A) Uberschritten. An allen Ubrigen Fassaden wird der Orientierungswert
eingehalten bzw. zum Teil deutlich unterschritten.

Die Berechnungsergebnisse dokumentieren, dass insbesondere in den Innen-
bereichen der Bebauung im Teilbereich A des Mischgebiets der zulassige
Orientierungswert fuir Mischgebiete sicher eingehalten wird. Dies gilt zum einen
hinsichtlich der Gerduschbelastung an den Fassaden als auch auf den
AuBenwohnbereichen, wie z.B. Garten, Terrassen und Balkone.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel entlang der Mombacher Stral3e betragen 65-
70 dB(A). Entlang der innergebietlichen ErschlieBung und in den Zwischenrau-
men der Gebaude entlang der Mombacher Stralle betragen die Beurteilungs-
pegel 54-61 dB(A). In den Innenbereichen der Bebauung auf im Teilbereich A
des Mischgebiets sowie auf den von den StralBen abgewandten
Fassadenseiten der Ubrigen Gebaude betragt der Beurteilungspegel maximal
54 dB(A). In unteren Geschossen und auf eindeutig abgewandten
Fassadenseiten liegen die Beurteilungspegel deutlich niedriger. In den
Innenbereichen der Bebauung im Teilbereich A des Mischgebiets wird der
Orientierungswert fir Mischgebiete von 50 dB(A) bis einschlieRlich des
1. Obergeschosses eingehalten. In den oberen Geschossen der Innenbereiche
sowie insbesondere an den &uReren Fassadenseiten wird der Orientie-
rungswert von 45 dB(A) zum Teil deutlich Uberschritten. In den Gewerbegebie-
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ten wird der Orientierungswert von 55 dB(A) auf den den StralRen zugewandten
Fassadenseiten zum Teil Uberschritten, auf den abgewandten Fassadenseiten
wird der Orientierungswert eingehalten.

4.2.1.7 SchallschutzmaBRnahmen

422

4.2.21
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Zur Ermittlung der mafgeblichen Gesamtverkehrslarmbelastung (siehe Kapitel 0
Seite 51) werden die Gerauscheinwirkungen des Strallenverkehrslarms mit den Ge-
rauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms (siehe Kapitel 4.3.1.6 Seite 47)
energetisch Uberlagert. Auf Basis der ermittelten Gerauscheinwirkungen wird das
Schallschutzkonzept gegen den Verkehrslarm erarbeitet (siehe Kapitel 4.4.1.4,
Seite 54).

Aufgabenstellung Neubau von StraBen (Ermittlung der Gerduscheinwirkungen
durch StraBenverkehrslarm der neu geplanten StraBen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans auf die vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen)

Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen

Fir die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus von o6ffent-
lichen Stralen im Plangebiet sind die vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen
maRgeblich. Diese schutzbedirftigen Nutzungen befinden sich aufRerhalb des Bebau-
ungsplans 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)'. Diese Nutzungen befinden sich
entlang der Mombacher Stralke sowie im Kreuzungsbereich Mombacher
StralRe / Fritz-Kohl-Stral3e.

Fir diese Bereiche existieren keine rechtsverbindlichen Bebauungsplane. Daher
erfolgt die Einstufung der Gebietsart und der daraus abzuleitenden
Schutzbediirftigkeit auf Basis der tatsachlich vorgefundenen Nutzung
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Die nachfolgende Tabelle listet die maRRgeblichen Gebaude der vorhandenen Bebau-
ung sowie deren Schutzbedurftigkeit auf. Die Lage der Gebaude ist in der Abbildung
Anlage 2.2.1.2 zu ersehen.

Immissionsort Gebietsart Schutzbediirftigkeit

StraBenadresse

Mombacher Stralie Entsprechend Mischgebiet

37 67. 67A. 69 einem Mischgebiet

Mombacher Stralte Entsprechend Allgemeines

39 41 43. 45. 47. 49 51 einem Allgemeinen Wohngebiet

53, 55, 57, 59, 61 Wohngebiet

Fritz-Kohl-Stralte Entsprechend Allgemeines

1.3.3A. 3B. 3C einem Allgemeinen Wohngebiet
Wohngebiet

Tabelle 6  StralBenverkehrslarm, Aufgabenstellung Neubau von Stralen, schutz-
bedurftige Nutzungen

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen aufgrund des Neubaus von StralRen auf
die vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen erfolgt fir den Planfall Prognosejahr
2025. Als schalltechnisch relevante Strallen werden die neuen Strallen im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans 'Bahnflachen Mombacher Strafle (H95)' in die Berech-
nungen eingestellt.

Die Lage der neuen Stralten wurde der Planung zur Umgestaltung der Mombacher
StralBe / Bahnflachen [06] enthommen. Der Lageplan zu dieser Planung ist in der An-
lage 1.5 zu ersehen. Die in diesem Plan dunkelgrau dargestellten Stral’en sind die
neu geplanten Stralen der inneren GebietserschlieBung. Die Anlage 2.2.1.2 zeigt die
Lage der relevanten neuen Strallen sowie die Lage der Lichtsignalanlagen im Digita-
len Simulationsmodell.

Die Tabelle in der Anlage 2.2.1.1 gibt die Verkehrsmengen und die sonstigen schall-
technisch relevanten Angaben fiir die neu geplanten Stralen wieder.

Die Berechnung der Gerauschemissionen des StralRenverkehrslarms erfolgt auf Basis
der RLS-90. Die Tabelle in der Anlage 2.2.1.1 gibt die Emissionspegel fir die geplan-
ten Stral3en wieder.
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Erarbeitung des Digitalen Simulationsmodells - DSM

Fir den Planfall werden die geplanten Strallenwege entsprechend ihrer Lage und der
fur sie ermittelten Emissionen nach Lage und Hoéhe in das Digitale Simulationsmodell
umgesetzt. Die vorhandenen Gebdude auferhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans wurden nach Lage und Geschossigkeit gemal der derzeitigen Situation im
Digitalen Simulationsmodell berticksichtigt.

An den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen werden Immissionsorte vorgese-
hen. Die Schutzbediirftigkeit dieses Immissionsorte wird gemal den Festlegungen in
der Tabelle 6 Seite 31 angenommen. Fir diese Immissionsorte finden stockwerks-
weise Berechnungen der Gerauscheinwirkungen statt. Die Lage der mafigeblichen
Gebaude ist in der Darstellung des Digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.2.1.2 zu
ersehen.

Durchfithrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Stralenver-
kehrslarms erfolgt auf Basis der RLS-90.

Die Berechnungen finden in Form von Einzelpunktberechnungen fiir die festgelegten
Immissionsorte statt. Dabei werden die Beurteilungspegel stockwerksweise fiir die
Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) be-
rechnet.

Beurteilungsgrundlage

Die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus bzw. der wesent-
lichen Anderung von StraBen erfolgt auf Grundlage der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung) vom 12. Juni 1990.

Im Falle des Neubaus von Straflden gelten die unten genannten Immissionsgrenzwerte
unmittelbar, d.h. die fir den Neubau der Strale an den mafRgeblichen Immissions-
orten ermittelten Beurteilungspegel sind unmittelbar mit den Immissionsgrenzwerten
zu vergleichen.
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Fir den Neubau gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte.

Gebietsart Immissionsgrenzwert
in dB(A)
tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete und 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 7 Immissionsgrenzwerte  nach  der

(16. BImSchV)

Verkehrslarmschutzverordnung

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind nach den Kriterien der 'Richtlinie
fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der Baulast des Bundes,
VLarmSchR, Stand 1997' Larmschutzma®nahmen zum Schutz der betroffenen
schutzwirdigen Nutzungen vorzusehen.

Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

In der Tabelle in der Anlage 2.2.2.1 sind die Beurteilungspegel fir die Beurteilungs-
zeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) zu ersehen.

" Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Im Beurteilungszeitraum Tag betragt der hdchste Beurteilungspegel 52 dB(A).
Dieser Beurteilungspegel tritt an den Gebauden Mombacher Stralle 49 und 51
auf, die unmittelbar gegeniber der sudlichen Gebietszufahrt gelegen sind. Die
Schutzbedirftigkeit dieser Gebaude entspricht dem eines Mischgebiets. Der
Beurteilungspegel unterschreitet den zuldssigen
Mischgebiete von 64 dB(A) sehr deutlich. Sogar der Immissionsgrenzwert fiir
Allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) wird sehr deutlich unterschritten. An
allen ibrigen Gebauden sind die Beurteilungspegel zum Teil deutlich geringer.

Immissionsgrenzwert fir
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. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Im Beurteilungszeitraum Nacht betragt der hdchste Beurteilungspegel 49 dB(A).
Dieser Beurteilungspegel tritt an den Gebauden Mombacher Strafl’e 49 und 51
auf, die unmittelbar gegentiber der sudlichen Gebietszufahrt gelegen sind. Der
Beurteilungspegel unterschreitet den zuldssigen Immissionsgrenzwert fir
Mischgebiete von 54 dB(A) deutlich. Der Immissionsgrenzwert fir Allgemeine
Wohngebiete von 49 dB(A) wird eingehalten. An allen dGbrigen Gebauden sind
die Beurteilungspegel zum Teil deutlich geringer.

] Fazit

Aufgrund der deutlichen Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung werden keine SchallschutzmafRnahmen aufgrund
des Neubaus der Strallen im Geltungsbereich des Bebauungsplans erforder-
lich.

Aufgabenstellung Wesentliche Anderung von StraBen (Ermittlung der
schalltechnischen Auswirkungen der baulich gednderten Mombacher Strafle im
Einmiindungsbereich der neuen ErschlieBungsstraBe im Plangebiet)

Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen

Die mafRgeblichen schutzbedirftigen Nutzungen sind identisch mit denen, die fir die
Untersuchung des Neubaus von Straen in die Betrachtung eingestellt wurden. Die
Tabelle 6, Seite 31 fuhrt die entsprechenden Gebaude und deren Schutzbedirftigkeit
auf.

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Im Zuge der Entwicklung des Plangebietes wird es erforderlich, dieses Gebiet an das
vorhandene StralRennetz anzubinden. Hierzu erfolgen bauliche Veranderungen im Be-
reich der Mombacher Stralie.

Die baulichen Veranderungen wurden der Planung zur Umgestaltung der Mombacher
StralRe / Bahnflachen [06] entnommen. Der Lageplan zu dieser Planung ist in der
Anlage 1.5 zu ersehen. Anhand dieser Planung war zu prifen, ob durch diese Pla-
nung ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung) vom 12. Juni 1990 sowie der 'Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstrallen in der Baulast des Bundes, VLarmSchR, Stand 1997' gegeben ist. In
Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Mainz ist ein solcher erheblicher baulicher
Eingriff durch die Realisierung eines neuen Radweges auf der dem Plangebiet zuge-
wandten Seite der Mombacher StralRe und die damit einhergehende Verbreiterung der
Fahrbahn gegeben. In diesem Teilbereich werden zudem Linksabbiegerspuren im Be-
reich der Mombacher Stralle realisiert. Die Realisierung einer Lichtsignalanlage im
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Bereich der Kreuzung Mombacher Strafde / Fritz-Kohl-Strale ist hingegen kein erheb-
licher baulicher Eingriff. Im Lageplan Anlage 1.5 ist der raumliche Bereich des erheb-
lichen baulichen Eingriffs, der so genannte Ausbaubereich, gekennzeichnet.

Fir die Prifung, ob durch den erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Ande-
rung hervorgerufen wird, sind die folgenden Untersuchungsfalle zu betrachten. Fur
alle Betrachtungsfalle wird der Verkehr im Prognosejahr 2025 zu Grunde gelegt.

Immissionsorte innerhalb des Ausbaubereichs

Fir diese Immissionsorte wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die volle
Verkehrsstarke, d.h die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich an-
schlieRenden, baulich nicht verandernden Bereichs, zu Grunde gelegt

" innerhalb des Ausbaubereichs Prognose Nullfall

" Digitales Simulationsmodell Anlage 2.3.1.5

. Verkehrszahlen und Emissionspegel Anlage 2.3.1.1
" innerhalb des Ausbaubereichs Planfall

" Digitales Simulationsmodell Anlage 2.3.1.6

. Verkehrszahlen und Emissionspegel Anlage 2.3.1.2

Immissionsorte auBerhalb des Ausbaubereichs

Fir diese Immissionsorte wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels jedoch nur
die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts zu Grunde gelegt, die Verkehrsbelastung
des sich anschlieRenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen Stralie
ist auller Acht zu lassen, das heil’t mit Null anzusetzen.

" aullerhalb des Ausbaubereichs Prognose Nullfall

" Digitales Simulationsmodell Anlage 2.3.1.7

" Verkehrszahlen und Emissionspegel Anlage 2.3.1.3
" auerhalb des Ausbaubereichs Planfall

" Digitales Simulationsmodell Anlage 2.3.1.8

" Verkehrszahlen und Emissionspegel Anlage 2.3.1.4

Die Anlagen 2.3.1.5 - 2.3.1.8 zeigen die Lage der relevanten Straflenabschnitte sowie
die Lage der Lichtsignalanlagen in den jeweiligen Digitalen Simulationsmodellen.

Die Tabellen in der Anlagen 2.3.1.1 - 2.3.1.4 gibt die Verkehrsmengen und die sonsti-
gen schalltechnisch relevanten Angaben fir die relevanten Strallenabschnitte wieder.

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Stral3enverkehrslarms erfolgt auf Basis
der RLS-90. Die Tabellen in den Anlagen 2.3.1.1 - 2.3.1.4 geben die Emissionspegel
fur die relevanten Straflenabschnitte wieder.
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Erarbeitung des Digitalen Simulationsmodells - DSM

Fir unterschiedliche Untersuchungsfélle werden die relevanten Straflenabschnitte
entsprechend ihrer Lage und der fir sie ermittelten Emissionen nach Lage und Hohe
in das Digitale Simulationsmodell umgesetzt. Die vorhandenen Gebaude aulerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wurden nach Lage und Geschossigkeit
gemal der derzeitigen Situation im Digitalen Simulationsmodell berlcksichtigt.

An den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen werden Immissionsorte vorgese-
hen. Die Schutzbedurftigkeit dieser Immissionsorte wird gemaf den Festlegungen in
der Tabelle 6 Seite 31 angenommen. Fur diese Immissionsorte finden stockwerks-
weise Berechnungen der Gerauscheinwirkungen statt. Die Lage der mafigeblichen
Gebaude ist in der Darstellung der jeweiligen Digitalen Simulationsmodelle in den
Anlagen 2.3.1.5 - 2.3.1.8 zu ersehen. Die inhaltlichen Ausfihrungen zu den Digitalen
Simulationsmodellen finden sich in Kapitel 4.2.3.2.

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des StralRenver-
kehrslarms fur die unterschiedlichen Untersuchungsfalle erfolgt auf Basis der RLS-90.

Die Berechnungen finden in Form von Einzelpunktberechnungen fir die festgelegten
Immissionsorte statt. Dabei werden die Beurteilungspegel stockwerksweise flr die
Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) be-
rechnet.

Beurteilungsgrundlage

Die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen der wesentlichen Anderung von
StralRen erfolgt auf Grundlage der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) vom
12. Juni 1990.
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Eine Anderung einer Strale ist wesentlich, wenn

" eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird oder

" wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu veranderten Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A)® oder auf erstmalig mindestens 70 dB(A) tags bzw. mindestens
60 dB(A) nachts erhéht wird.

" Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms von mindestens
70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff weitergehend erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Prifung der Wesentlichkeit des erheblichen baulichen Eingriffs erfolgt durch den
Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose Nullfalls zum Planfall, getrennt fir die
Immissionsorte innerhalb und auRerhalb des Ausbaubereichs.

Fir die wesentliche Anderung gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte.

Gebietsart Immissionsgrenzwert
in dB(A)
tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete und 59 49
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 8 Immissionsgrenzwerte  nach  der

(16. BImSchV)

Verkehrslarmschutzverordnung

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603

Bei einer wesentlichen Anderung und einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
sind nach den Kriterien der 'Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes, VLarmSchR, Stand 1997' Larmschutzmalinahmen
zum Schutz der betroffenen schutzwirdigen Nutzungen vorzusehen.

3 Gemal Anlage1 =zur 16.BImSchV ist die Differenz zwischen Vor- und
Gesamtbelastung auf volle dB(A) aufzurunden, d.h., dass Differenzen grofier
2,05 dB(A) bereits auf 3 dB(A) aufgerundet werden (Rundungsregel).
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4.2.3.6 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Immissionsorte innerhalb des Ausbaubereichs

In der Tabelle in der Anlage 2.3.2.1 sind fir die Immissionsorte innerhalb des Aus-
baubereichs die Beurteilungspegel des Prognose Nullfalls, des Planfalls und die Ver-
anderung des Strallenverkehrslarms im Vergleich des Prognose Nullfalls zum Planfall
dargestellt. AuRerdem ist dort gekennzeichnet, an welchen Immissionsorten eine we-
sentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung auftritt und an wel-
chen Gebauden Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht. In den Tabel-
len ist zudem gekennzeichnet, ob ein Anspruch auf Schallschutz am Tag und/oder in
der Nacht besteht. Der Begriff 'Schallschutz dem Grunde nach' bezieht sich darauf,
dass zumindest an einer Fassade, in einem Beurteilungszeitraum und in einem Ge-
schoss des genannten Gebaudes die Anspruchsvoraussetzungen fiir eine wesentliche
Anderung und daraus resultierenden Anspruch auf Schallschutz erfiillt ist. Eine Kon-
kretisierung der im Einzelfall erforderlichen MalRnahmen erfolgt im Nachgang anhand
detaillierter Bestandsaufnahmen in den Gebauden.

An den Gebauden Mombacher Strale 49, 51, 53 besteht Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach aufgrund der Zunahme des Beurteilungspegels im Vergleich Prog-
nose Nullfall zu Planfall um mindestens 3 dB(A) und gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir ein Mischgebiet am Tag
und in der Nacht.

An den Gebduden Mombacher StralRe 55, 57, 59, 61 besteht Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach aufgrund der Zunahme des Beurteilungspegels auf erstma-
lig mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts oder der weitgehen-
den Erhéhung von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht.

Immissionsorte aufRerhalb des Ausbaubereichs

In der Tabelle in der Anlage 2.3.2.2 sind fir die Immissionsorte au3erhalb des Aus-
baubereichs die Beurteilungspegel des Prognose Nullfalls, des Planfalls und die Ver-
anderung des StralRenverkehrslarms im Vergleich des Prognose Nullfalls zum Planfall
dargestellt. AuRerdem ist dort gekennzeichnet, an welchen Immissionsorten eine we-
sentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung auftritt und an wel-
chen Gebauden Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht. In den Tabel-
len ist zudem gekennzeichnet, ob ein Anspruch auf Schallschutz am Tag und/oder in
der Nacht besteht. Eine Konkretisierung der im Einzelfall erforderlichen MaRnahmen
erfolgt im Nachgang anhand detaillierter Bestandsaufnahmen in den Gebauden.

An den Gebauden Mombacher Stralle 45, 47 besteht Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach aufgrund der Zunahme des Beurteilungspegels im Vergleich Prognose
Nullfall zu Planfall um mindestens 3 dB(A) und gleichzeitiger Uberschreitung der Im-
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missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir ein Mischgebiet am Tag
und/oder in der Nacht.

Alle Immissionsorte innerhalb und auRerhalb des Ausbaubereichs

In der Summe besteht somit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach fir die Ge-
bdude Mombacher Stralle 45, 47, 49, 51, 53, 55, 57, 59, 61.

SchallschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Gebaude mit Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde
nach, sind soweit moglich aktive SchallschutzmaflRnahmen in Form von Schallschutz-
wanden und Erdwallen durchzuflhren. In der vorgefundenen Situation ist es aufgrund
der raumlichen und stadtebaulichen Situation nicht méglich, aktive Schallschutzmalf3-
nahmen zu realisieren. Auerdem sind am Fahrbahnrand Baume vorhanden, so dass
keine Flachen fir aktive Schallschutzmalinahmen zur Verfigung stehen. Zudem
waren aufgrund der Hohe der zu schitzenden Gebaude (bis zu 7 Geschosse) und der
Nahe dieser Gebaude zur Mombacher Stralle aktive Schallschutzmalinahmen nicht
geeignet, um in den oberen Geschossen die Immissionsgrenzwerte einzuhalten.

Aus diesem Grunde sind bauliche SchallschutzmalRnahmen (passive Schallschutz-
mafRnahmen) an den Aufenthaltsrdumen der betroffenen Gebaude vorzusehen.

In einem dem Bebauungsplan nachgeordneten Verfahren wird Gberprift, in welchem
Umfang Anspruch auf SchallschutzmaRhahmen im Detail bestehen. In diesem Verfah-
ren werden u.a. folgende Aspekte gepriift:

" getrennte Betrachtung der Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

" bei Uberschreitung der Werte am Tag Anspruch auf passive Schallschutzmal-
nahmen fir die am Tag genutzten Aufenthaltsraume

" Uberschreitung der Werte in der Nacht Anspruch auf passive SchallschutzmaR-
nahmen fir die in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraume

" anspruchsberechtigt sind alle Aufenthaltsraume, nicht nur diejenigen einer
Wohnnutzung, sondern auch z.B. Biros, Unterrichtsraume

" passive Schallschutzmalinahmen: Austausch der Fenster und Einbau von
Schallschutzfenstern in allen betroffenen Aufenthaltsraumen sowie von schall-
gedammten Luftern in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen, in Aus-
nahmefallen Verbesserung der Wande und Dacher der Aufenthaltsraume

. Ubernahme der Kosten fiir passive SchallschutzmaBnahmen in Hoéhe von
100 % der Kosten

" Dimensionierung der konkreten SchallschutzmafRnahmen in einem dem Bebau-
ungsplan nachgeordneten Verfahren auf Basis der Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV
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Aufgabenstellung Ermittlung der Zunahme des StraBenverkehrslarms auf
vorhandenen baulich nicht gednderten StraBen aufgrund der Entwicklung des
Plangebiets (Fernwirkung)

Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen

Die schutzbedirftigen Nutzungen befinden sich entlang der StralRen, auf denen die
durch das Plangebiet ausgeldsten Quell- und Zielverkehre flieRen werden. Dies sind
in erster Linie Immissionsorte entlang der Mombacher Strafle und im Kreuzungsbe-
reich der Mombacher Stral3e / Fritz-Kohl-Strale. Darliber hinaus wurden weitere re-
prasentative Immissionsorte entlang der Fritz-Kohl-Stralle und der Wallstrale in die
Untersuchung eingestellt.

Die Tabelle in der Anlage2.4.2.1 benennt die untersuchten Gebdude. Die
Abbildungen in den Anlagen 2.4.1.3 und 2.4.1.4 zeigen die Lage der untersuchten
Gebaude.

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Die Ermittlung der Zunahme des Stra3enverkehrslarms aufgrund der Entwicklung des
Plangebietes erfolgt durch einen Vergleich der Gerauscheinwirkungen des Straflen-
verkehrs fir den Prognose Nullfall mit dem Planfall im Prognosejahr 2025.

Die Anlagen 2.4.1.3 - 2.4.1.4 zeigen die Lage der relevanten Straflenabschnitte sowie
die Lage der Lichtsignalanlagen fiir den Planfall und den Prognose-Nullifall. Der Plan-
fall berticksichtigt die neuen Lichtsignalanlagen im Bereich der beiden neuen Zufahr-
ten zum Plangebiet sowie im Bereich der Kreuzung Mombacherstraf3e/Fritz-Kohl-
Stralle.

Die Tabelle in der Anlage 2.4.1.1 gibt die Verkehrsmengen und die sonstigen schall-
technisch relevanten Angaben der relevanten Strafenabschnitte fiir den Prognose
Nullfall wieder. Die Tabelle in der Anlage 2.4.1.2 nennt die entsprechenden Angaben
fur den Planfall.

Die Berechnung der Gerauschemissionen des Stralenverkehrslarms erfolgt auf Basis
der RLS-90. Die Tabellen in den Anlagen 2.4.1.1 und 2.3.1.4 geben die Emissionspe-
gel fur den Prognose Nullfall und den Planfall wieder.

Erarbeitung des Digitalen Simulationsmodells - DSM

Fir den Prognose Nullfall und den Planfall werden die relevanten Stralkenabschnitte
entsprechend ihrer Lage und der fir sie ermittelten Emissionen nach Lage und Hohe
in das Digitale Simulationsmodell umgesetzt. Die vorhandenen Gebaude aullerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wurden nach Lage und Geschossigkeit
gemal der derzeitigen Situation im Digitalen Simulationsmodell berlcksichtigt.
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An den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen werden Immissionsorte vorgese-
hen. Fir diese Immissionsorte finden stockwerksweise Berechnungen der Ge-
rauscheinwirkungen statt. Die Lage der maRgeblichen Gebaude ist der auf Darstel-
lung des Digitalen Simulationsmodells in den Anlagen 2.4.1.3 - 2.4.1.4 zu ersehen.

Durchfithrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des StralRenver-
kehrslarms fir den Prognose Nullfall und den Planfall erfolgt auf Basis der RLS-90.

Die Berechnungen finden in Form von Einzelpunktberechnungen fiir die festgelegten
Immissionsorte statt. Dabei werden die Beurteilungspegel stockwerksweise fiir die
Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) be-
rechnet.

Beurteilungsgrundlage

Fur die Beurteilung der Veranderung des Verkehrslarms an vorhandenen schutzwir-
digen Nutzungen an baulich nicht veranderten Stralen gibt es keine einschlagige,
rechtlich verbindliche Beurteilungsgrundlage.

Aus diesem Grund ist es erforderlich, dass die Stadt Mainz eine Festlegung fir die
Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen der Verkehrszunahme im vorhan-
denen, baulich nicht geanderten Stral’ennetz — Frage der Wesentlichkeit der Larm-
zunahme - trifft.

Nach Vorgabe der Stadt Mainz ist eine Zunahme des Verkehrslarms erheblich, wenn

" eine Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 1 dB(A) (gerundet
1,0 dB(A)) erfolgt und aufgrund dieser Zunahme der Beurteilungspegel erst-
malig auf mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. auf mehr als 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

" Eine Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 1 dB(A) (gerundet
1,0 dB(A)) ist auch dann erheblich, wenn der Beurteilungspegel infolge einer
Verkehrszunahme des von dem untersuchten Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms von mehr als 70 dB (A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter-
gehend erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Schutzbedurftig aus Sicht der Stadt Mainz sind lediglich Wohnnutzungen. Hierbei
lehnt sich die Stadt Mainz an die inhaltlichen Anforderungen fir die Larmsanierung
Abschnitt D der 'Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der
Baulast des Bundes, VLarmSchR, Stand 1997' an.
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Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

In der Tabelle in der Anlage 2.4.2.1 sind flr die Immissionsorte die Beurteilungspegel
des Prognose Nullfalls, des Planfalls und die Veranderung des StralRenverkehrslarms
im Vergleich des Prognose Nullfalls zum Planfall dargestellt. AuRerdem ist dort ge-
kennzeichnet, an welchen Gebauden eine erhebliche Zunahme des Strallenver-
kehrslarms gemal den von der Stadt Mainz definierten und in Kapitel 4.2.4.5
dargelegten Beurteilungsmafistdben gegeben ist. Fir diese Gebaude besteht der An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach. In den Tabellen ist gekennzeichnet, ob ein
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach am Tag und/oder in der Nacht besteht.
Eine Konkretisierung der im Einzelfall erforderlichen Malinahmen erfolgt im Nachgang
anhand detaillierter Bestandsaufnahmen in den Gebauden.

An den Gebauden Mombacher StralRe 27, 29, 33, 35, 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 51,
53, 55, 57, 59, 61 und Fritz-Kohl-Stralte 1, 3, 3A besteht Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach aufgrund der Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens
1 dB(A) auf erstmalig mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts
oder der weitgehenden Erh6hung von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht.

Fir einen Teil dieser Gebaude besteht bereits ein Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach aufgrund der wesentlichen Anderung der Mombacher StraRe. Die
hieraus resultierenden SchallschutzmaRnahmen sind weitergehend als diejenigen
aufgrund der Zunahme des Straldenverkehrslarms.

Die Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach, fir die noch kein An-
spruch aufgrund der wesentlichen Anderung besteht, sind

] Mombacher Stralle 27, 29, 33, 35, 37, 39, 41, 43
] Fritz-Kohl-StralRe 1, 3, 3A

SchallschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Gebaude mit Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde
nach, sind soweit mdglich aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschutz-
wanden und Erdwallen durchzufiihren. In der vorgefundenen Situation ist es aufgrund
der raumlichen und stadtebaulichen Situation nicht méglich aktive Schallschutzmal3-
nahmen zu realisieren. AuBerdem sind am Fahrbahnrand Baume vorhanden, so dass
keine Flachen fir aktive SchallschutzmalRnahmen zur Verfliigung stehen. Zudem
waren aufgrund der Hohe der zu schiitzenden Gebaude (bis zu 7 Geschosse) und der
Nahe dieser Gebdude zur Mombacher Straf’e aktive Schallschutzmalinahmen nicht
geeignet, um in den oberen Geschossen die Immissionsgrenzwerte einzuhalten.
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Aus diesem Grunde sind bauliche Schallschutzmafinahmen (passive Schallschutz-
maflnahmen) an den Aufenthaltsrdumen der betroffenen Gebaude vorzusehen.

In einem dem Bebauungsplan nachgeordneten Verfahren wird Gberprift, in welchem
Umfang Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen im Detail bestehen. In diesem Verfah-
ren werden folgende Aspekte gepruft:

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603

getrennte Betrachtung der Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

bei Uberschreitung der Werte am Tag Anspruch auf passive SchallschutzmaR-
nahmen fir die am Tag genutzten Aufenthaltsraume

Uberschreitung der Werte in der Nacht Anspruch auf passive Schallschutzmal-
nahmen fir die in der Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsraume

anspruchsberechtigt sind Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen

passive Schallschutzmalinahmen: Austausch der Fenster und Einbau von
Schallschutzfenstern in den betroffenen Aufenthaltsraumen sowie von schall-
gedammten Liftern in zum Schlafen genutzte Aufenthaltsrdumen, in Ausnah-
mefallen Verbesserung der Wande und Dacher der Aufenthaltsraume

Bezuschussung der Kosten fiir passive SchallschutzmafRnahmen in Héhe von
75 % der Kosten

Dimensionierung der konkreten SchallschutzmafRnahmen in einem dem Bebau-
ungsplan nachgeordneten Verfahren auf Basis der Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV
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Schienenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet (Ermittlung der
Gerauscheinwirkungen durch Schienenverkehrslarm der vorhandenen
Schienenwege auf die schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans)

Festlegung der schutzwiirdigen Nutzungen

Bei der Aufstellung des Bebauungsplans 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)' sind
die schalltechnischen Auswirkungen des Schienenverkehrslarms auf die geplanten
schutzbeduirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs zu untersuchen.

Die geplanten schutzbedurftigen Nutzungen sind identisch mit denen fiir den Straflen-
verkehrslarm. Daher wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 4.2.1.1, Seite 23 verwiesen.

Festlegung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Ge-
rduschemissionen

Die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans erfolgt fir das Prognosejahr 2025.

Als vorhandene Bahnstrecken der Deutschen Bahn sind zu berucksichtigen:
" Strecken 3510, 3521, 3523, 3527

Die zu beriucksichtigenden Zugzahlen und sonstigen schalltechnisch-relevanten Pa-
rameter nach Schall 03 wurden dem Schreiben des Bahn-Umwelt-Zentrums Karlsruhe
vom 23.05.2011 [07] (Anlage 3.1.1.1) entnommen.

In der Anlage 3.1.1.2 sind die maRgeblichen Eingangsdaten aufgefiihrt.

Ausgehend von den in der Anlage aufgefiihrten Eingangsdaten berechnen sich nach
der Schall 03 die Emissionspegel der maf3geblichen Gleisabschnitte. Dabei wurde fir
die Strecken der Deutschen Bahn von der Fahrbahnart Betonschwelle im Schotterbett
ausgegangen. Die Schienenabschnitte mit einem engen Kreisbogen wurden mit ent-
sprechenden Zuschlagen in die Berechnungen eingestellt.

In der Anlage 3.1.1.2 sind die mafRgeblichen Emissionspegel aufgefiihrt.

Die Lage der entsprechenden Strecken wurde gemaR den von der Deutschen Bahn
bereitgestellten Gleisplanen [08] zu Grunde gelegt.
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Erarbeitung des Digitalen Simulationsmodells - DSM

Die vorhandenen Digitalen Simulationsmodelle des Straflenverkehrslarms fir die
Szenarien 1 und 2 wurden dahingehend Uberarbeitet, dass statt der Strallen die vor-
handenen Schienenwege der Deutschen Bahn AG in die Digitalen Simulationsmodell
nach Lage und HOhe sowie mit den fiir sie ermittelten Emissionen eingearbeiteten
wurden.

= Szenario 1

Freie Schallabstrahlung im Plangebiet ohne Berlicksichtigung der vorhandenen
und der kiinftig moglichen Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans.
Somit werden die Gerauscheinwirkungen konservativ, d.h. auf der sicheren
Seite liegend, ermittelt. Die Ergebnisse des Szenarios 1 sind die Basis zur Er-
arbeitung des Schallschutzkonzepts fiir den Schienenverkehrslarm.

] Szenario 2

Beispielhafte Berticksichtigung einer kinftigen Bebauung auf Basis der Rah-
menplanung 2012. Die Ergebnisse des Szenarios 2 geben die Gerauscheinwir-
kungen im Plangebiet wieder, wenn die Gebdude im Plangebiet realisiert sind.
Anhand dieser Ergebnisse kann die schalltechnische Qualitdt des stadtebau-
lichen Entwurfs beurteilt werden.

Die Anlage 3.1.1.3 zeigt das Digitale Simulationsmodell Szenario1. Die
Anlage 3.1.1.4 gibt das Digitale Simulationsmodell Szenario 2 wieder.

Durchfithrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Schienenver-
kehrslarms erfolgt auf Basis der Schall 03. Die Berechnungen finden unter Berick-
sichtigung des Schienenbonus (minus 5 dB(A)) statt.

Die Berechnungen fiir das Szenario 1 erfolgten in Form von Isophonenkarten getrennt
fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr). Die Isophonenkarten wurden flachendeckend fir das EG (3 m uber Ge-
lande), 1. OG (6 m Uber Gelande), 2. OG (9 m Uber Gelande) und 3. OG (12 m Uber
Gelande) berechnet. In héheren Geschossen unterscheiden sich die Gerauscheinwir-
kungen nur unwesentlich von der im 3. Obergeschoss.

Die Isophonenkarten sind farblich so skaliert, dass auf Flachen mit einer griinen Dar-
stellung die Orientierungswerte Verkehrslarm der DIN 18005 fur Mischgebiete und auf
gelben Flachen die Orientierungswerte fur Gewerbegebiete eingehalten werden.

Die Berechnungen fir das Szenario 2 erfolgten in Form von Gebaudelarmkarten ge-
trennt flr die Beurteilungszeitrdaume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr). Bei den Berechnungen der Gebaudelarmkarten werden die Beurteilungs-
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pegel an den Gebauden im Plangebiet stockwerksweise durchgefiihrt. In der Anlage
sind die Berechnungsergebnisse fir das EG (3 m Uber Gelande), 1. OG (6 m Uber
Gelande), 2. OG (9 m Uber Gelande) und 3. OG (12 m Uber Gelande) sowie die
hdchsten Beurteilungspegel an den jeweiligen Fassaden dokumentiert.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen im Zuge der Aufstellung eines Bebau-
ungsplans wird die

" DIN 18005 Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau' vom Juli 2002 in Verbindung mit
dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau' Teil 1 DIN 18005 vom
Mai 1987

herangezogen. Zu Einzelheiten wird auf die Ausfihrungen in Kapitel 4.2.1.5, Seite 26
verwiesen.
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4.3.1.6 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

In der Anlage sind die Beurteilungspegel fir den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) zu ersehen.

Szenario Inhalt Geschoss Anlage

Szenario 1 Beurteilungspegel Tag Erdgeschoss 3.1.21.T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss 3.1.21.T2

2. Obergeschoss 3.1.21.T3

3. Obergeschoss 3.1.21.T4

Beurteilungspegel Nacht Erdgeschoss 3.1.21.N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss 3.1.21.N2

2. Obergeschoss 3.1.21.N3

3. Obergeschoss 3.1.21.N4

Szenario 2 Beurteilungspegel Tag Hochster Beurteilungspegel 3.1.22T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

Erdgeschoss 3.1.22T2

1. Obergeschoss 3.1.22T3

2. Obergeschoss 3.1.22T4

3. Obergeschoss 3.1.22T5

Beurteilungspegel Nacht Hochster Beurteilungspegel 3.1.22.N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

Erdgeschoss 3.1.22N2

1. Obergeschoss 3.1.22N3

2. Obergeschoss 3.1.22N4

3. Obergeschoss 3.1.22.N5

Tabelle 9  Schienenverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im
Plangebiet, Beurteilungspegel
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Szenario 1
. Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Die Gerauscheinwirkungen in den unterschiedlichen Geschossen unter-
scheiden sich nicht grundsatzlich. In den obersten Geschossen ist es etwas
lauter als in den unteren Geschossen Die hochsten Belastungen treten in den
Baufeldern entlang der Bahnflachen im Nordosten des Plangebietes auf. Dort
betragen die Beurteilungspegel 63-65 dB(A). Die geringsten Beurteilungspegel
sind entlang der Mombacher Strale zu erwarten. Die niedrigsten Beurteilungs-

pegel betragen ca. 55 dB(A).

In dem geplanten Mischgebiet wird der Orientierungswert fir Mischgebiete von
60 dB(A) eingehalten und zum Teil deutlich unterschritten. In den Gewerbe-
gebieten wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von

65 dB(A) am Tag eingehalten und zum Teil deutlich unterschritten.

. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Wie im Beurteilungszeitraum Tag unterscheiden sich die Gerduscheinwir-
kungen in den unterschiedlichen Geschosslagen nicht wesentlich. Die Ge-
rauscheinwirkungen im Beurteilungszeitraum Nacht sind jedoch im Verhaltnis
zu den Orientierungswerten deutlich kritischer als die Beurteilungspegel am
Tag. Dies liegt darin begriindet, dass die Orientierungswerte zwischen Tag und
Nacht eine Differenz von 10 dB(A) aufweisen, die Beurteilungspegel in der
Nacht jedoch lauter sind als am Tag. Die hohen nachtlichen Beurteilungspegel

sind durch die hohe Zahl der Giterzige in der Nacht zu begrtinden.

Die hochsten Beurteilungspegel treten am nordéstlichen Gebietsrand auf. Die
Beurteilungspegel betragen dort 65-68 dB(A). In Richtung der Mombacher
Strafle nehmen die Beurteilungspegel ab. Die niedrigsten Beurteilungspegel in
diesen Teilbereichen betragen ca. 58 dB(A). Im Mischgebiet wird der nachtliche
Orientierungswert fir Mischgebiete von 50 dB(A) deutlich Gberschritten. Auch in
den Gewerbegebieten wird der nachtliche Orientierungswert von 55 dB(A)

deutlich Uberschritten.

Szenario 2

Die abschirmende Wirkung einer beispielhaften Bebauung fihrt in weiten Teilen des
Plangebiets zu deutlich geringeren Beurteilungspegeln als unter Berucksichtigung
einer freien Schallausbreitung im Plangebiet. Die Gerduscheinwirkungen in den

oberen Geschossen sind lauter als in den unteren Geschossen.
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. Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel treten an den Fassaden auf, die unmittelbar zu
den Bahnflachen orientiert sind. Sie betragen je nach Stockwerk zwischen
61 dB(A) und 65 dB(A). An allen brigen Fassaden betragen die Beurteilungs-
pegel maximal 60 dB(A). An abgewandten Fassaden und in den Innenberei-

chen der Bebauung im Teilbereich A des Mischgebietes

Beurteilungspegel zum Teil deutlich niedriger.

liegen die

Die Berechnungsergebnisse dokumentieren, dass unter Berlcksichtigung einer
beispielhaften Bebauung im gesamten Plangebiet der zuldssige Orientierungs-
wert fur Mischgebiete sicher eingehalten wird. Dies gilt zum einen hinsichtlich
der Gerauschbelastung an den Fassaden als auch auf den Aufienwohnberei-

chen, wie z.B. Garten, Terrassen und Balkone.

. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel entlang der Bahnflachen betragen 65-68 dB(A).

An den (brigen Fassaden der beispielhaften Bebauung auf den Gewerbege-
bieten betragt der Beurteilungspegel zwischen 40 dB(A) an sehr abgeschirmten
Fassadenseiten im Erdgeschoss und bis zu 65 dB(A) an exponierten Fassaden
in den oberen Geschossen. Tendenziell gibt es wenige Fassadenseite mit
einem Beurteilungspegel von weniger als 50 dB(A). An vielen Fassadenseiten
wird der nachtliche Orientierungswert flir Gewerbegebiete von 55 dB(A) uber-

schritten.

Die geringsten Beurteilungspegel treten in den Innenbereichen der Bebauung
auf dem Teilbereich A des Mischgebietes auf. Dort wird bis einschliellich des
1. Obergeschosses der Orientierungswert fir Mischgebiete von 50 dB(A)
eingehalten. In den oberen Geschossen nimmt der Beurteilungspegel bis auf
einen Wert von ca. 55 dB(A) zu, der Orientierungswert wird Uberschritten. An
den der Bahn zugewandten Fassadenseiten der Bebauung im Mischgebiet
betragt der Beurteilungspegel zwischen 54 dB(A) im Erdgeschoss und 64 dB(A)
in den oberen Geschossen. An den seitlichen Fassaden betragt der Pegel
48 dB(A) im Erdgeschoss bis zu 60 dB(A) in den oberen Geschossen. In weiten

Teilen wird der Orientierungswert fur Mischgebiete Gberschritten.

4.3.1.7 SchallschutzmaRnahmen

Gegen die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Strafen- und des
Schienenverkehrslarms wird ein gemeinsames Schallschutzkonzept entwickelt.

Dieses Schallschutzkonzept ist in Kapitel 4.4.1.4, Seite 54 dargestellt.
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4.4
4.41

4411

4.41.2
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Gesamtverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet (Ermittlung der
Gerduscheinwirkungen durch StraBenverkehrslarm der vorhandenen und
geplanten StraBen und Schienenverkehrslarm der vorhandenen auf die schutz-
bediirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans)

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen des Stral’enverkehrslarms erfolgte fur
den Planfall 2025 Basis der RLS-90.

Der Schienenverkehrslarm wurde gemaf der Schall 03 fiir das Prognosejahr 2025 be-
rechnet.

Die Gerauscheinwirkungen des StralRenverkehrslarms Planfall 2025 werden mit den
Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms flr das Prognosejahr 2025 ener-
getisch zu den Gerauscheinwirkungen Gesamtverkehrslarm tberlagert.

Die energetischen Uberlagerungen fiir das Szenario 1 erfolgten in Form von Isopho-
nenkarten getrennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr).

Die Isophonenkarten sind farblich so skaliert, dass auf Flachen mit einer griinen Dar-
stellung die Orientierungswerte Verkehrslarm der DIN 18005 fur Mischgebiete und auf
gelben Flachen die Orientierungswerte fur Gewerbegebiete eingehalten werden.

Die energetischen Uberlagerungen fiir das Szenario 2 erfolgten in Form von Gebéu-
deldrmkarten getrennt fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr).

Die Gebaudelarmkarten sind farblich so skaliert, dass an Fassadenpunkten mit einer
grinen Darstellung die Orientierungswerte Verkehrslarm der DIN 18005 fir
Mischgebiete und an gelben Fassadenpunkten die Orientierungswerte fir
Gewerbegebiete eingehalten werden.

Beurteilungsgrundlage

Fir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen im Zuge der Aufstellung eines Bebau-
ungsplans wird die

" DIN 18005 Teil 1 'Schallschutz im Stadtebau' vom Juli 2002 in Verbindung mit
dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 'Schallschutz im Stédtebau' Teil 1 DIN 18005 vom
Mai 1987 herangezogen.

Zu Einzelheiten wird auf die Ausfihrungen in Kapitel 4.2.1.5, Seite 26 verwiesen.
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4.41.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

In der Anlage sind Beurteilungspegel fir den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) zu ersehen.

Szenario Inhalt Geschoss Anlage

Szenario 1 Beurteilungspegel Tag Erdgeschoss 41.1.1.T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

1. Obergeschoss 4111.T2

2. Obergeschoss 411173

3. Obergeschoss 411174

Beurteilungspegel Nacht Erdgeschoss 4.1.1.1.N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

1. Obergeschoss 41.1.1N2

2. Obergeschoss 41.1.1N3

3. Obergeschoss 411.1.N4

Szenario 2 Beurteilungspegel Tag Hochster Beurteilungspegel 41.1.2T1
(6.00 - 22.00 Uhr)

Erdgeschoss 4112T2

1. Obergeschoss 411273

2. Obergeschoss 41.1.2T4

3. Obergeschoss 411275

Beurteilungspegel Nacht Hochster Beurteilungspegel 41.1.2N1
(22.00 - 6.00 Uhr)

Erdgeschoss 4112N2

1. Obergeschoss 41.12N3

2. Obergeschoss 41.12N4

3. Obergeschoss 411.2N5

Tabelle 10 Gesamtverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plan-
gebiet, Beurteilungspegel

Szenario 1
" Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Im Beurteilungszeitraum Tag ist der Straflenverkehrsléarm insbesondere auf-
grund der Mombacher Stralle die pegelbestimmende Gerauschart. Die Ge-
rauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms haben einen geringeren Ein-
fluss auf den Gesamtverkehrslarmpegel. Ein relevanter Einfluss des Schienen-
verkehrs ist auf den den Bahnflachen unmittelbar nachstgelegenen Baufeldern
festzustellen.
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Die  Gerauscheinwirkungen in  den unterschiedlichen

Geschossen

unterscheiden sich nicht grundsatzlich. In den obersten Geschossen ist es

etwas lauter als in den unteren Geschossen.

Die hochsten Belastungen treten in den Baufeldern entlang der Mombacher
Stralle auf. Dort betragen die Beurteilungspegel 68-73 dB(A). Die geringsten
Beurteilungspegel treten in den Baufeldern auf, die den Bahnflachen im Nord-
osten des Plangebiets zugeordnet sind. Die geringsten Beurteilungspegel be-

tragen ca. 63 dB(A).

In dem gesamten geplanten Mischgebiet wird der Orientierungswert fir
Mischgebiete von 60 dB(A) Uberschritten. In den von der Mombacher Stralle
entfernten Teilen der Gewerbegebiete wird der Orientierungswert der
DIN 18005 fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag zum Teil eingehalten. In

den Ubrigen Gewerbegebieten wird der Orientierungswert tiberschritten.

" Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Wie im Beurteilungszeitraum Tag unterscheiden sich die Gerauscheinwir-
kungen in den unterschiedlichen Geschosslagen nicht wesentlich. Die Ge-
rauscheinwirkungen im Beurteilungszeitraum Nacht sind jedoch im Verhaltnis

zu den Orientierungswerten kritischer als die Beurteilungspegel am Tag. Die
relevanten Ursachen hierfiir sind in den Kapiteln 4.2.1.6 und 4.3.1.6 beschrie-
ben. In der Nacht ist neben dem StralRenverkehrslarm der Mombacher Stralie
insbesondere der nachtliche Schienenverkehrslarm pegelbestimmenden fir das

Plangebiet.

Die hochsten Beurteilungspegel treten an den Baufeldern entlang der
Mombacher StralRe auf. Die Beurteilungspegel betragen dort 65-70 dB(A). Die
Gerauscheinwirkungen auf den den Bahnflachen nachstgelegenen Flachen
sind mit 65-69 dB(A) quasi gleich hoch. In der Mitte des Plangebietes betragen

die Beurteilungspegel 63-65 dB(A).

Im Mischgebiet wird der nachtliche Orientierungswert fir Mischgebiete von
50 dB(A) deutlich Uberschritten. Auch im Gewerbegebiet wird der nachtliche

Orientierungswert von 55 dB(A) deutlich Uberschritten.

Szenario 2

Die abschirmende Wirkung einer beispielhaften Bebauung fuhrt in weiten Teilen des
Plangebiets zu deutlich geringeren Beurteilungspegeln als unter Berucksichtigung
einer freien Schallausbreitung im Plangebiet. Die Gerduscheinwirkungen in den obe-
ren Geschossen sind insbesondere auf den den Stralen abgewandten Fassadensei-
ten tendenziell lauter als in den unteren Geschossen. Anders verhalt es sich lediglich
in Zuordnung zur Mombacher Strale, dort sind die Gerauscheinwirkungen in den

obersten Geschossen etwas geringer.
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. Beurteilungszeitraum Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Die hochsten Beurteilungspegel treten entlang der Mombacher Stral3e auf. Sie
betragen je nach Stockwerk zwischen 68 dB(A) und 74 dB(A). Entlang der inne-
ren Gebietserschlieung sowie zwischen den Gebauden betragen die Beurtei-
lungspegel 58-65 dB(A). In den Innenhdfen der Bebauung auf dem Teilbereich
A des Mischgebiets liegen die Beurteilungspegel niedriger als 55 dB(A). An den

aulleren Fassadenseiten der Bebauung im Mischgebiet
Orientierungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A) Uberschritten.

wird der
In den

Innenhdfen dieser Bebauung wird der Orientierungswert sicher eingehalten. In
den Gewerbegebieten wird lediglich an den der Mombacher Strafle unmittelbar
zugewandten Fassadenseiten der Orientierungswert fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) Uberschritten. An allen Gbrigen Fassaden wird der Orientierungswert

eingehalten bzw. zum Teil deutlich unterschritten.

Die Berechnungsergebnisse dokumentieren, dass insbesondere in den Innen-
bereichen der Bebauung auf dem Teilbereich A des Mischgebiets der zulassige
Orientierungswert fur Mischgebiete sicher eingehalten wird. Dies gilt zum einen
hinsichtlich der Gerauschbelastung an den Fassaden als auch auf den

AuRenwohnbereichen, wie z.B. Garten, Terrassen und Balkone.

. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

Die hoéchsten Beurteilungspegel entlang der Mombacher Stralle betragen 65-

70 dB(A).

Die hdchsten Beurteilungspegel entlang der Bahnflachen liegen bei 65-

68 dB(A).

An den (brigen Fassaden der beispielhaften Bebauung auf den Gewerbege-
bieten betragt der Beurteilungspegel zwischen 54 dB(A) im Erdgeschoss bis zu
65 dB(A) an exponierten Fassaden in den oberen Geschossen. Tendenziell gibt
es wenige Fassadenseite mit einem Beurteilungspegel von weniger als
55 dB(A). An nahezu allen Fassadenseiten wird der nachtliche Orientierungs-

wert flir Gewerbegebiete von 55 dB(A) Uberschritten.

Die geringsten Beurteilungspegel im Plangebiet treten in den Innenbereichen
der Bebauung auf dem Teilbereich A des Mischgebietes ebiet auf. Dort wird im
Erdgeschoss der Orientierungswert fur Mischgebiete von 50 dB(A) eingehalten.
In den oberen Geschossen nimmt der Beurteilungspegel bis auf einen Wert von
ca. 57 dB(A) zu, der Orientierungswert wird Uberschritten. An den der Bahn
zugewandten Fassadenseiten der Bebauung im Mischgebiet betragt der
Beurteilungspegel zwischen 57 dB(A) im Erdgeschoss und 64 dB(A) in den
oberen Geschossen. An den seitlichen Fassaden betragt der Pegel 56 dB(A) im

Erdgeschoss bis zu 64dB(A) in den oberen Geschossen.

Orientierungswert fur Mischgebiete wird Giberschritten.

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603
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441.4

4.41.41

Schallschutzkonzept

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte an den schutzwiirdigen Nut-
zungen im Plangebiet sowohl am Tag als auch in der Nacht, ist im Zuge der Aufstel-
lung des Bebauungsplans ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten.

Im Folgenden werden fir die vorliegende Aufgabenstellung die notwendigen Schall-
schutzmaflinahmen fir die geplanten schutzwiirdigen Nutzungen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans empfohlen.

Einhalten von Mindestabstanden

Aufgrund der Uber einen langeren Planungszeitraum entwickelten stadtebaulichen
Strukturen und dem planerischen Ziel des sparsamen und schonenden Umgangs mit
Grund und Boden fir das neue Stadtquartier ist es nicht mdglich, mit den geplanten
schutzbedurftigen Gebieten grole Abstdnde zu den vorhandenen und geplanten
StralRen sowie zu den vorhandenen Schienenwegen einzuhalten. Dies gilt umso mehr,
als dass an allen Grenzen des Plangebietes stark emittierende Verkehrswege vor-
handen sind.

4.4.1.4.2 Differenzierte Baugebietsausweisungen

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130603

Aufgrund der Gerauscheinwirkungen der umgebenden Verkehrswege ist im Plange-
biet ein hoher Anteil an gewerblicher Nutzung vorgesehen. Die grote Flache des
Plangebietes wird als Gewerbegebiet festgesetzt. Zur Minimierung von Gerauschkon-
flikten mit den in der Umgebung des Plangebietes vorhandenen schutzbediirftigen
Nutzungen wird empfohlen, die Gewerbegebiete als eingeschrankte Gewerbegebiete
festzusetzen. In diesen Gebieten waren dann lediglich nicht wesentlich stérende Ge-
werbebetriebe (Stérgrad Mischgebiet) zulassig. Darliber hinaus sollte in den Gewer-
begebieten eine ausnahmsweise zulassige Wohnnutzung nach § 8 Abs. 3 BauNVO
ausgeschlossen werden.

Fir die Ubrigen Teilflachen wird ein Mischgebiet festgesetzt. Aufgrund des Zuschnitts
der unterschiedlichen Baufenster werden im Entwurf des Bebauungsplans lediglich
auf den beiden grofiten Baufeldern im westlichen Teil des Mischgebiets (Teil-
bereich A) Wohngebaude firr Studierende (Studentenwohnheime) als Sonderform des
Wohnens zugelassen. Diese Wohnnutzungen sollen dazu dienen, die aktuelle starke
Nachfrage von Wohnungen fir Studierende in der Stadt Mainz zu befriedigen. Die
Grole der beiden Baufelder lasst eine schalltechnisch-stadtebauliche Optimierung der
Baustrukturen zu, so dass fiir diese Teilbereiche unter Beriicksichtigung umfassender
SchallschutzmalBnahmen gesunde Wohnverhaltnisse gewahrleistet werden kdnnen,
wie dies die vorliegenden Untersuchungen zum Szenario 2 belegen.
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4.4.1.4.3 Durchfiihrung aktiver SchallschutzmaBnahmen

Eine wirksame Abstimmung des Schienenverkehrslarms der Strecken der Deutschen
Bahn ist durch aktive Schallschutzmaf3nahmen in Form von Wanden innerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans nicht mdglich, da die Abstande zu den Schie-
nenstrecken zu grof3 sind. Eine wirksame Abschirmung des Schienenverkehrslarms
ware nur dann moglich, wenn entsprechend hohe Schallschutzwdnde unmittelbar
entlang der jeweiligen Streckengleise der Bahnstrecken realisiert wirden. Diese
Larmschutzwande miussten sich jedoch auf dem Gelande der Deutschen Bahn befin-
den und unmittelbar sidwestlich der jeweiligen Streckengleise gebaut werden. Eine
solche Malinahme wird von der Deutschen Bahn regelmaRig nicht zugelassen, da
diese MalRnahmen in die betrieblichen und baulichen Gegebenheiten des Bahnkor-
pers eingreifen.

Ungeachtet dessen verlaufen im Bereich des Hauptbahnhofs verschiedene Bahnstre-
cken, die unterschiedliche Gleise nutzen, so dass eine Vielzahl von Schallschutzwan-
den gebaut werden missten. Die relevanten Schienenwege befinden sich im Zulauf-
bereich zum Hauptbahnhof, so dass eine Vielzahl von Weichen vorhanden sind, die
durchgangige und damit wirksame Schallschutzwande entlang der Gleise verhindern.
Weiterhin kommt erschwerend hinzu, dass insbesondere die Guterziige nicht zwin-
gend immer die gleichen Gleise im Bahnhof benutzen, und somit auch eine gewisse
Verteilung der Fahrten auf die unterschiedlichen Gleise zu erwarten ist, mit der Folge,
dass Larmschutzwéande entlang einer grofieren Zahl von Gleisen zu realisieren waren.

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes scheiden aktive Schallschutz-
maRnahmen zum Schutz gegen den StralRenverkehrslarm der Mombacher Stral3e aus
verschiedenen stadtebaulichen Grinden aus. Aufgrund der Héhe der geplanten Be-
bauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans waren sehr hohe Schallschutz-
wande erforderlich, um die oberen Geschosse wirksam gegen den Straltenverkehrs-
larm zu schutzen. Diese Larmschutzwande entsprechen in keiner Art und Weise der
stadtebaulichen Rahmenplanung, die entlang der Mombacher Stral3e eine Baumallee
vorsieht. Diese Baumallee wird genau auf der Flache realisiert, die theoretisch die
Grundflache fur Schallschutzwande entlang der Mombacher Strale ware.

Die Rahmenplanung 2012 sieht zur Bewaltigung der schalltechnischen Auswirkungen
angrenzender Verkehrswege fir die beiden westlichen Baufelder des Mischgebiets
weitgehend geschlossene Blockstrukturen vor, die sich jeweils selbst gegen den
Verkehrslarm der angrenzend vorhandenen Verkehrswege schitzen und so im
Inneren der Blécke gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleisten. So wird
sichergestellt, dass insbesondere im Beurteilungszeitraum Tag der Orientierungswert
der DIN 18005 fir Mischgebiete sowohl an den Gebauden als auch auf den
AuBenwohnbereichen, wie z.B. Garten, Terrassen, und Balkone eingehalten wird.
Dieses Entwurfsprinzip wird im vorliegenden schalltechnischen Gutachten durch die
jeweiligen Berechnungsergebnisse zum Szenario 2 bestatigt.
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4.4.1.4.4 Bauliche SchallschutzmaBnahmen zum Schutz einer kiinftigen Wohnnutzung im
Mischgebiet

Zur Bewaltigung der hohen Gerauscheinwirkungen auf den beiden westlichen
Teilbereichen des Mischgebiets (Teilbereich A) und den in diesem Gebiet zuldssigen
Wohnnutzungen wird in Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Mainz ein
differenziertes bauliches Schallschutzkonzept, in Abhangigkeit der unterschiedlichen
Gerauschbelastungen, vorgeschlagen. Dieses Konzept besteht aus folgenden
Bestandteilen, die im Weiteren erldutert werden:

" Orientierung der Auflenwohnbereiche von Wohnungen, wie z.B. Terrassen, Bal-
kone, Wohngarten

= schalltechnisch optimierte Baustrukturen

" Orientierung der Fenster von Aufenthaltsraumen der studentischen Wohnnut-
zung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

" bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsrdaumen der studenti-
schen Wohnnutzung, die nicht zum Schlafen genutzt werden

" bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen der studenti-
schen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

" fensterunabhangige Bellftung von Aufenthaltsrdumen der studentischen Wohn-
nutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden und sonstige in der
Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsraume

] Schallschutz der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen

Im Zuge des Kenntnisgabe- oder Baugenehmigungsverfahren fiir die kiinftige Bebau-
ung im Mischgebiet ist die Umsetzung des vorgeschlagenen Schallschutzkonzeptes
gutachterlich nachzuweisen.
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4.4.1.4.5 Orientierung der AuBenwohnbereiche von Wohnungen, wie z.B. Terrassen, Bal-
kone, Wohngarten

Aufgrund der Gerauscheinwirkungen und den daraus resultierenden Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte der DIN 18005 im Beurteilungszeitraum Tag (6.00 -
22.00 Uhr) an den &aufieren Randern einer Bebauung auf den beiden westlichen
Teilbereichen des Mischgebiets (Teilbereich A) wird eine Orientierung der am Tag
schutzbediirftigen Aulenwohnbereiche von Wohnungen, wie z.B. Terrassen, Balkone
und Wohngarten erforderlich. Daher wird empfohlen, offene AuRenwohnbereiche von
Wohnnutzungen (z.B. Balkone, Loggien und Terrassen) nur auf den von der
Mombacher Stralte, der Goethestralle und von den Schienenwegen abgewandten
Fassadenseiten in Zuordnungen zu den Innenbereichen zu realisieren.

4.4.1.4.6 Schalltechnisch optimierte Baustrukturen

Zur planungsrechtlichen Sicherung der im Zuge der Rahmenplanung entwickelten
schalltechnisch optimierten Baustruktur fiir die beiden westlichen Teilbereiche des
Mischgebiets (Teilbereich A) sind im Bebauungsplan folgende Vorgaben zu treffen:

" Die Uberbaubaren Grundstiicksflachen im Teilbereich A des Mischgebiets sind
eindeutig als Baulinien und/oder als Baugrenzen festzusetzen. Soweit eine
Festsetzung von Baugrenzen erfolgt, ist neben der dufleren auch eine innere
Baugrenze festzusetzen, so dass die schalltechnisch erforderliche Bauform ein-
deutig vorgegeben wird. (Anm.: Das bezogen auf die festgesetzten Baufelder
zulassige Zuriickweichen von den festgesetzten Baugrenzen gefahrdet nicht die
gesunden Wohnverhaltnisse auf den Aufienwohnbereichen im Innenhof der
Bebauung in dem Teilbereich A, wie z.B. Terrassen, Balkonen und Aufenthalts-
flachen im Innenhof.)

Die Stadt Mainz hat sich dazu entschlossen, fiir die beiden Baufelder im Teil-
bereich A entlang der Mombacher Stralle eine Baulinie festzusetzen. Entlang
der Ubrigen Seiten der beiden Baufelder im Teilbereich A sollen Baugrenzen
festgesetzt werden. Im Inneren der beiden Teilgebiete im Teilbereich A wird zu-
satzlich jeweils eine innere Baugrenze festgesetzt.

" Entlang der in der nachfolgenden Abbildung zu ersehenden Baulinien und Bau-
grenzen ist eine geschlossene Bauweise festzusetzen. Bauliche und sonstige
Anlagen sind hier ohne seitlichen Grenzabstand als durchgangiger Riegel zu
errichten.

" Entlang der in der nachfolgenden Abbildung mit ‘1° gekennzeichneten
Teilbereiche der festzusetzenden Baugrenzen ist eine von der geschlossenen
Bauweise abweichende Bauweise festzusetzen. Hier ist jeweils maximal eine
Unterbrechung der ansonsten geschlossenen Bauweise in einer Breite von
maximal 13 m zuldssig. (Anm.: Die Breite von maximal 13 m ergibt sich aus den
Berechnungsergebnissen des vorliegenden Gutachtens).
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Ml (A)

Abbildung 1 Ausschnitt Planzeichnung Bebauungsplan Stand 03.06.2013 mit der
Kenntlichmachung der Teilbereiche ‘1° der festzusetzenden Baugrenzen

" FuUr bauliche und sonstige Anlagen in den beiden westlichen Teilbereichen des
Mischgebiets (Teilbereich A) ist eine Mindesthéhe von 14 m (iber Stral3enober-
kante der jeweils vorgelagerten StralRe und eine Maximalhéhe von 17,5 m ber
Straltenoberkante der jeweils vorgelagerten Stralle festzusetzen.

" Durch eine 6ffentlich-rechtliche Regelung im stadtebaulichen Vertrag ist sicher-
zustellen, dass eine Wohnnutzung im jeweiligen Teilgebiet des Teilbereichs A
(Teilbereich A West/Teilbereich A Ost) erst dann aufgenommen werden darf,
wenn die Bebauung im jeweiligen Teilgebiet unter Beriicksichtigung der oben
beschriebenen und im Bebauungsplan festzusetzenden Schallschutzmal3-
nahmen realisiert ist.

Durch die aufgefiihrten Vorgaben wird sichergestellt, dass in den Innenbereichen
einer Bebauung im Teilbereich A der Orientierungswert der DIN 18005 fur Misch-
gebiete am Tag eingehalten wird.
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4.4.1.4.7 Orientierung der Fenster von Aufenthaltsraumen der studentischen Wohnnut-
zung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

Es wird empfohlen, im Bebauungsplan eine Festsetzungen aufzunehmen, die sicher-
stellt, dass im Teilbereich A des Mischgebiets Fenster von Aufenthaltsrdumen der
studentischen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden, nicht an
Fassaden zuldssig sind, die am Tag mit einem Beurteilungspegel aufgrund des
Verkehrslarms (Straflen- und Schienenverkehrslarm) von mehr als 64 dB(A)
beaufschlagt sind. (Anm. der Wert von 64 dB(A) entspricht dem Immissionsrichtwert
der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Mischgebiete am Tag).

4.4.1.4.8 Bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen der studenti-
schen Wohnnutzung, die nicht zum Schlafen genutzt werden

Es wird empfohlen, im Bebauungsplan eine Festsetzung aufzunehmen, die sicher-
stellt, dass im Teilbereich A des Mischgebiets Fenster von Aufenthaltsrdumen der
studentischen Wohnnutzung, die nicht zum Schlafen genutzt werden, an Fassaden,
die am Tag mit einem Beurteilungspegel aufgrund des Verkehrslarms (Stral’en- und
Schienenverkehrslarm) von mehr als 64 dB(A) beaufschlagt sind, nur dann zulassig
sind, wenn

1. vor mindestens einem Fenster des jeweiligen Aufenthaltsraums durch bauliche
SchallschutzmaBRnahmen, wie z.B. hinterllftete Glasfassaden, vorgelagerte belif-
tete Wintergarten, verglaste bellftete Loggien oder vergleichbare Schallschutz-
maRnahmen sichergestellt ist, dass vor diesem Fenster am Tag ein
Beurteilungspegel von 60 dB(A) nicht Gberschritten wird.

oder:

2. der jeweilige Aufenthaltsraum auch uber Fenster an Fassaden mit einem Beur-
teilungspegel von nicht mehr als 60 dB(A) am Tag verfiigt.

4.4.1.4.9 Bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen der studenti-
schen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

Es wird empfohlen, im Bebauungsplan eine Festsetzung aufzunehmen, die sicher-
stellt, dass im Teilbereich A des Mischgebiets Fenster von Aufenthaltsrdumen der
studentischen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden, an
Fassaden, die in der Nacht mit einem Beurteilungspegel aufgrund des Verkehrslarms
(StralRen- und Schienenverkehrslarm) von mehr als 60 dB(A) beaufschlagt sind, nur
dann zuldssig sind, wenn

1. vor mindestens einem Fenster des jeweiligen Aufenthaltsraums durch bauliche
SchallschutzmalRnahmen, wie z.B. hinterliftete Glasfassaden, vorgelagerte be-
liftete Wintergarten, verglaste bellftete Loggien oder vergleichbare Schallschutz-
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malnahmen sichergestellt ist, dass vor diesem Fenster in der Nacht ein Beurtei-
lungspegel von 50 dB(A) nicht tberschritten wird.
oder:

2. der jeweilige Aufenthaltsraum auch ber Fenster an Fassaden mit einem Beurtei-
lungspegel von nicht mehr als 50 dB(A) in der Nacht verflgt.

(Anm. Der Wert von 60 dB(A) kennzeichnet eine beginnende Gesundheitsgefahr im
Beurteilungszeitraum Nacht. Der Wert von 50 dB(A) entspricht dem Orientierungswert
der DIN 18005 fiir Mischgebiete in der Nacht.)

4.4.1.410 Fensterunabhidngige Beliiftung von Aufenthaltsraumen der studentischen
Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden und sonstige in
der Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsraume

Es wird empfohlen, im Bebauungsplan eine Festsetzung aufzunehmen, die sicher-
stellt, dass im gesamten Geltungsbereichs des Bebauungsplans fir Aufenthaltsrau-
men der studentischen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden
und sonstige in der Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsrdume im Sinne der
DIN4109 vom November 1989, wie zB. Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, eine fensterunab—hangige, schallgedammte Liftung eingebaut
wird.

441.411 Verbesserung der Schalldammung der AuBenbauteile von Aufenthalts-
rdumen und Einbau von schallgedammten Liftern in zum Schlaf genutzte
Aufenthaltsraume

Aufgrund des Ausscheidens von aktiven Schallschutzmafinahmen werden zur Bewal-
tigung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet passive SchallschutzmaRnahmen
vorgeschlagen. Diese Mal3nahmen orientierten sich an den Berechnungsergebnissen
flr das Szenario 1 - freie Schallausbreitung im Plangebiet.

Fir die schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109 von Wohnnutzungen
und sonstigen schutzbedrftigen Nutzungen, wie z.B. Biiros, Praxen, an denen Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fur die jeweils festgesetzte Ge-
bietsart Mischgebiet und Gewerbegebiet, auftreten, sind passive Schallschutzmal3-
nahmen (Verbesserung der Schalldammung der Auflenbauteile von Aufenthaltsrau-
men und Einbau von schallgeddmmten Luftern in zum Schlaf genutzte Aufenthalts-
raume der studentischen Wohnnutzung und ggf. von Ubernachtungsrdumen in Beher-
bergungsbetrieben) erforderlich. Von Uberschreitungen, insbesondere der nachtlichen
Orientierungswerte, sind alle Baugebiete im Geltungsbereich des Bebauungsplans
betroffen.

Auf den von Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffenen Flachen sind alle
AuBlenbauteile schutzbedirftiger Rdume nach der DIN 4109 - Schallschutz im Hoch-
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bau November 1989 - so zu dimensionieren, dass in den Radumen keine unzumut-
baren Gerauschpegel entstehen. Die Anforderungen sind baurechtlich verbindlich.
Schutzbedirftige Raume im Sinne der DIN 4109 sind Wohnraume einschlieRlich
Wohndielen, Schlafzimmer, Betten- und Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstét-
ten, Pflegeanstalten oder Krankenhausern, Unterrichtsrdume, Buiro- und Konferenz-
raume (ausgeschlossen Groflraumbiiros). Bei diesen Malnahmen handelt es sich um
eine entsprechende Schallddammung der AuRenbauteile der Aufenthaltsraume insbe-
sondere der Fenster und den Einbau einer fensterunabhangigen schallgeddmmten
Bellftung in zum Schlaf genutzten Aufenthaltsraumen von Wohnungen wie z.B.
Schlaf- und Kinderzimmern an den Fassadenseiten, an denen in der Nacht die jewei-
ligen Orientierungswerte tberschritten werden.

Bei der Errichtung und der Anderung von Gebduden mit schutzbediirftigen
Aufenthaltsrdumen sind die AulRenbauteile der Aufenthaltsrdume mindestens entspre-
chend den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereichs nach der DIN 4109 aus-
zubilden.

Nach DIN 4109 gelten folgende resultierende Schallddmm-MaRe:

1 | bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 \Y, 66 bis 70 45 40 35
5 \ 71 bis 75 50 45 40
6 Vi 76 bis 80 2 50 45
7 Vil > 80 2 2 50
1)  An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm auf Grund der in den Rdumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt. Die
Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 11 Anforderungen nach DIN 4109
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Die erforderlichen Schalldamm-Malfe ergeben sich in Abhangigkeit von der Raumnut-
zungsart und RaumgréBe. Je groBer ein Aufenthaltsraum bei gleich bleibender
AuBenbauteilgrofie ist, desto geringer ist der Innenpegel, der sich durch die Ge-
rauschibertragung tber das Aulienbauteil ergibt. Dieser Einfluss muss bei der schall-
technischen Dimensionierung nach Tabelle 9 der DIN 4109 berucksichtigt werden.

Meistens setzt sich das Aulienbauteil eines Raumes zusammen aus zumindest
Fenster und Wand. Die in Tabelle 8 der DIN 4109 aufgefihrten resultierenden Schall-
damm-MalRe gelten fir das gesamte (aus Fenster und Wand resultierende) AuRen-
bauteil. Entsprechend der Flachenanteile sind die erforderlichen Schalldamm-Male
von Wand und Fenster zu berechnen. Tabelle 10 der DIN 4109 kann nur verwendet
werden, wenn es sich um Wohnraume mit 10 — 60 % Fensterflachenanteil handelt und
Ubliche Raumhohen und -tiefen vorliegen. Andernfalls ist nach Kapitel 11 des Bei-
blatts 1 zur DIN 4109 zu verfahren.

Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 gibt keine maximalen Innenpegel vor, son-
dern setzt resultierende Schalldamm-MaRe der Auflenbauteile fest, deren Hohe vom
'mafdgeblichen AuRenlarmpegel' abhangen. Der malgebliche Aufienlarmpegel er-
rechnet sich aus den Beurteilungspegeln fir die gesamte Larmbelastung und einem
Zuschlag von +3 dB fiir Reflexionen an der Fassade durch energetische Uber-lage-
rung. Nach DIN 4109 wird der hohere Tagwert fir die Bildung des Auflenlarm-pegels
herangezogen. Die Vorgehensweise ist fur Nicht-Wohnnutzungen wie z.B. Biros oder
Annliches die in jedem Fall zutreffende Vorgehensweise.

Der maRgebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109 fiir Nicht-Wohnnutzungen (Unter-
richtsrdume, Biiros und Ahnliches) berechnet sich wie folgt:

StraBenverkehrslarm:  Beurteilungspegel Tag plus 3 dB(A)
Schienenverkehrslarm: Beurteilungspegel Tag plus 3 dB(A)

Bei den entsprechenden Berechnungen werden die Berechnungsgrundlagen des
Szenarios 1 berticksichtigt, d.h. keine Bebauung auf den schutzbediirftigen Gebieten
im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Zu Grunde gelegt werden die Gerauschein-
wirkungen auf Héhe des 3. Obergeschosses. Somit werden der Dimensionierung der
baulichen SchallschutzmaRnahmen konservative Berechnungen zugrunde gelegt.

Die Anlage 4.2.2 zeigt die maRgeblichen AuRenlarmpegel und die Larmpegelbereiche
nach DIN 4109 fur Nicht-Wohnnutzungen.

Fir die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes fir die studentischen Wohn-
nutzungen und Ubernachtungsraume von Beherbergungsbetrieben wird eine differen-
zierte Betrachtung erforderlich.
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Nach DIN 4109 wird der hohere Tagwert fir die Bildung des Aufenlarmpegels heran-
gezogen, jedoch unter der Voraussetzung, dass der Tagwert deutlich héher ist als der
Nachtwert (Mindestdifferenz von 5-10 dB). Dies ist im vorliegenden Fall aufgrund der
Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms der Deutsche Bahn AG nicht
gegeben. Um eine zu geringe Dimensionierung des baulichen Schallschutzes zu ver-
meiden, wird es erforderlich, durch einen entsprechenden Zuschlag auf den Beurtei-
lungspegel in der Nacht einen Quasi-Tagwert abzuleiten.

Daher berechnet sich der maligebliche AuRenlarmpegel in Abweichung von der
DIN 4109 wie folgt:

StraBenverkehrslarm:  Beurteilungspegel Tag plus 3 dB(A)
Schienenverkehrslarm: Beurteilungspegel Nacht plus 10 dB(A) plus 3 dB(A)

Bei den entsprechenden Berechnungen werden die Berechnungsgrundlagen des
Szenarios 1 berticksichtigt, d.h. keine Bebauung auf den schutzbediirftigen Gebieten
im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Somit werden der Dimensionierung der
baulichen SchallschutzmalRnahmen konservative Berechnungen zugrunde gelegt.

Die Anlage 4.2.1 zeigt die malRgeblichen Auf3enlarmpegel und die Larmpegel-berei-
che nach DIN 4109 fir Wohnnutzungen und Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten.

Bei der Errichtung und der Anderung von Gebauden sind die AuBenbauteile der Auf-
enthaltsrdume nach der DIN 4109 vom November 1989 mindestens gemafl den An-
forderungen der in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Larmpegelbereiche nach
der DIN 4109 vom November 1989 auszubilden.

Die erforderlichen Schalldamm-Mafe sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart
und RaumgréRRe auf Basis der DIN 4109 vom November 1989 zu ermitteln.
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L1 \Y >65,0 bis < 70,0 40 35

L2 \ >70,0 bis < 75,0 45 40

L3 \ >75,0 bis < 80,0 50 45

L4 VI >80 2) 50

1)  An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aufenlarm auf Grund der in den Rdumen ausgelbten Tatig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

Tabelle 12 Larmpegelbereiche und erforderliches Gesamtschallddamm-Mall nach

DIN 4109

Wird im Baugenehmigungs- oder Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht, dass
im Einzelfall geringere Larmpegelbereiche an den Fassaden vorliegen, kénnen die
Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile entsprechend den Vorga-
ben der DIN 4109 'Schallschutz im Hochbau — Anforderungen und Nachweise' vom
November 1989 (Beuth Verlag GmbH, Berlin, einzusehen beim Umweltamt der Stadt
Mainz) reduziert werden.
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5 Zusammenfassung

Die aurelis Real Estate GmbH & Co. KG, Region Mitte beabsichtigt die Entwicklung
eines aufgegebenen Bahnareals an der Mombacher StralRe in der Stadt Mainz.

Im Plangebiet ist die Entwicklung gewerblicher Nutzungen und auf einem begrenzten
Teilbereich zusétzlich die Entwicklung einer Sonderwohnnutzung in Form von Stu-
dentenwohnheimen beabsichtigt. Zur Festlegung der beabsichtigten Nutzungs- und
Baustrukturen wurde im Jahr 2012 eine Rahmenplanung erarbeitet, die zwischenzeit-
lich von den zustandigen politischen Gremien der Stadt Mainz als Grundlage fir die
Aufstellung eines Bebauungsplans verabschiedet wurde.

Bunssejuswwesnz

Zur planungsrechtlichen Absicherung der dargestellten Entwicklungsabsicht findet
derzeit das Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher
Stralte (H95)' statt. Der kiinftige Bebauungsplan sieht in den nordéstlichen Teilbe-
reichen des Bebauungsplans entlang der Gleisanlagen ein eingeschranktes Gewerbe-
gebiet nach § 8 BauNVO vor. Entlang der Mombacher Stra3e soll ein Mischgebiet
nach § 6 BauNVO festgesetzt werden. Dieses Mischgebiet wird in der Art feindifferen-
ziert, dass als Wohnnutzung lediglich Wohnungen fir Studierende zulassig sind.
Diese Wohnnutzung ist zudem nur auf den beiden westlichen Baufeldern
(Teilbereich A) zulassig.

Aufgrund der Nahe des Geltungsbereichs des Bebauungsplans zu vorhandenen Stra-
Ren- und Schienenverkehrswegen sowie aufgrund der beabsichtigten Realisierung
neuer Strallen im Plangebiet wird im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans die
Ausarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens erforderlich. Im Zuge dieses Gut-
achtens sind unterschiedliche Aufgabenstellungen zum Stra3enverkehrs-, Schienen-
verkehrs- und Gesamtverkehrslarm zu untersuchen. Die Erarbeitung der Rahmen-
planung im Jahr 2012 wurde bereits schalltechnisch begleitet, so dass im Zuge der
Rahmenplanung bereits schalltechnische Optimierungen beriicksichtigt wurden.

StraBenverkehrslarm

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Stralenverkehrslarm der vorhan-
den und geplanten Stralen auf die schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plangebiet)

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Stralenverkehrslarm der neu ge-
planten Strallen im Geltungsbereich des Bebauungsplans auf die vorhandenen
schutzbedurftigen Nutzungen auRerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans (Neubau von Stralten)

" Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch StralRenverkehrslarm der wesent-
lich gednderten Stralen im Geltungsbereich des Bebauungsplans auf die vor-
handenen schutzbedirftigen Nutzungen auferhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans (wesentliche Anderung von Stralken)
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" Ermittlung der Zunahme des StralRenverkehrslarms auf vorhandenen baulich
nicht geadnderten Straflen aufgrund der Entwicklung des Plangebiets (Fernwir-
kung)

Schienenverkehrslarm

" Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch Schienenverkehrslarm der vorhan-
den Schienenwege auf die schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plangebiet)

Gesamtverkehrslarm

" Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch Stra3en- und Schienenverkehrs-
larm auf die schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans (Gerauscheinwirkungen im Plangebiet)

Das Gutachten kommt zu folgenden Ergebnissen:

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Gesamtverkehrslarms
(Uberlagerung von StraBen und Schienenverkehrslirm)

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 an den
schutzwirdigen Nutzungen im Plangebiet sowohl am Tag als auch in der Nacht, ist im
Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten. Die
erforderlichen SchallschutzmalRnahmen betreffen im Wesentlichen den Teilbereich A
des Mischgebiets.

Zur Bewaltigung der hohen Gerauscheinwirkungen insbesondere im Teilgebiet A des
Mischgebiets, indem Wohngebaude fir Studierende zulassig sind, wurde in
Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Mainz ein differenziertes bauliches
Schallschutzkonzept, in Abhangigkeit der unterschiedlichen Gerauschbelastungen,
vorgeschlagen. Dieses Konzept besteht aus folgenden Bestandteilen:

" Orientierung der Auflenwohnbereiche von Wohnungen, wie z.B. Terrassen, Bal-
kone, Wohngarten

= schalltechnisch optimierte Baustrukturen

" Orientierung der Fenster von Aufenthaltsraumen der studentischen Wohnnut-
zung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

" bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen der studenti-

schen Wohnnutzung, die nicht zum Schlafen genutzt werden

" bauliche Vorkehrungen vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen der studenti-
schen Wohnnutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden

" fensterunabhangige Bellftung von Aufenthaltsrdumen der studentischen Wohn-

nutzung, die in der Nacht zum Schlafen genutzt werden und sonstige in der
Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsraume

] Schallschutz der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen
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Durch die Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan werden ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet.

Neubau von StraBen innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans

Aufgrund des Neubaus von Strallen werden an den vorhandenen schutzbedirftigen
Nutzungen auferhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans die zulassigen Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV eingehalten.
Es werden keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Wesentliche Anderung von StraRen (Umbau der Mombacher StraRe)

Bei den UmbaumaRnahmen der Mombacher Strafde zu Anbindung der neuen StralRen
im Plangebiet handelt es sich in Teilbereichen um einen erheblichen baulichen Eingriff
und eine daraus resultierende wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV. Aufgrund dieser BaumalRnahme haben folgende
vorhandene Gebaude aulerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans einen
Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach:

] Mombacher Stralle 45, 47, 49, 51, 53, 55, 57, 59, 61.

Hieraus resultieren passive Schallschutzmalinahmen in Form des Austauschs von
Fenstern und dem Einbau von fensterunabhangigen Luftungsanlagen in zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsraumen. Die hierdurch entstehenden Kosten werden den Eigen-
timern zu 100% ersetzt. In einem dem Bebauungsplan nachgeordneten Verfahren
wird Uberprift, in welchem Umfang Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen im Detail
bestehen.

Zunahme des StraBenverkehrslarms auf vorhandenen baulich nicht gedanderten
StraBen aufgrund der Entwicklung des Plangebiets (Fernwirkung)

Durch den Ziel- und Quellverkehr aufgrund des Plangebiets nimmt der Straflenver-
kehrslarm an den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen entlang der das Plange-
biet erschlielenden Stral’en zu. Hieraus resultiert fir die folgenden vorhandenen Ge-
baude aullerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Schallschutz dem
Grunde nach

] Mombacher Stralle 27, 29, 33, 35, 37, 39, 41, 43
] Fritz-Kohl-Strale 1, 3, 3A

Hieraus resultieren passive SchallschutzmalRnahmen in Form des Austauschs von
Fenstern in allen Aufenthaltsraumen von Wohnungen und dem Einbau von fenster-
unabhangigen Liftungsanlagen in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen von
Wohnungen. Die hierdurch entstehenden Kosten werden den Eigentiimern zu 75%
ersetzt. In einem dem Bebauungsplan nachgeordneten Verfahren wird tberpruft, in
welchem Umfang Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen im Detail bestehen.
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6 Anlagen

Anlage 1
Anlage 1.1

Anlage 1.2

Anlage 1.3

Anlage 1.4
Anlage 1.5

Anlage 2
Anlage 2.1
Anlage 2.1.1
Anlage 2.1.1.1

Anlage 2.1.1.2

Anlage 2.1.1.3
Anlage 2.1.1.4

Anlage 2.1.2
Anlage 2.1.2.1
Anlage 2.1.2.1.T
Anlage 2.1.21.T A1

Plane

Planzeichnung Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strafe (H95),
Stand 03.06.2013

Ubersichtsplan Stadtebaulicher Rahmenplan 'Mombacher Strae (H80)',
Stand 20.12.2012

Detailplan Stadtebaulicher Entwurf, Stadtebaulicher Rahmenplan
'Mombacher Stral3e (H80)', Stand 20.12.2012

Flachennutzungsplan (Ausschnitt Mombacher Straf3e) Stand 14.02.2013

Stadt Mainz, Umgestaltung Mombacher Straf3e / Bahnflachen Innere
ErschlieRung der Bahnflachen, Dilling Ingenieure, Stand 04.12.2012

StraBenverkehrslarm
Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten

Lageplan und differenzierte Angaben DTV, Verteilung der Verkehre auf den
Tag und die Nacht, LKW-Anteil Tag und Nacht, Prognose-Nullifall 2025 und
Planfall 2025 (Nutzungskonzept August 2012), Heinz + Feier GmbH, Stand
16.11.2011/22.08.2012/Mérz 2013

Planfall: Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante Parameter
und Emissionspegel nach RLS-90

Digitales Simulationsmodell Szenario 1

Digitales Simulationsmodell Szenario 2

Berechnungsergebnisse
Szenario 1
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-

lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-

lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
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Anlage 2.1.2.1.N Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2 Szenario 2
Anlage 2.1.2.2.T Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.T.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte hdchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-
raum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.T.2 Szenario 2 Gebdudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte héchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-
raum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)
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Anlage 2.2 Aufgabenstellung Neubau von StraBen

Anlage 2.2.1 Eingangsdaten

Anlage 2.2.1.1 Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante Parameter und Emis-
sionspegel nach RLS-90

Anlage 2.2.1.2 Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.2.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.2.2.1 Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.3 Aufgabenstellung Wesentliche Anderung

Anlage 2.3.1 Eingangsdaten

Anlage 2.3.1.1 Innerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall Verkehrsmengen, sonstige
schalltechnisch-relevante Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Anlage 2.3.1.2 Innerhalb des Ausbaubereichs, Planfall Verkehrsmengen, sonstige
schalltechnisch-relevante Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Anlage 2.3.1.3 AulRerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall Verkehrsmengen,
sonstige schalltechnisch-relevante Parameter und Emissionspegel nach
RLS 90

Anlage 2.3.1.4 Aulerhalb des Ausbaubereichs Planfall Verkehrsmengen, sonstige
schalltechnisch-relevante Parameter und Emissionspegel nach RLS 90

Anlage 2.3.1.5 Innerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall, Digitales Simulations-
modell

Anlage 2.3.1.6 Innerhalb des Ausbaubereichs, Planfall
Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.3.1.7 AuBerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall Digitales Simulations-
modell

Anlage 2.3.1.8 AuBerhalb des Ausbaubereichs, Planfall
Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.3.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.3.2.1 Innerhalb des Ausbaubereichs Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 2.3.2.2 AuRerhalb des Ausbaubereichs Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
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Anlage 2.4 Aufgabenstellung Zunahme des StraBenverkehrslarms

Anlage 2.4.1 Eingangsdaten

Anlage 2.4.1.1 Prognose Nullfall, Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Anlage 2.4.1.2 Planfall, Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante Parameter
und Emissionspegel nach RLS-90

Anlage 2.4.1.3 Prognose Nullfall Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.4.1.4 Planfall Digitales Simulationsmodell

Anlage 2.4.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.4.2.1 Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 3 Schienenverkehrslarm

Anlage 3.1 Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Anlage 3.1.1 Eingangsdaten

Anlage 3.1.1.1 Schreiben Bahn-Umwelt-Zentrum vom 23.05.2011

Anlage 3.1.1.2 Deutsche Bahn Zugzahlen, sonstige schalltechnisch-relevante Parameter
und Emissionspegel nach Schall 03

Anlage 3.1.1.3 Digitales Simulationsmodell Szenario 1

Anlage 3.1.1.4 Digitales Simulationsmodell Szenario 2

Anlage 3.1.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 3.1.2.1 Szenario 1

Anlage 3.1.2.1.T
Anlage 3.1.21.T 1

Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-

lungszeitraum Tag
(6.00 —22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-

lungszeitraum Tag
(6.00 —22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
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Anlage 3.1.2.1.N Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2 Szenario 2
Anlage 3.1.2.2.T Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Anlage 3.1.2.2.T.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte hdchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-

raum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.T.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte héchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-
raum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)
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Anlage 4 Gesamtverkehrslirm (Uberlagerung StraBen- und Schienenverkehrs-
larm)

Anlage 4.1 Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Anlage 4.1.1 Berechnungsergebnisse

Anlage 4.1.1.1 Szenario 1
Anlage 4.1.1.1.T Beurteilungszeitraum Tag

Anlage 4.1.1.1.T.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-

lungszeitraum Tag
(6.00 —22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.N Beurteilungszeitraum Nacht

Anlage 4.1.1.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungspegel Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
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Anlage 4.1.1.2 Szenario 2
Anlage 4.1.1.2.T Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte hdchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-
raum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte héchster Beurteilungspegel Beurteilungszeit-
raum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Anlage 4.2 maRgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109
Anlage 4.2.1 Wohnnutzung
Anlage 4.2.2 Nicht Wohnnutzung
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Anlage 1 Plane
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Planungsrechtliche Festsetzungen
Fiillschema der Nutzungsschablone

MI(A)
os | Y Grundfldchenzahl (GR2)

Art der baulichen Nutzung (Teilbereich)

min. Oberkante baulicher und

sonstiger Anlagen in Meter
max. Oberkante baulicher und

sonstiger Anlagen in Meter
\ Anzahl der Vollgeschosse

[

£ amsm

Bauweise

Art der baulichen Nutzung
(§9 Abs.1 Nr. 1 BauGB, §§ 1 bis 11 BauNVO)

Mischgebiet
(§ 6 Bauhvo)

eingeschrdnktes Gewerbegebiet
(§ 8 BauNvo)

Maf der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs.1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

Grundfldchenzahl (GRZ)
0,6

Grundfldachenzahl

Héhe baulicher Anlagen in Meter {iber einem Bezugspunkt
(§9 Abs.1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO)

OKmin Mindestoberkante baulicher und sonstiger Anlagen
in Meter iiber Bezugspunkt
OKmax Maximale Oberkante baulicher und

sonstiger Anlagen in Meter tiber Bezugspunkt

Bauweise, Baulinie, Baugrenze
(§9 Abs.1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNV0)

a abweichende Bauweise
g geschlossene Bauweise
——— Baugrenze
s | Baulinie
Verkehrsflachen

(§9 Abs.1Nr. 11 BauGB)

]

offentliche Verkehrsflachen

private Verkehrsflichen besonderer Zweckbestimmung

A
Amt Ergebnis Datum Unterschrift
60 - Bauamt Kataster gepriift
CAD - Planelemente
Planteil [ Dateiname Stand | Ort / Pfad
Plan, Legende, Layout [Bplan H95 Pil.dwg 03.06.13|
Digitale Stgrka H95 utm.dwg _ [14.03.12
textliche 2-TF-H95 ts 08.05.13]
Verfahren Genehmigung
Datum
1 Aurstellungsbeschluss durch den Stadtat gem § 2 Abs. 1 BauGE: 51.10.17]
2. Onsublche Bekannimachung des Aufsellungsbeschlusses
gemaB § 2 Abs. 1 BauGB: 16.11.12)
3. Ortsiibliche Bekanntmachung der Biirgerbeteiligung: 16.11.12)
- Burgerbeteigung gemat § 3 Abs. 1 BauGh
baw. Aushangvom 26.11.12 biS 10.12.12 128.11.12)

5. Beschluss zur ofentlichen Auslegung it Begrindung
gema8 §3 Abs. 2 BauG:

6. OrtsUbliche Bekannimachung des Ortes und der Daver:
Auslegung vom bis

7 /
§ 4a Abs B

8. Ortsubliche Bekanntmachung des Ortes und der Daver:
emeute | eingeschrankle Auslegung vom

5. Satzungsbeschluss durch den Stadiral gemat § 10 Abs. 1 BauGE:

10 Genehmigung der haheren Verwaltungsbehorde gemas
§10 Abs. 2 BauGB:

11, Ausgefertgt

Inkafttreten gemaf § 10 Abs. 3 BauGB:

7]

Zweckbestimmung:

Bereich ohne Ein- und Ausfahrt

Vorplatz

Griinflachen
(§9 Abs.1Nr. 15 BauGB)

Private Griinflache

Zweckbestimmung
£

Geh-, Fahr- und Leitungsrecht
(§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

Parkanlage

Flache mit Gehrecht

Bearbeiter/in Schmitt

Straub
Zeichner/in Neumert

Steglich

Strobach
Amtsleiter Mainz Ausgefertigt, Mainz
Ingenthron

Beigeordnete Oberbiirgermeister

Flache mit Gehrecht

Die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen und ihre Nutzung,
Fldchen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schddlichen Umwelteinwirkungen

(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

|

Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie
Bindungen fiir Bepflanzungen und fiir die Erhaltung von Bdumen,
Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie von Gewéssern

(§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)

siehe textliche Festsetzungen 1.3.1

Landeshauptstadt Mainz
Stadtplanungsamt

Bebauungsplan
Planstufe Il

"Bahnflachen Mombacher Straf3e"

% MI (B)

s 0,6

siehe

siehe

4

641

-

Umgrenzung von Fléchen fiir die Anpflanzung von
Bé&umen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen

Anpflanzen von Bdumen

Erhaltung von Bdumen

Sonstige Planzeichen

-

Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes (59 Abs. 7 BauGs )

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung z. B. von Baugebieten oder
Abgrenzung des Mafes der Nutzung innerhalb eines Baugebietes

Abwasserleitung -unterirdisch-
mit beidseitigem 1,5 m Schutzstreifen

Umgrenzung der Flachen, deren Béden erheblich
mit umweltgefdhrdenden Stoffen belastet sind
(§ 9 Abs. 5Nr. 3 und Abs. 6 BauGB )

Sonstige Darstellung

e

A
i

EA

o e

Bemassung

Katastergrundlage 1 : 1000

Stiitzmauer

Mainz

H 95

Landeshauptstadt
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Anlage 1.2 Ubersichtsplan Stadtebaulicher Rahmenplan
'Mombacher Strafte (H80)', Stand 20.12.2012
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Anlage 1.4 Flachennutzungsplan (Ausschnitt Mombacher
Stralte) Stand 14.02.
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Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Seite 1
Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher Strale in Mainz

Verkehrsuntersuchung zum
Projektgebiet Mombacher Strale in Mainz

Grundlagendaten fiir die Larmuntersuchung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung /1/ werden Kennwerte fur die Berechnung von
Larmimmissionen bereitgestellt. Dazu gehoren neben der ,durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke“ (DTV) die maligeblichen Lkw-Anteile (Lkw > 2,8 t) p am Tag
(6.00 — 22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00 Uhr — 06.00 Uhr). Die Ergebnisse sind
tabellarisch zusammengefasst.

Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ermittelten Tagesbelastungen an
Normalwerktagen fir die verschiedenen Belastungszustande werden nach dem
Berechnungsverfahren von Schmidt /2/ (Grundlage der Hochrechnung im Handbuch
fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001) /3/) auf die
,<durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke“ (DTV) umgerechnet. Die Umrechnung
erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

AnschlieRend wird die Belastung zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr am taglichen Ver-
kehrsaufkommen getrennt nach Pkw und Lkw ermittelt. Dazu werden die ausgewiese-
nen Anteilswerte am Tagesverkehr der Werktage Dienstag bis Donnerstag angesetzt
und nach dem Verfahren von Schmidt getrennt nach Fahrzeugarten auf die gesamte
Woche hochgerechnet. In die Berechnungen fliet auch eine Umrechnung der Lkw ab
3,5 t (Grundlage der Erhebungen) auf Lkw ab 2,8 t (Grundlage der Larmberechnung)
uber die Zulassungsstatistik ein.

Wiesbaden, im Marz 2013

HEINZ + FEIER GmbH

1/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher Strale in Mainz,
Erlauterungsbericht vom 12. Oktober 2012; Wiesbaden, 2012

12/ Gerhard Schmidt; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzéahlungen auf Innerortsstraflen; in
StralRenverkehrstechnik 11/96
13/ Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen; Handbuch fiir die Bemessung von

StralRenverkehrsanlagen; Kéln, 2001

HEINZ + FEIER GmbH
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Prognose-Nulifall

Querschnitt 6-22 Uhr 22-6 Uhr
DTV
Bezeichnung Nr. Kfz pT Kfz pN
Hochbriicke Nord 1-1 14.803| 12.751 4,1% 2.052 6,8%
Mombacher Stral3e Nord 1-2 8.912 7.655 7,0% 1.257 11,5%
Wallstraf3e Nord 1-3 8.577 7.378 5,5% 1.199 9,0%
Mombacher Str. stdl. Wallstr. 1-4 16.194 13.932 5,4% 2.262 8,8%
Mombacher Str. nérdl. Goethestr. 2-1 16.840 14.457 7,6% 2.383 12,3%
Goethestralle 2-2 8.175 7.031 5,6% 1.144 9,3%
Mombacher Str. stdl. Goethestr. 2-3 17.321 14.893 6,0% 2.428 9,8%
Mombacher Strafle nérdl. F.-Kohl-Str. 3-1 17.327] 14.912 5,0% 2.415 8.2%
Fritz-Kohl-StraRe 3-2 3.407 2.941 1,7% 466 3,0%
Mombacher Str. stdl. F.-Kohl-Str. 3-3 20.898 17.999 4,2% 2.899 7,0%
Mombacher Str. nérdl. Osteinunterf. 4-1 20.912 18.010 4,2% 2.902 7,0%
Osteinunterfihrung 4-2 2.071 1.789 1,1% 282 1,8%
Mombacher Str. stdl. Osteinunterf. 4-3 19.829 17.074 4,4% 2.755 7,4%
Mombacher Str. nérdl. Querspange 5-1 19.835 17.083 4,2% 2.752 7,0%
Querspange WallstralRe 5-2 13.776 11.880 2,9% 1.896 4,8%
Mombacher Str. stdl. Querspange 5-3 24.811 21.380 3,7% 3.431 6,1%
Wallstr. nérdl. Querspange 6-1 4.952 4.267 3,6% 685 6,0%
Querspange Mombacher Str. 6-2 13.715 11.828 2,8% 1.887 4,7%
Wallstr. stidl. Querspange 6-3 13.005 11.216 2,8% 1.789 4,6%
Alicenbriicke (ohne Bus/Strab) 7-1 43.405| 37.444 2,5% 5.961 4,2%
Wallstr. nordl. Alicenbricke 7-2 12.888| 11.115 2,8% 1.773 4,7%
Binger Str. westl. Alicenbriicke (ohne Bus/Strab) 7-3 38.437( 33.150 2,8% 5.287 4,6%
Am Linsenberg 8-1 3.847 3.310 5,4% 537 8,8%
Binger Str. westl. Am Linsenberg (ohne Bus/Strab) 8-2 36.121 31.191 1,5% 4.930 2,5%

HEINZ + FEIER GmbH

Seite 2



Prognose-Nulifall

Querschnitt 6-22 Uhr 22-6 Uhr
DTV
Bezeichnung Nr. Kfz pT Kfz pN
Ohne Verkehr zu den Grundstiicken nordl. und siidl. GoethestraBe
Mombacher Str. nordl. Goethestr. 2-1 16.489 14.185 5,4% 2.304 8,9%
Goethestralte 2-2 8.175 7.031 5,6% 1.144 9,3%
Mombacher Str. stidl. Goethestr. 2-3 17.180 14.782 5,3% 2.398 8,7%

HEINZ + FEIER GmbH

Seite 3



Nutzungskonzept August 2012

Querschnitt 6-22 Uhr 22-6 Uhr
DTV
Bezeichnung Nr. Kfz pT Kfz pN
Hochbriicke Nord 1-1 15.681 13.502 4,5% 2.179 7,4%
Mombacher StralRe Nord 1-2 9.073 7.793 7,1% 1.280 11,5%
Wallstrae Nord 1-3 8.611 7.407 5,5% 1.204 9,1%
Mombacher Str. stidl. Wallstr. 1-4 17.268( 14.851 5,7% 2417 9,4%
Mombacher Str. nérdl. Zufahrt B 11-1 17.563( 15.104 5,7% 2.459 9,4%
Zufahrt Gebiet B 11-2 110 95 5,3% 15 6,7%
Mombacher Str. nérdl. Goethestr. 2-1 17.583 15.121 5,7% 2.462 9,4%
Goethestralle 2-2 8.411 7.235 5,7% 1.176 9,3%
Mombacher Str. stdl. Goethestr. 2-3 20.324 17.490 5,1% 2.834 8,4%
Zufahrt Nord Gebiet A 10-1 1.554 1.333 8,2% 221 13,1%
Mombacher Str. sudl. Zufahrt Nord 10-2 18.474 15.890 5,6% 2.584 9,2%
Mombacher Str. nérdl. Zufahrt Siid 9-1 18.621 16.020 5,3% 2.601 8,8%
Zufahrt Siid Gebiet A 9-2 1.041 889 13,4% 152 21,1%
Mombacher Str. stidl. Zufahrt Siid 3-1 18.720( 16.105 5,4% 2.615 8,8%
Fritz-Kohl-Strale 3-2 3.467 2.993 1,8% 474 3,0%
Mombacher Str. stidl. F.-Kohl-Str. 3-3 22.244| 19.152 4,6% 3.092 7,6%
Mombacher Str. nérdl. Osteinunterf. 4-1 22.230 19.139 4,6% 3.091 7,6%
Osteinunterfiihrung 4-2 2.105 1.819 1,0% 286 1,7%
Mombacher Str. sidl. Osteinunterf. 4-3 21127 18.186 4,8% 2.941 8,0%
Mombacher Str. nérdl. Querspange 5-1 21.134 18.195 4,6% 2.939 7,6%
Querspange WallstralRe 5-2 14.196] 12.239 3,1% 1.957 5,2%
Mombacher Str. siidl. Querspange 5-3 25.689| 22.132 3,9% 3.557 6,5%
Wallstr. noérdl. Querspange 6-1 4.979 4.290 3,6% 689 6,1%
Querspange Mombacher Str. 6-2 14.135 12.188 3,0% 1.947 5,0%
Wallstr. stdl. Querspange 6-3 13.398| 11.552 3,0% 1.846 5,0%
Alicenbriicke (ohne Bus/Strab) 7-1 43.702( 37.698 2,5% 6.004 4,3%
Wallstr. nordl. Alicenbriicke 7-2 13.282 11.452 3,0% 1.830 5,1%
Binger Str. westl. Alicenbriicke (ohne Bus/Strab) 7-3 38.829| 33.486 2,9% 5.343 4,8%
Am Linsenberg 8-1 3.996 3.438 5,2% 558 8,6%
Binger Str. westl. Am Linsenberg (ohne Bus/Strab) 8-2 36.364| 31.399 1,5% 4.965 2,6%
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.1.1.2

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall:

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RLK0011

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)
11-1 Mombacher Strafe stdl WallstraBe PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
1-1 Hochbriicke Nord PF 15681 844 272 4,5 7.4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,9 63,7 -5,0 -4,5 63,0 59,3
1-2 Mombacherstrate Nord PF 9073 487 160 71 11,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 66,2 62,2 -4,5 -4,0 61,7 58,2
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 78 1,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,5 59,0
1-3 WallstraRe Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 10,7 34 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 64,2 60,7
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 12,4 4.4 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 65,2 61,7
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,6 58,0
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 54 0,3 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,1 57,5
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 8,9 24 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 63,2 59,6
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 7,7 1,6 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,4 58,9
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,5 58,0
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,2 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
10-1 Zufahrt Gebiet A PF 1554 83 28 8,2 13,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,7 54,9 -6,9 -6,5 51,8 48,4
11-1 Mombacher Strale stidl Wallstrae PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
11-2 Zufahrt Gebiet B PF 110 6 2 53 6,7 30 30 30 30 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 46,6 42,2 -7,3 =71 39,4 35,1
21 Mombacher Strale stidl Wallstrae PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 14 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
2-1 Mombacher Strafe nérdli GoethestraRe PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
2-2 GoethestraBe PF 8411 452 147 57 9,3 50 50 50 50 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 65,5 61,4 -4,7 -4,2 60,8 57,2
2-3 Mombacher StraRe stidlich Goethestralle PF 20324 1093 354 5,1 8,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 69,2 65,1 -4,8 -4,3 64,4 60,7
3-1 Mombacher Strale nordl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
3-1 Mombacher Strale nordl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 71 1,3 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 65,4 61,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,5 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,1 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,4 5,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,9 55,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -12,0 4,2 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,1 54,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,5 5,1 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 60,0 55,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -10,4 3,2 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 58,1 53,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -9,8 2,9 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 57,7 53,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -11,9 4,1 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,0 54,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.1.1.2
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall:

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RLK0011
Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,7 52,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 8,2 1,9 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,8 52,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,0 1,8 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,7 52,4
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-3 Mombacher Strafe stdl. F.-Kohl-Str NF 22244 1197 387 4,6 7,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,5 65,3 -4,9 -4.4 64,5 60,9
4-2 Osteinunterfiihrung PF 2105 114 36 1,0 17 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 58,2 53,4 -6,1 -5,8 52,1 47,7
4-3 Mombacher StraRe stidl. Osteinunterf. PF 21127 1137 368 4,8 8,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,3 65,1 -4,9 -4,4 64,4 60,8
5-2 Querspange WallstraRe PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 11,3 3,8 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 65,6 61,7
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 9,5 2,7 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 64,5 60,6
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 10,5 3,3 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 65,1 61,2
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 78 17 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 63,5 59,6
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 6,6 1,0 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,8 58,9
5-2 Querspange WallstraRe PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 6,1 0,7 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,5 58,6
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 55 0,3 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,1 58,2
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 8,0 1,8 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 63,6 59,7
5-3 Mombacher Strale siidl. Querspange PF 25689 1383 445 3,9 6,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 69,9 65,6 -5,1 -4,6 64,8 61,1
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 WallstraBe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -24,7 11,8 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 69,3 65,6
6-1 WallstraRe nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 Wallstrae nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,9 24 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,9 56,1
6-1 WallstraRe nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,4 55,6
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 WallstraBe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,1 0,7 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 58,2 54,4
6-1 WallstraRe nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-3 Wallstrae stdl. Querspange PF 13398 722 231 3,0 5,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 66,8 62,4 -5,3 -4,9 61,5 57,6
7-1 Alicenbriicke PF 43702 2356 751 25 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,9 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbriicke PF 43702 2356 751 25 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbricke PF 43702 2356 751 2,5 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,5 0,9 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 67,3 63,3
7-1 Alicenbricke PF 43702 2356 751 2,5 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbricke PF 43702 2356 751 2,5 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,3 62,4
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 71,4 67,0 -5,4 -4,9 66,1 62,1
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,6 0,4 0,0 71,4 67,0 -5,4 -4,9 66,4 62,4
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,8 0,5 0,0 71,4 67,0 -54 -4,9 66,6 62,6
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Anlage 2.1.1.2

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall:

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RLK0011

Erstellt: 28.02.2013

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Abschnittsname

Strale

DTV M M p p vPkw VvPkw vLkw vLkw DStrO |DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,3 53,8
8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,4 53,8
8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,3 53,8
8-2 Binger Stralle westl. Am Linsenberg PF 36364 1962 621 1,5 2,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 70,7 66,1 -5,9 -5,5 64,9 60,6
9-1 Mombacher StraRe stidl. Zufahrt Nord PF 18621 1001 325 53 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
9-2 Zufahrt Gebiet A PF 1041 56 19 13,4 21,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,0 54,4 -6,5 -6,1 51,5 48,3
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.1.1.2

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall:

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RLK0011

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstérke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Anlage 2.1.1.3 Digitales Simulationsmodell Szenario 1
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Digitales Simulationsmodell

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s,
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Anlage 2.1.1.4 Digitales Simulationsmodell Szenario 2
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Digitales Simulationsmodell

Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Recher-llauf:

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 2.1.2.1 Szenario 1

Anlage 2.1.2.1.T  Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.T.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

aue Malentnahme ist nur auf
es Mal3stabbalkens maoglich,
te Verzerrungen nicht

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

genaue MaRRentnahme ist nur auf
undlage des Mal3stabbalkens maoglich,
ingte Verzerrungen nicht

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

ruc ingte
zuschlie3en sind.

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0012




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

genaue MaRRentnahme ist nur auf
undlage des Mal3stabbalkens maoglich,
ingte Verzerrungen nicht

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

ruc ingte
zuschlie3en sind.

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0013




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

naue MaRentnahme ist nur auf
es Mal3stabbalkens maoglich,
te Verzerrungen nicht

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0014




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.N  Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1

ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE

55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5
67,5 < <=70,0
70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500

0 125 25 50 75
N s 0 0m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0011
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5
52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5
67,5 < <=70,0
70,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Dateiname: gut01_130228 anl_2_1_2 1 _N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0012

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1

ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE

55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5
67,5 < <=70,0
70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500

0 125 25 50 75
m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0013
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 1

ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE

55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5
67,5 < <=70,0
70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500

0 125 25 50 75
m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0014

)
(9]
=
Q:
c
)]
O
o
®,
-}
=
=
>~
c
-}
(@]
D
>
=
9
Q
>
(o]
(9]
O
D
(o

]
n
—
-
Q
)
D
-}
<
@D
=
>~
(9]
-
=
wn
Q:
=
=
E
QD
-}
ﬁ
Q.




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2 Szenario 2
Anlage 2.1.2.2.T  Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Anlage 2.1.2.2.T.1 Szenario 2 Gebaudeldrmkarte hdchster Beurtei-
lungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.T.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0031




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.N  Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 2.1.2.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte hdchster
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[lejue|d wie[siyaxyianuages - 181gabue|d wi usbunyJimuiayasneias

Dateiname: gut01_130228 anl_2_1_2 2 N_4
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0031




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.1.2.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
StralBenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.2 Aufgabenstellung Neubau von Stral3en

Anlage 2.2.1 Eingangsdaten

Anlage 2.2.1.1 Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-
relevante Parameter und Emissionspegel nach
RLS-90

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.2.1.1

Neubau von Stralien

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0201

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw VvPkw vLkw vLkw DStrO |DStrO | Steigung D Stg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

9-2 Zufahrt Gebiet A PF 1041 56 19 13,4 21,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,0 54,4 -6,5 -6,1 51,5 48,3

10-1 Zufahrt Gebiet A PF 1554 83 28 8,2 13,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,7 54,9 -6,9 -6,5 51,8 48,4

SoundPLAN 7.1
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.2.1.1

Neubau von Stralien

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0201

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle StraRenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228

Kooperation
www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de
Seite 2
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.2.1.2 Digitales Simulationsmodell

www.ibk-kohnen.de
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Neubau von StralRen
StraRenverkehrslarm Planfall

Digitales Simulationsmodell

Zeichenerklarung

B Gebiude

=== Emissionsband Schiene

=== Emissionsband Stralle
[ Strale
B Lichtzeichenanlage

: Baulinie, Baugrenze

P™u Geltungsbereich

(im Original) Mal3stab 1:2000
0 10 20 40 60
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf

=

Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,

da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf:
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.2.2 Berechnungsergebnisse
Anlage 2.2.21 Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Anlage 2.2.2.1

Neubau von StralRen
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront [ SW Nutz IGW Planfall oL | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| passiv
in dB(A) in dB(A)

1 2 & 4 5 6 7 8 9 10
1| Fritz-Kohl-Stralke 1 N EG| WA 59 49 37 34 nein
1 N 1.0G| WA 59 49 37 34 nein
1 N 2.0G| WA 59 49 37 34 nein
1 N 3.0G| WA 59 49 38 35 nein
1 N 4.0G| WA 59 49 38 35 nein
2| Fritz-Kohl-Strale 3 N EG|] WA 59 49 25 21 nein
2 N 1.0G| WA 59 49 25 22 nein
2 N 2.0G| WA 59 49 26 23 nein
2 N 3.0G| WA 59 49 28 25 nein
2 N 4.0G| WA 59 49 31 28 nein
2 N 5.0G| WA 59 49 34 30 nein
3| Fritz-Kohl-StralBe 3A N EG|] WA 59 49 25 22 nein
3 N 1.0G| WA 59 49 26 23 nein
3 N 2.0G| WA 59 49 27 23 nein
3 N 3.0G| WA 59 49 28 25 nein
3 N 4.0G| WA 59 49 31 28 nein
3 N 5.0G| WA 59 49 34 30 nein
3 N 6.0G| WA 59 49 36 32 nein
4| Fritz-Kohl-Stralle 3B N EG| WA 59 49 25 22 nein
4 N 1.0G| WA 59 49 26 23 nein
4 N 2.0G| WA 59 49 28 24 nein
4 N 3.0G| WA 59 49 29 26 nein
4 N 4.0G| WA 59 49 32 28 nein
4 N 5.0G| WA 59 49 33 30 nein
4 N 6.0G| WA 59 49 35 31 nein
5| Mombacher Strafte 29 NO EG| M 64 54 34 30 nein
5 NO 1.0G| M 64 54 34 30 nein
5 NO 2.0G| M 64 54 34 31 nein
5 NO 3.0G| Ml 64 54 35 31 nein
6| Mombacher Strafte 33 NO EG| M 64 54 30 27 nein
6 NO 1.0G| Ml 64 54 31 27 nein
6 NO 2.0G| Ml 64 54 33 29 nein
6 NO 3.0G| Ml 64 54 34 31 nein
7| Mombacher StralRe 35 NO EG| M 64 54 35 31 nein
7 NO 1.0G| Ml 64 54 35 32 nein
7 NO 2.0G| M 64 54 36 33 nein
7 NO 3.0G| M 64 54 36 33 nein
8| Mombacher Strale 37 NO EG| M 64 54 37 33 nein
8 NO 1.0G| M 64 54 37 34 nein
9| Mombacher Strafte 39 S 2.0G| Mi 64 54 24 21 nein
9 S 3.0G| MI 64 54 26 23 nein
9 S 4.0G| MI 64 54 28 25 nein
9 S 5.0G| Ml 64 54 31 28 nein

10 NO EG| M 64 54 43 40 nein

10 NO 1.0G| M 64 54 44 40 nein

10 NO 2.0G| M 64 54 44 41 nein

10 NO 3.0G| MI 64 54 45 42 nein

10 NO 4.0G| Ml 64 54 45 42 nein

10 NO 5.0G| Ml 64 54 46 42 nein

11| Mombacher Strale 43 NO EG| M 64 54 44 41 nein

11 NO 1.0G| M 64 54 45 42 nein

11 NO 2.0G| Ml 64 54 46 43 nein

11 NO 3.0G| Ml 64 54 47 43 nein

11 NO 4.0G| Ml 64 54 47 44 nein

11 NO 5.0G| Ml 64 54 47 44 nein

12| Mombacher Strale 45 NO EG| M 64 54 47 43 nein

12 NO 1.0G| M 64 54 48 44 nein

12 NO 2.0G| M 64 54 49 45 nein

12 NO 3.0G| MI 64 54 49 46 nein

12 NO 4.0G| MI 64 54 48 45 nein

12 NO 5.0G| M 64 54 48 45 nein

13| Mombacher Stralte 47 NO EG| M 64 54 49 46 nein

13 NO 1.0G| M 64 54 50 47 nein

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_ 130228
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.2.2.1

Neubau von StralRen
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. HFront [ SW Nutz IGW Planfall oL | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| passiv
in dB(A) in dB(A)
1 & 4 5 6 7 8 9 10
13| Mombacher Strale 47 NO 2.0G| Ml 64 54 51 48 nein
13 NO 3.0G| Ml 64 54 51 48 nein
13 NO 4.0G| MI 64 54 51 48 nein
13 NO 5.0G| M 64 54 51 48 nein
14| Mombacher Stralte 49 NO EG| M 64 54 50 47 nein
14 NO 1.0G| M 64 54 51 48 nein
14 NO 2.0G| M 64 54 52 48 nein
14 NO 3.0G| MI 64 54 52 49 nein
14 NO 4.0G| MI 64 54 52 49 nein
14 NO 5.0G| M 64 54 52 48 nein
15] Mombacher Stralle 51 NO EG| M 64 54 50 47 nein
15 NO 1.0G| M 64 54 51 48 nein
15 NO 2.0G| M 64 54 52 49 nein
15 NO 3.0G| Ml 64 54 52 49 nein
15 NO 4.0G| MI 64 54 52 49 nein
15 NO 5.0G| Ml 64 54 52 49 nein
16 Mombacher Strale 53 NO EG| M 64 54 49 46 nein
16 NO 1.0G| M 64 54 49 46 nein
16 NO 2.0G| Ml 64 54 51 47 nein
16 NO 3.0G| M 64 54 51 48 nein
16 NO 4.0G| MI 64 54 51 48 nein
16 NO 5.0G| M 64 54 51 48 nein
17| Mombacher Stralte 55 NO EG| M 64 54 48 45 nein
17 NO 1.0G| M 64 54 49 46 nein
17 NO 2.0G| M 64 54 50 47 nein
17 NO 3.0G| MI 64 54 51 47 nein
17 NO 4.0G| MI 64 54 51 48 nein
17 NO 5.0G| M 64 54 51 48 nein
18| Mombacher Stralte 57 NO EG| M 64 54 48 45 nein
18 NO 1.0G| M 64 54 49 45 nein
18 NO 2.0G| M 64 54 50 46 nein
18 NO 3.0G| Ml 64 54 50 47 nein
18 NO 4.0G| M 64 54 51 47 nein
18 NO 5.0G| Ml 64 54 51 47 nein
19 Mombacher Strale 59 NO EG| M 64 54 47 43 nein
19 NO 1.0G| Ml 64 54 48 44 nein
19 NO 2.0G| M 64 54 48 45 nein
19 NO 3.0G| M 64 54 49 46 nein
19 NO 4.0G| MI 64 54 49 46 nein
19 NO 5.0G| M 64 54 50 46 nein
20 Mombacher StralRe 61 NO EG| M 64 54 46 43 nein
20 NO 1.0G| M 64 54 47 44 nein
20 NO 2.0G| M 64 54 48 45 nein
20 NO 3.0G| MI 64 54 49 45 nein
20 NO 4.0G| MI 64 54 49 46 nein
20 NO 5.0G| M 64 54 49 46 nein
21| Mombacher Strale 67 NO EG| M 64 54 42 38 nein
21 NO 1.0G| M 64 54 42 39 nein
21 NO 2.0G| M 64 54 43 39 nein
22| Mombacher StralRe 67a NO EG| M 64 54 39 35 nein
22 NO 1.0G| Ml 64 54 38 35 nein
22 NO 2.0G| Ml 64 54 39 36 nein
23| Mombacher StralRe 69 NO EG| M 64 54 38 34 nein
23 NO 1.0G| M 64 54 39 35 nein
24 Mombacher StraRe 73 NO EG| M 64 54 37 33 nein
24 NO 1.0G| M 64 54 37 34 nein
25 Mombacher Stralke 75 NO EG| WA 59 49 36 32 nein
25 NO 1.0G| WA 59 49 36 33 nein
25 NO 2.0G| WA 59 49 35 32 nein
25 NO 3.0G| WA 59 49 35 32 nein
26 Mombacher StralRe 77 NO EG| M 64 54 34 31 nein
26 NO 1.0G| M 64 54 34 31 nein
26 NO 2.0G| M 64 54 34 31 nein
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Anlage 2.2.2.1

Neubau von StralRen
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront [ SW Nutz IGW Planfall oL | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| passiv
in dB(A) in dB(A)

1 2 & 4 5 6 7 8 9 10
26| Mombacher StralRe 77 NO 3.0G| M 64 54 34 31 nein
26 NO 4.0G| Ml 64 54 34 31 nein
27| Mombacher StralRe 79 NO EG| M 64 54 33 29 nein
27 NO 1.0G| M 64 54 33 29 nein
27 NO 2.0G| M 64 54 33 30 nein
28 Mombacher StralRe 81 NO EG| M 64 54 32 29 nein
28 NO 1.0G| M 64 54 32 29 nein
28 NO 2.0G| M 64 54 32 29 nein
28 NO 3.0G| Ml 64 54 33 29 nein
29[ Mombacher StralRe 85 NO EG| M 64 54 31 28 nein
29 NO 1.0G| M 64 54 31 27 nein
29 NO 2.0G| M 64 54 31 27 nein
29 NO 3.0G| Ml 64 54 31 27 nein
29 NO 4.0G| M 64 54 31 28 nein
29 NO 5.0G| M 64 54 31 28 nein
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Anlage 2.2.2.1
Neubau von StralRen
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)', Beurteilungspegel
Stadt Mainz Beurteilungszeitraume Tag und Nacht
Erstellt: 28.02.2013
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013
Nummer Spalte Beschreibung
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Planfall oL | Beurteilungspegel Planfall ohne La&rmschutz tags/nachts
10 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuRenwohnbereiche
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228 Kooperation
www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de
4
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.3.1.1

Wesentliche Anderung von Stralen

Innerhalb des Ausbaubereichs

Prognose Nullfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0302

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)
1-2 Mombacherstrale Nord NF 8912 478 157 7,0 11,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 66,1 62,1 -4,5 -4,0 61,6 58,1
2-1 Mombacher Strae nordl. Goethestralle NF 16840 904 298 7.6 12,3 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 69,0 65,1 -4.4 -3,9 64,5 61,1
2-3 Mombacher Strale stidlich Goethestrale NF 17321 931 304 6,0 9,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,1 60,5
3-1 Mombacher Strale stidlich Goethestralle NF 17327 932 302 5,0 8,2 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,5 64,3 -4,9 -4,3 63,6 60,0
3-1 Mombacher Strale stidlich Goethestralle NF 17327 932 302 5,0 8,2 50 50 50 50 0,0 0,0 71 1,3 0,0 68,5 64,3 -4,9 -4,3 64,9 61,2
3-3 Mombacher Strafe stdl. F.-Kohl-Str NF 20898 1125 362 4,2 7,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,1 64,9 -5,0 -4,5 64,1 60,3
4-3 Mombacher StraRe stidl. Osteinunterf. NF 19829 1067 344 44 74 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 68,9 64,7 -5,0 -4,5 63,9 60,3
5-3 Mombacher StrafRe siidl. Querspange NF 24811 1336 429 3,7 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 69,7 65,4 -5,2 -4,7 64,6 60,7
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Stadt Mainz
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Anlage 2.3.1.1

Wesentliche Anderung von Stralen

Innerhalb des Ausbaubereichs

Prognose Nullfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0302

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Anlage 2.3.1.2 Innerhalb des Ausbaubereichs, Planfall
Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-
relevante Parameter und Emissionspegel nach
RLS-90
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Anlage 2.3.1.2

Wesentliche Anderung von Stralen

Innerhalb des Ausbaubereichs

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0301

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

11-1 Mombacher Strafe stdl WallstraBe PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
1-2 Mombacherstrate Nord PF 9073 487 160 71 11,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 66,2 62,2 -4,5 -4,0 61,7 58,2
111 Mombacher Strafe stdl WallstraBe PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
21 Mombacher Strale stidl Wallstrae PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 14 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
21 Mombacher Strale nordli Goethestralle PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
2-3 Mombacher Strafe stdlich Goethestrae PF 20324 1093 354 5,1 8,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 69,2 65,1 -4,8 -4,3 64,4 60,7
3-1 Mombacher Strafe nérdl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
3-1 Mombacher Strafe nordl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 71 1,3 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 65,4 61,8
3-3 Mombacher StraBe stidl. F.-Kohl-Str NF 22244 1197 387 4,6 7,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,5 65,3 -4,9 -4,4 64,5 60,9
4-3 Mombacher Strale stidl. Osteinunterf. PF 21127 1137 368 4,8 8,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,3 65,1 -4,9 -4,4 64,4 60,8
5-3 Mombacher Strafe stdl. Querspange PF 25689 1383 445 3,9 6,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 69,9 65,6 -5,1 -4.6 64,8 61,1
9-1 Mombacher StrafRe siidl. Zufahrt Nord PF 18621 1001 325 5,3 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz
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Anlage 2.3.1.2

Wesentliche Anderung von Stralen

Innerhalb des Ausbaubereichs

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0301

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Anlage 2.3.1.3 AuBerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall
Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-

relevante Parameter und Emissionspegel nach
RLS 90
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.3.1.3

Wesentliche Anderung von Stralen

AuRerhalb des Ausbaubereichs

Prognose Nullfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0402

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV

M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kzi24h | Kfzih Kfz/h % % km/h kmvh kmvh kmh | dB | dB % dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB dB db(A) | dB(A)
2-3 Mombacher StraBe siidlich Goethestrate NF | 17321 931 304 6,0 98 50 50 50 50 | 00 oo | 11 o0 oo | esr| ear| -47 42 | 641 | 605 |
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.3.1.3

Wesentliche Anderung von Stralen

AuRerhalb des Ausbaubereichs

Prognose Nullfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0402

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG . % Anlage 2.3.1.4
) Wesentliche Anderung von Strallen
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)', AuRerhalb des Ausbaubereichs
Stadt Mainz ) ) Planfall
. Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013 Parameter und Emissionspegel nach RLS-90
Datei: RSPS0401
Erstellt: 28.02.2013
Abschnittsname StraRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfzih Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB db(A) dB(A)
2-3 Mombacher StraRe siidlich GoethestraBe PF | 20324 1093 354 5,1 8,4 50 50 50 50 00 | 00 1,1 0,0 0,0 69,2 651 | -4,8 4,3 64,4 60,7
9-1 Mombacher StraRe siidl. Zufahrt Nord PF 18621 1001 325 53 8,8 50 50 50 50 00 | 00 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 | -4,8 -4,3 64,1 60,5
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz
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Anlage 2.3.1.4

Wesentliche Anderung von Stralen

AuRerhalb des Ausbaubereichs

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0401

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Anlage 2.3.1.5 Innerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall,
Digitales Simulationsmodell
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Anlage 2.3.1.6 Innerhalb des Ausbaubereichs, Planfall
Digitales Simulationsmodell
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Wesentliche Anderung von Stralzen
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Planfall

Digitales Simulationsmodell
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Anlage 2.3.1.7 AuBerhalb des Ausbaubereichs, Prognose Nullfall
Digitales Simulationsmodell
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Anlage 2.3.1.8 AuBerhalb des Ausbaubereichs, Planfall
Digitales Simulationsmodell
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.3.2 Berechnungsergebnisse
Anlage 2.3.2.1 Innerhalb des Ausbaubereichs Beurteilungspegel
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)
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Anlage 2.3.2.1

Wesentliche Anderung von Straken
Innerhalb des Ausbaubereichs
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Mombacher Stral3e 49 NO EG| MI 64 54 68 65 71 67 24 24 X T/N
1 NO 1.0G| M 64 54 68 65 71 67 24 24| X T/IN
1 NO 2.0G| MI 64 54 68 64 70 67 2,5 25 X T/IN
1 NO 3.0G| MI 64 54 67 64 70 66 2,5 25 X T/IN
1 NO 4.0G| M 64 54 67 63 70 66 2,6 25 X T/IN
1 NO 5.0G| MI 64 54 66 63 69 65 2,6 25 X T/N
2| Mombacher Stralte 51 NO EG| MI 64 54 69 65 71 68 2,6 25 X T/IN
2 NO 1.0G| MI 64 54 69 65 71 68 2,6 25 X T/IN
2 NO 2.0G| Mi 64 54 68 65 71 67 2,6 25 X T/N
2 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 70 67 2,6 26| X T/N
2 NO 4.0G| MI 64 54 67 64 70 66 2,5 26| X T/IN
2 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 69 66 2,5 26| X T/N
3| Mombacher Stralle 53 NO EG| Mi 64 54 69 65 71 68 2,6 25 X T/IN
3 NO 1.0G| M 64 54 69 65 71 68 2,6 26| X T/IN
3 NO 2.0G| MI 64 54 68 65 71 67 2,7 26| X T/IN
3 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 70 67 2,7 26| X T/IN
3 NO 4.0G| Mi 64 54 67 64 70 66 2,7 26| X TIN
3 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 69 66 2,7 2,71 X T/N
4| Mombacher Stralde 55 NO EG| MI 64 54 69 65 70 67 1,6 16 X T/IN
4 NO 1.0G| MI 64 54 69 65 70 67 1,7 16| X T/N
4 NO 2.0G| Mi 64 54 68 65 70 66 1,7 16| X T/N
4 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 69 66 1,8 1,71 X N
4 NO 4.0G| M 64 54 67 64 69 65 1,8 1,77 X N
4 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 68 65 1,8 1,77 X N
5| Mombacher Stralle 57 NO EG| Mi 64 54 69 65 70 67 1,6 16| X TIN
5 NO 1.0G| M 64 54 69 65 70 67 1,6 1,77 X TIN
5 NO 2.0G| MI 64 54 68 65 70 66 1,7 1,77 X TIN
5 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 69 66 1,7 1,71 X N
5 NO 4.0G| M 64 54 67 64 69 65 1,8 1,71 X N
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Anlage 2.3.2.1

Wesentliche Anderung von Straken
Innerhalb des Ausbaubereichs
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
5| Mombacher StralRe 57 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 68 65 1,8 1,8 X N
6| Mombacher Stralle 59 NO EG| Mi 64 54 69 65 69 66 0,7 0,77 X N
6 NO 1.0G| M 64 54 69 65 69 66 0,8 0,77 X N
6 NO 2.0G| MI 64 54 68 65 69 65 0,8 0,77 X N
6 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 68 65 0,8 0,8 X N
6 NO 4.0G| M 64 54 67 64 68 64 0,9 0,8 X N
6 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 68 64 0,9 0,8 X N
7| Mombacher Stralie 61 NO EG| MI 64 54 69 65 70 66 0,8 0,8/ X T/IN
7 NO 1.0G| Ml 64 54 69 65 69 66 0,9 0,8/ X N
7 NO 2.0G| M 64 54 68 65 69 65 0,9 0,8/ X N
7 NO 3.0G| MI 64 54 68 64 69 65 0,9 0,9 X N
7 NO 4.0G| Mi 64 54 67 64 68 64 0,9 0,8 X N
7 NO 5.0G| MI 64 54 67 63 68 64 0,9 09| X N
8| Mombacher Stralle 67 NO EG| Mi 64 54 69 66 69 66 -0,2 -0,3 nein
8 NO 1.0G| M 64 54 70 66 69 66 -0,3 -0,3 nein
8 NO 2.0G| MI 64 54 68 65 68 65 -0,1 -0,2 nein
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.3.2.1

Wesentliche Anderung von Straken
Innerhalb des Ausbaubereichs

Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Numme Spalte Beschreibung
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Diff. Nullf./Planf.| Differenz Nullfall/Planfall tags/nachts
14 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuRenwohnbereich
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.3.2.2 AuBerhalb des Ausbaubereichs Beurteilungspegel
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)
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Anlage 2.3.2.2

Wesentliche Anderung von Straken
Auflerhalb des Ausbaubereichs
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1| Fritz-Kohl-Stralle 1 N EG| WA 59 49 44 41 44 41 0,2 0,2 nein
1 N 1.0G| WA 59 49 44 41 44 41 0,2 0,2 nein
1 N 2.0G| WA 59 49 41 38 43 39 1,3 1,3 nein
1 N 3.0G| WA 59 49 42 38 43 40 1,3 1,2 nein
1 N 4.0G| WA 59 49 43 39 44 40 1,3 1,2 nein
2| Fritz-Kohl-StralRe 3 N EG| WA 59 49 38 35 39 36 1,0 1,0 nein
2 N 1.0G| WA 59 49 38 34 39 35 0,9 0,8 nein
2 N 2.0G| WA 59 49 38 35 39 35 0,9 0,8 nein
2 N 3.0G| WA 59 49 38 35 39 35 0,9 0,8 nein
2 N 4.0G| WA 59 49 39 35 40 36 0,9 0,8 nein
2 N 5.0G] WA 59 49 41 37 42 38 0,9 0,8 nein
3| Fritz-Kohl-Stral3e 3A N EG| WA 59 49 41 38 41 38 0,1 0,0 nein
3 N 1.0G| WA 59 49 42 38 42 38 0,3 0,3 nein
3 N 2.0G| WA 59 49 41 38 42 38 0,3 0,2 nein
3 N 3.0G| WA 59 49 41 38 42 38 0,3 0,3 nein
3 N 4.0G| WA 59 49 42 38 42 39 0,4 0,3 nein
3 N 5.0G| WA 59 49 41 37 41 38 0,4 0,4 nein
3 N 6.0G| WA 59 49 41 37 42 38 0,7 0,7 nein
4| Fritz-Kohl-StralRe 3B N EG| WA 59 49 39 35 40 37 1,1 1,1 nein
4 N 1.0G| WA 59 49 42 38 43 39 1,0 0,9 nein
4 N 2.0G| WA 59 49 43 39 44 40 0,9 0,9 nein
4 N 3.0G| WA 59 49 44 40 45 41 0,9 0,9 nein
4 N 4.0G| WA 59 49 44 40 45 41 1,0 0,9 nein
4 N 5.0G| WA 59 49 44 40 45 41 0,9 0,9 nein
4 N 6.0G| WA 59 49 43 39 44 40 1,1 1,0 nein
5| Mombacher Stralle 29 NO EG| Mi 64 54 46 42 46 42 0,0 0,0 nein
5 NO 1.0G| M 64 54 46 42 46 42 0,0 0,0 nein
5 NO 2.0G| M 64 54 46 42 46 42 0,1 0,0 nein
5 NO 3.0G| MI 64 54 46 43 46 43 0,1 0,0 nein
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Anlage 2.3.2.2

Wesentliche Anderung von Straken
Auflerhalb des Ausbaubereichs
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6/ Mombacher Stralle 33 NO EG| MI 64 54 42 39 42 39 0,2 0,1 nein
6 NO 1.0G| MI 64 54 43 39 43 40 0,2 0,2 nein
6 NO 2.0G| M 64 54 44 40 44 40 0,2 0,2 nein
6 NO 3.0G| M 64 54 44 40 44 41 0,5 04 nein
7| Mombacher Stral’e 35 NO EG| MI 64 54 43 39 43 39 0,3 0,2 nein
7 NO 1.0G| MI 64 54 44 40 44 41 0,4 0,3 nein
7 NO 2.0G| Ml 64 54 45 41 45 41 0,3 04 nein
7 NO 3.0G| M 64 54 45 42 46 42 0,3 0,4 nein
8| Mombacher Stralte 37 NO EG| MI 64 54 49 45 49 45 0,1 0,0 nein
8 NO 1.0G| MI 64 54 49 45 49 45 0,1 0,0 nein
9| Mombacher Stralte 39 S 2.0G| Mi 64 54 34 31 36 32 1,2 1,2 nein
9 S 3.0G| M 64 54 35 31 36 33 1,3 1,2 nein
9 S 4.0G| MI 64 54 36 32 37 34 1,5 1,5 nein
9 S 5.0G| M 64 54 38 34 39 36 1,8 1,8 nein

10 NO EG| MI 64 54 53 50 55 52 2,0 1,9 nein

10 NO 1.0G| MI 64 54 54 51 56 53 1,9 2,0 nein

10 NO 2.0G| M 64 54 55 51 57 53 2,0 1,9 nein

10 NO 3.0G| M 64 54 55 52 57 54 1,9 1,9 nein

10 NO 4.0G| MI 64 54 56 52 58 54 1,9 2,0 nein

10 NO 5.0G|[ Mi 64 54 56 52 58 54 2,0 1,9 nein

11| Mombacher Stralte 43 NO EG| MI 64 54 55 52 57 54 1,9 1,9 nein

11 NO 1.0G| MI 64 54 56 53 58 54 1,9 1,9 nein

11 NO 2.0G| M 64 54 57 53 59 55 1,9 1,9 nein

11 NO 3.0G| M 64 54 57 54 59 56 2,0 1,9 nein

11 NO 4.0G| MI 64 54 58 54 60 56 2,0 1,9 nein

11 NO 5.0G| M 64 54 58 54 60 56 2,0 1,9 nein

12| Mombacher Stralle 45 NO EG| MI 64 54 57 53 60 56 2,9 29| X N

12 NO 1.0G| MI 64 54 58 55 61 58 2,8 29| X N

12 NO 2.0G| Mi 64 54 59 55 62 58 2,9 29| X N
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Anlage 2.3.2.2

Wesentliche Anderung von Straken
Auflerhalb des Ausbaubereichs
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Erstellt: 28.02.2013

Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
12| Mombacher Stralie 45 NO 3.0G| M 64 54 59 55 62 58 3,0 29| X N

12 NO 4.0G| MI 64 54 59 56 62 58 2,9 29| X N

12 NO 5.0G| M 64 54 59 56 62 58 2,9 29 X N

13| Mombacher Stral3e 47 NO EG| MI 64 54 63 59 66 62 2,7 28 X T/N
13 NO 1.0G| MI 64 54 63 60 66 62 2,8 2,70 X T/N
13 NO 2.0G| M 64 54 63 60 66 62 2,8 28 X T/N
13 NO 3.0G| M 64 54 63 59 66 62 2,8 28 X T/N
13 NO 4.0G| MI 64 54 63 59 65 62 2,8 29| X T/N
13 NO 5.0G|[ Mi 64 54 62 59 65 62 2,9 29 X T/N
14| Mombacher Stralie 67a NO EG| MI 64 54 59 55 59 55 0,2 0,1 nein
14 NO 1.0G| M 64 54 59 56 60 56 0,2 0,1 nein
14 NO 2.0G| M 64 54 59 56 60 56 0,2 0,1 nein
15| Mombacher Stralie 69 NO EG| MI 64 54 56 52 56 52 0,4 0,3 nein
15 NO 1.0G| MI 64 54 57 54 58 54 0,3 0,3 nein
16| Mombacher Stralle 73 NO EG| MI 64 54 51 48 51 48 0,2 0,1 nein
16 NO 1.0G| MI 64 54 52 48 52 48 0,2 0,1 nein
17| Mombacher Stralle 75 NO EG| WA 59 49 51 a7 51 47 0,3 0,2 nein
17 NO 1.0G| WA 59 49 51 48 51 48 0,3 0,2 nein
17 NO 2.0G| WA 59 49 50 46 50 46 0,3 0,2 nein
17 NO 3.0G[ WA 59 49 50 47 50 47 0,3 0,2 nein
18| Mombacher Stralie 77 NO EG| M 64 54 48 44 48 44 0,3 0,2 nein
18 NO 1.0G| M 64 54 48 45 48 45 0,2 0,1 nein
18 NO 2.0G| M 64 54 48 45 49 45 0,3 0,2 nein
18 NO 3.0G| M 64 54 49 45 49 45 0,2 0,2 nein
18 NO 4.0G| MI 64 54 49 45 49 45 0,2 0,2 nein
19 Mombacher Stralte 79 NO EG| MI 64 54 47 43 47 44 0,2 0,1 nein
19 NO 1.0G| MI 64 54 47 44 47 44 0,3 0,2 nein
19 NO 2.0G| Ml 64 54 47 43 47 44 0,3 0,2 nein
20| Mombacher Stralie 81 NO EG| MI 64 54 47 43 47 43 0,3 0,2 nein
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Anlage 2.3.2.2

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Wesentliche Anderung von Stralen

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)', Auflerhalb des Ausbaubereichs
Stadt Mainz _ L Beurteilungspegel
. Beurteilungszeitraume Tag und Nacht
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013 Erstellt: 28.02.2013
Lfd. Punktname HFront | SW | Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Nullf./Planf.| wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|{S13-11 S14-12| And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

20| Mombacher Stralle 81 NO 1.0G[ M 64 54 47 43 47 43 0,2 0,2 nein

20 NO 2.0G| MI 64 54 46 43 47 43 0,3 0,2 nein

20 NO 3.0G| MI 64 54 47 43 47 43 0,2 0,2 nein

21| Mombacher StralRe 85 NO EG| MI 64 54 44 40 44 41 0,2 0,1 nein

21 NO 1.0G| M 64 54 44 41 44 41 0,2 0,2 nein

21 NO 2.0G| MI 64 54 44 41 44 41 0,2 0,1 nein

21 NO 3.0G| M 64 54 44 41 45 41 0,2 0,1 nein

21 NO 4.0G| MI 64 54 45 41 45 41 0,2 0,2 nein

21 NO 5.0G| Mi 64 54 45 41 45 41 0,2 0,2 nein
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflaichen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.3.2.2

Wesentliche Anderung von Straken
AuRerhalb des Ausbaubereichs

Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Numme Spalte Beschreibung
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Diff. Nullf./Planf.| Differenz Nullfall/Planfall tags/nachts
14 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuRenwohnbereich
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.4 Aufgabenstellung Zunahme des StralRenver-
kehrslarms

Anlage 2.4.1 Eingangsdaten

Anlage 2.4.1.1 Prognose Nullfall, Verkehrsmengen, sonstige

schalltechnisch-relevante Parameter und
Emissionspegel nach RLS-90
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Anlage 2.4.1.1

Zunahme von Strallenverkehrslarm

Prognose Nullifall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0101

Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw VvPkw vLkw vLkw DStrO |DStrO | Steigung D Stg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

1-1 Hochbriicke Nord NF 14803 797 257 4,1 6,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,6 63,3 -5,1 -4,5 62,5 58,8
1-2 Mombacherstrale Nord NF 8912 478 157 7,0 11,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 66,1 62,1 -4,5 -4,0 61,6 58,1
1-3 Wallstralle Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,2
1-3 WallstraRe Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 78 17 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,5 58,9
1-3 Wallstrale Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 10,7 3,4 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 64,2 60,7
1-3 Wallstrale Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 12,4 4.4 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 65,2 61,6
1-3 Wallstralle Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,2
1-3 Wallstralle Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,5 58,0
1-3 WallstraRe Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 54 0,3 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,1 57,5
1-3 Wallstrale Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 8,9 2,4 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 63,2 59,6
1-3 Wallstrale Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,2
1-3 Wallstralle Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 77 1,6 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,4 58,8
1-3 WallstraRe Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,5 57,9
1-3 Wallstralle Nord NF 8577 461 150 55 9,0 50 50 50 50 0,0 0,0 22 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,2
21 Mombacher Strae nordl. GoethestraBe NF 16840 904 298 76 12,3 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 69,0 65,1 -4,4 -39 64,5 61,1
2-2 Goethestralle NF 8175 439 143 56 9,3 50 50 50 50 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 65,4 61,3 -4,7 -4,2 60,6 57,1
2-3 Mombacher StraRe stidlich Goethestrale NF 17321 931 304 6,0 9,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,1 60,5
31 Mombacher StraRe stidlich Goethestrale NF 17327 932 302 5,0 8,2 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,5 64,3 -4,9 -4,3 63,6 60,0
3-1 Mombacher Strale stidlich Goethestralle NF 17327 932 302 5,0 8,2 50 50 50 50 0,0 0,0 71 1,3 0,0 68,5 64,3 -4,9 -4,3 64,9 61,2
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,5 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,7 50,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,1 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,8 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,4 5,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 59,8 55,6
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,7 50,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -12,0 42 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 58,9 54,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,5 51 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 59,8 55,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -10,4 3,2 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 57,9 53,8
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -9,8 29 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 57,6 53,4
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -11,9 41 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 58,9 54,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,7 50,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 56,6 52,4
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,7 50,5
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 8,2 1,9 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 56,7 52,5
3-2 Fritz-Kohl-Stralle NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,0 1,8 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 56,5 52,3
3-2 Fritz-Kohl-Strale NF 3407 184 58 1,7 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 60,5 55,9 -5,8 -5,3 54,7 50,5
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
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Anlage 2.4.1.1
Zunahme von StralRenverkehrslarm
Prognose Nullifall
Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0101
Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw VvPkw vLkw vLkw DStrO |DStrO | Steigung D Stg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

3-3 Mombacher StraBe stidl. F.-Kohl-Str NF 20898 1125 362 4,2 7,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,1 64,9 -5,0 -4,5 64,1 60,3
4-2 Osteinunterfiihrung NF 2071 112 35 1,1 1,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 58,2 53,3 -6,0 -5,7 52,1 47,6
4-3 Mombacher StraRe stidl. Osteinunterf. NF 19829 1067 344 44 74 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 68,9 64,7 -5,0 -4,5 63,9 60,3
5-2 Querspange Wallstrale NF 13776 743 237 29 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 11,3 3,8 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 65,3 61,4
5-2 Querspange WallstraRe NF 13776 743 237 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 9,5 2,7 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 64,3 60,3
5-2 Querspange WallstraRe NF 13776 743 237 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 10,5 33 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 64,8 60,9
5-2 Querspange Wallstrale NF 13776 743 237 29 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 78 17 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 63,3 59,3
5-2 Querspange Wallstrale NF 13776 743 237 29 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 6,6 1,0 0,0 66,9 62,5 -54 -4,9 62,5 58,6
5-2 Querspange Wallstrale NF 13776 743 237 29 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 6,1 0,7 0,0 66,9 62,5 -54 -4,9 62,2 58,3
5-2 Querspange WallstraRe NF 13776 743 237 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 55 0,3 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 61,8 57,9
5-2 Querspange WallstraRe NF 13776 743 237 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 8,0 1,8 0,0 66,9 62,5 -5,4 -4,9 63,4 59,4
5-3 Mombacher Strale stidl. Querspange NF 24811 1336 429 37 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 69,7 65,4 -5,2 -4,7 64,6 60,7
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 04 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,7
6-1 Wallstrae nérdlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 =247 11,8 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 69,3 65,5
6-1 WallstraRe nordlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,7
6-1 WallstraRe nordlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,9 2,4 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,9 56,1
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,4 55,6
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,7
6-1 WallstraRe nordlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,1 0,7 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 58,2 54,4
6-1 WallstraRe nordlich Querspange NF 4952 267 86 3,6 6,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,7
6-3 WallstraBe siidl. Querspange NF 13005 701 224 2,8 4,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 66,7 62,2 -5,4 -4,9 61,3 57,2
71 Alicenbriicke NF 43405 2340 745 25 42 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,9 0,6 0,0 71,8 67,3 -5,5 -5,0 66,9 62,8
71 Alicenbriicke NF 43405 2340 745 25 42 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,3 -5,5 -5,0 66,9 62,8
7-1 Alicenbriicke NF 43405 2340 745 25 42 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,5 0,9 0,0 71,8 67,3 -5,5 -5,0 67,2 63,2
7-1 Alicenbriicke NF 43405 2340 745 25 42 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,3 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbriicke NF 43405 2340 745 25 42 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 71,8 67,3 -5,5 -5,0 66,3 62,3
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke NF 38437 2072 661 2,8 4,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 71,4 66,9 -54 -4,9 66,0 61,9
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke NF 38437 2072 661 2,8 4,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,6 04 0,0 71,4 66,9 -54 -4,9 66,3 62,3
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke NF 38437 2072 661 2,8 4,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,8 0,5 0,0 71,4 66,9 -5,4 -4,9 66,5 62,5
8-1 Am Linsenberg NF 3847 207 67 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 62,1 57,9 -4,8 -4,3 57,3 53,6
8-1 Am Linsenberg NF 3847 207 67 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 62,1 57,9 -4,8 -4,3 57,3 53,7
8-1 Am Linsenberg NF 3847 207 67 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 62,1 57,9 -4,8 -4,3 57,3 53,6
8-2 Binger Stralle westl. Am Linsenberg NF 36121 1949 616 1,5 2,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 70,7 66,0 -5,9 -5,5 64,8 60,5
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.1.1

Zunahme von StralRenverkehrslarm

Prognose Nullifall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0101

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle StraRenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.1.2

Zunahme von Strallenverkehrslarm

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0102
Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)
11-1 Mombacher Strafe stdl WallstraBe PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
1-1 Hochbriicke Nord PF 15681 844 272 4,5 7.4 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,9 63,7 -5,0 -4,5 63,0 59,3
1-2 Mombacherstrate Nord PF 9073 487 160 71 11,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 66,2 62,2 -4,5 -4,0 61,7 58,2
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 7,8 17 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,5 59,0
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 10,7 34 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 64,2 60,7
1-3 WallstraRe Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 12,4 44 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 65,2 61,7
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 11 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,6 58,0
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 54 0,3 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,1 57,5
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 8,9 24 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 63,2 59,6
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,1 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 7,7 1,6 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 62,4 58,9
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 6,2 0,7 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 61,5 58,0
1-3 Wallstrale Nord PF 8611 463 151 55 9,1 50 50 50 50 0,0 0,0 2,2 0,0 0,0 65,6 61,5 -4,8 -4,2 60,8 57,3
10-1 Zufahrt Gebiet A PF 1554 83 28 8,2 13,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,7 54,9 -6,9 -6,5 51,8 48,4
111 Mombacher Strafe stdl WallstraBe PF 17563 944 307 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
11-2 Zufahrt Gebiet B PF 110 6 2 53 6,7 30 30 30 30 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 46,6 42,2 -7,3 =71 39,4 35,1
21 Mombacher Strale stidl Wallstrae PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 14 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
21 Mombacher Strae nordli Goethestralle PF 17583 945 308 57 9,4 50 50 50 50 0,0 0,0 1,3 0,0 0,0 68,7 64,7 -4,7 -4,2 64,0 60,5
2-2 GoethestraBe PF 8411 452 147 57 9,3 50 50 50 50 0,0 0,0 1,2 0,0 0,0 65,5 61,4 -4,7 -4,2 60,8 57,2
2-3 Mombacher Strafe stdlich Goethestrae PF 20324 1093 354 5,1 8,4 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 69,2 65,1 -4,8 -4,3 64,4 60,7
3-1 Mombacher Strale nordl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
3-1 Mombacher Strale nordl. F.-Kohl-Str. PF 18720 1007 327 54 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 71 1,3 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 65,4 61,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,5 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,1 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,4 5,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,9 55,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -12,0 42 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,1 54,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -13,5 51 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 60,0 55,7
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -10,4 3,2 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 58,1 53,8
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -9,8 29 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 57,7 53,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -11,9 4,1 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 59,0 54,8
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.1.2

Zunahme von Strallenverkehrslarm

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0102
Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,7 52,5
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,4 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 8,2 1,9 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,8 52,6
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,0 1,8 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 56,7 52,4
3-2 Fritz-Kohl-Strale PF 3467 187 59 1,8 3,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -3,3 0,0 0,0 60,6 56,0 -5,7 -5,3 54,9 50,6
3-3 Mombacher Strafe stdl. F.-Kohl-Str NF 22244 1197 387 4,6 7,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,5 65,3 -4,9 -4.4 64,5 60,9
4-2 Osteinunterfiihrung PF 2105 114 36 1,0 1,7 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 58,2 53,4 -6,1 -5,8 52,1 47,7
4-3 Mombacher StraRe stidl. Osteinunterf. PF 21127 1137 368 4,8 8,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,8 0,0 0,0 69,3 65,1 -4,9 -4,4 64,4 60,8
5-2 Querspange WallstraRe PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 11,3 3,8 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 65,6 61,7
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 9,5 2,7 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 64,5 60,6
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 10,5 3,3 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 65,1 61,2
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 78 1,7 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 63,5 59,6
5-2 Querspange WallstraRe PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 6,6 1,0 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,8 58,9
5-2 Querspange WallstraRe PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 6,1 0,7 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,5 58,6
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 55 0,3 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 62,1 58,2
5-2 Querspange Wallstrae PF 14196 765 245 3,1 52 50 50 50 50 0,0 0,0 8,0 1,8 0,0 67,1 62,7 -5,3 -4,8 63,6 59,7
5-3 Mombacher Strale siidl. Querspange PF 25689 1383 445 3,9 6,5 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 69,9 65,6 -5,1 -4,6 64,8 61,1
6-1 WallstraRe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 WallstraBe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -24,7 11,8 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 69,3 65,6
6-1 Wallstrae nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 Wallstrae nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,9 24 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,9 56,1
6-1 WallstraRe nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -8,1 1,9 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 59,4 55,6
6-1 WallstraBe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,2 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-1 WallstraBe nérdlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,1 0,7 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 58,2 54,4
6-1 Wallstrae nordlich Querspange PF 4979 268 86 3,6 6,1 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 62,7 58,4 -5,2 -4,7 57,5 53,8
6-3 Wallstrae stdl. Querspange PF 13398 722 231 3,0 5,0 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,9 0,0 0,0 66,8 62,4 -5,3 -4,9 61,5 57,6
7-1 Alicenbriicke PF 43702 2356 751 25 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,9 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbriicke PF 43702 2356 751 25 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbriicke PF 43702 2356 751 25 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,5 0,9 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 67,3 63,3
7-1 Alicenbricke PF 43702 2356 751 2,5 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -6,0 0,6 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,9 62,9
7-1 Alicenbricke PF 43702 2356 751 2,5 43 50 50 50 50 0,0 0,0 -0,6 0,0 0,0 71,8 67,4 -5,5 -5,0 66,3 62,4
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4.8 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 71,4 67,0 -5,4 -4,9 66,1 62,1
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.1.2

Zunahme von Strallenverkehrslarm

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante

Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0102
Erstellt: 28.02.2013

Abschnittsname StralRe DTV M M p p vPkw vPkw vLkw vLkw DStrO [DStrO | Steigung DStg |DRefl | Lm25 Lm25 Dv Dv LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB dB db(A) dB(A)

7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,6 0,4 0,0 71,4 67,0 -54 -4,9 66,4 62,4
7-3 Binger Str. westl. Alicenbriicke PF 38829 2093 668 2,9 4,8 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,8 0,5 0,0 71,4 67,0 -54 -4,9 66,6 62,6
8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -4,8 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,3 53,8
8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -5,0 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,4 53,8
8-1 Am Linsenberg PF 3996 215 70 52 8,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -1,4 0,0 0,0 62,2 58,1 -4,8 -4,3 57,3 53,8
8-2 Binger StraRBe westl. Am Linsenberg PF 36364 1962 621 1,5 2,6 50 50 50 50 0,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 70,7 66,1 -5,9 -5,5 64,9 60,6
9-1 Mombacher StraRe stidl. Zufahrt Nord PF 18621 1001 325 53 8,8 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,9 64,8 -4,8 -4,3 64,1 60,5
9-2 Zufahrt Gebiet A PF 1041 56 19 13,4 21,1 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,0 54,4 -6,5 -6,1 51,5 48,3
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.1.2

Zunahme von StralRenverkehrslarm

Planfall

Verkehrsmengen, sonstige schalltechnisch-relevante
Parameter und Emissionspegel nach RLS-90

Datei: RSPS0102

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Abschnittsname

Stralle Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStrO Tag dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur Stralenoberflache in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.4.1.3 Prognose Nullfall Digitales Simulationsmodell
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Anlage 2.4.1.4 Planfall Digitales Simulationsmodell
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 2.4.2 Berechnungsergebnisse
Anlage 2.4.21 Beurteilungspegel Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.2.1

Zunahme StralRenverkehrslarm

Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Nr. Immissionsort HR | SW [Nutz IGW Nullfall Planfall IGW-Uberschr.| Diff. Nullf./Planf.| Anspruch
Tag Nachf Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1| Fritz-Kohl-StraRe 1 N EG| WA | 70 60 64 60 67 63 - 2,9 2,8 2,9 N
1 N 1.0G| WA | 70 60 65 61 68 64 - 34 2,9 2,9 N
1 N 2.0G| WA | 70 60 65 61 68 64 - 3,7 3,0 3,1 N
1 N 3.0G|WA| 70 60 65 61 68 64 - 3,9 3.1 3.1 N
1 N | 40G|WA| 70 60 65 61 68 64 - 3,9 3,1 3,1 N
2| Fritz-Kohl-Strafe 3 N EG| WA | 70 60 63 60 67 63 - 2,2 3,2 3.1 N
2 N 1.0G| WA | 70 60 64 60 67 63 - 2,7 3.1 3.1 N
2 N 2.0G| WA | 70 60 64 60 67 63 - 2,9 3.1 3.1 N
2 N 3.0G|WA| 70 60 64 60 67 63 - 3,0 3,2 3,2 N
2 N | 40G|WA| 70 60 64 60 67 63 - 2,8 3,2 3,2 N
2 N 5.0G| WA | 70 60 64 60 66 62 - 1,9 24 2,5 N
3| Fritz-Kohl-Strafte 3A N EG| WA | 70 60 63 59 65 61 - 0,7 2,3 2,3 N
3 N 1.0G| WA | 70 60 63 59 65 61 - 0,9 2,2 2,2 N
3 N 2.0G| WA | 70 60 63 59 65 61 - 0,8 2,3 2,3 N
3 N 3.0G| WA | 70 60 63 59 65 61 - 0,9 2,3 2,4 N
3 N | 40G|WA| 70 60 62 59 65 61 - 0,6 2,4 2,4 N
3 N 5.0G| WA | 70 60 62 58 65 61 - 0,3 2,5 2,4 N
3 N 6.0G| WA | 70 60 62 58 64 61 - 0,1 2,4 2,4 N
4| Fritz-Kohl-Strae 3B N EG| WA | 70 60 62 58 65 60 - - 2,2 2,1 nein
4 N 1.0G| WA | 70 60 62 58 64 60 - - 2.1 2,1 nein
4 N 2.0G| WA | 70 60 62 58 64 60 - - 2.1 2,1 nein
4 N 3.0G|WA| 70 60 61 57 63 59 - - 2,1 2,1 nein
4 N | 40G|WA| 70 60 61 57 63 59 - - 2,1 2,1 nein
4 N 5.0G| WA | 70 60 61 57 63 59 - - 2,1 2,1 nein
4 N 6.0G| WA | 70 60 60 56 62 58 - - 2,2 2,1 nein
5| Fritz-Kohl-Strafke 9 N EG| WA | 70 60 65 61 65 61 - 0,5 0,2 0,1 nein
5 N 1.0G| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,2 0,1 nein
5 N 2.0G| WA | 70 60 63 59 64 59 - - 0,2 0,0 nein
5 N 3.0G|WA| 70 60 63 58 63 59 - - 0,2 0,1 nein
5 N | 40G|WA| 70 60 62 58 62 58 - - 0,2 0,1 nein
5 N 5.0G| WA | 70 60 61 57 61 57 - - 0,2 0,2 nein
5 N 6.0G| WA | 70 60 61 57 61 57 - - 0,3 0,2 nein
6| Fritz-Kohl-Stralte 13 NO EG| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,1 0,1 nein
6 NO| 1.0G| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,1 0,1 nein
6 NO | 2.0G| WA | 70 60 63 59 64 59 - - 0,2 0,1 nein
6 NO | 3.0G| WA | 70 60 63 59 63 59 - - 0,2 0,2 nein
6 NO| 40G|WA| 70 60 62 58 63 58 - - 0,2 0,1 nein
7| Fritz-Kohl-Stralte 16 Sw EG| WA | 70 60 62 58 62 58 - - 0,1 0,1 nein
7 SW| 1.0G| WA | 70 60 63 59 63 59 - - 0,2 0,0 nein
7 SW| 2.0G| WA | 70 60 63 59 63 59 - - 0,2 0,1 nein
8| Fritz-Kohl-Strale 18 S EG| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,2 0,0 nein
8 S 1.0G| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,2 0,0 nein
8 S 2.0G| WA | 70 60 64 60 64 60 - - 0,1 0,1 nein
8 S 3.0G|WA| 70 60 64 59 64 60 - - 0,1 0,1 nein
9| Fritz-Kohl-StraRe 23 S EG| WA | 70 60 63 59 63 59 - - 0,0 0,1 nein
9 SW| 1.0G| WA | 70 60 63 60 64 60 - - 0,1 0,0 nein
10| Mombacher Strale 29 | NO EG| MI | 70 60 71 67 72 68 1,3 7,7 0,9 1,0 N
10 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 67 71 68 0,9 7.2 1,0 1,0 TIN
10 NO| 2.0G| MI | 70 60 70 66 71 67 0,3 6,6 1,0 1,0 TIN
10 NO| 3.0G| MI | 70 60 69 65 70 67 - 6,1 1,1 1,1 N
11| Mombacher Stral’e 33 | NO EG| MI | 70 60 64 61 66 62 - 1,5 1,2 1,3 N
11 NO | 1.0G| Ml 70 60 65 61 66 62 - 2,0 1,4 1,4 N
11 NO | 2.0G| Ml 70 60 65 61 66 63 - 2,1 1,4 1,4 N
11 NO| 3.0G| MI | 70 60 65 61 66 63 - 2,2 1,4 1,5 N
12| Mombacher Strafle 35 | NO EG| MI | 70 60 65 61 66 62 - 1,7 1,0 1,0 N
12 NO | 1.0G| Ml 70 60 65 61 66 63 - 2,1 1.1 1.1 N
12 NO| 2.0G| MI | 70 60 65 62 66 63 - 2,3 1,1 1,2 N
12 NO| 3.0G| MI | 70 60 66 62 67 63 - 2,5 1,1 1,1 N
13| Mombacher Strae 37 | NO EG| MI | 70 60 68 65 71 67 0,4 6,7 2,5 2,6 TIN
13 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 64 71 67 0,3 6,6 2,5 2,6 TIN
14| Mombacher Strale NO EG| Ml | 70 60 68 65 72 68 1,1 7,5 3,2 3,2 TIN
14| 39/41 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 72 68 1,1 7,5 3,3 34 TIN
14 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 64 71 68 0,8 7.2 34 34 TIN
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: Anlage 2.4.2.1
aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Zunahme Straf&enverﬁehrslérm
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)', Beurteilungspegel
Stadt Mainz Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013
Nr. Immissionsort HR | SW [Nutz IGW Nullfall Planfall IGW-Uberschr.| Diff. Nullf./Planf.| Anspruch
Tag Nachf Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
14 NO| 3.0G| MI | 70 60 67 64 71 67 0,4 6,7 3,5 3,4 TIN
14 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 63 70 67 - 6,3 34 3,5 N
14 NO| 5.0G| MI | 70 60 66 63 70 66 - 5,9 3,5 3,5 N
15| Mombacher Strale 39 | S 2.0G| Ml | 70 60 59 55 61 57 - - 2,3 2,2 nein
15 S 3.0G| MI | 70 60 61 57 64 60 - - 2,2 2,2 nein
15 S | 40G| Ml | 70 60 62 58 64 60 - - 2,2 2,2 nein
15 S 5.0G| MI | 70 60 62 58 64 60 - - 2,2 2,2 nein
16| Mombacher Strale 43 | NO EG| MI | 70 60 68 65 71 67 0,2 6,6 24 24 TIN
16 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 71 67 0,3 6,7 2,6 2,6 TIN
16 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 64 70 67 - 6,4 2,6 2,7 N
16 NO| 3.0G| MI | 70 60 67 64 70 67 - 6,1 2,8 2,8 N
16 NO | 4.0G| MI | 70 60 67 63 70 66 - 5,7 2,9 2,9 N
16 NO | 5.0G| MI | 70 60 66 63 69 66 - 5,3 2,9 3,0 N
17| Mombacher Strafle 45 | NO EG| MI | 70 60 68 65 71 67 0,5 6,9 2,7 2,7 TIN
17 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 71 67 0,6 7,0 2,8 2,9 TIN
17 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 64 71 67 0,4 6,8 3,0 3,0 TIN
17 NO| 3.0G| MI | 70 60 67 64 71 67 0,1 6,5 3,2 3,2 TIN
17 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 63 70 67 - 6,1 3,3 3,3 N
17 NO| 5.0G| MI | 70 60 66 63 70 66 - 5,8 34 3,5 N
18| Mombacher StraRe 47 | NO EG| MI | 70 60 68 65 71 67 0,2 6,6 2,3 2,3 TIN
18 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 71 67 0,3 6,7 2,5 2,5 TIN
18 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 64 71 67 0,1 6,5 2,7 2,7 TIN
18 NO| 3.0G| MI | 70 60 67 64 70 67 - 6,2 2,8 2,8 N
18 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 63 70 66 - 5,9 3,0 3,0 N
18 NO| 5.0G| MI | 70 60 66 63 70 66 - 5,6 3,2 3,2 N
19| Mombacher Strale 49 | NO EG| MI | 70 60 68 65 71 68 0,7 7.1 2,7 2,7 TIN
19 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 71 68 0,7 7.2 2,8 2,9 TIN
19 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 64 71 67 0,5 6,9 3,0 3,0 TIN
19 NO| 3.0G| MI | 70 60 67 64 71 67 0,2 6,6 3,2 3.1 TIN
19 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 63 70 67 - 6,2 3,3 3,2 N
19 NO | 5.0G| MI | 70 60 67 63 70 66 - 5,8 3,3 3,3 N
20| Mombacher Strafte 51 | NO EG| MI | 70 60 69 65 72 68 1,2 7,6 2,9 2,9 TIN
20 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 72 68 1,2 7,6 3,1 3,0 TIN
20 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 71 68 0,9 7,3 3,2 3,1 TIN
20 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 71 67 0,5 6,9 3,3 3,3 TIN
20 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 71 67 0,1 6,5 3,4 3,4 TIN
20 NO| 5.0G| MI | 70 60 67 63 70 67 - 6,1 34 3,5 N
21| Mombacher Strafte 53 | NO EG| MI | 70 60 69 65 72 68 1,3 7.7 3,1 3,0 TIN
21 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 72 68 1,4 7,8 3,3 3,2 TIN
21 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 72 68 1,1 7,6 34 34 TIN
21 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 71 68 0,7 7.2 3,5 3,5 TIN
21 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 71 67 0,3 6,8 3,6 3,6 TIN
21 NO| 5.0G| MI | 70 60 67 63 70 67 - 6,3 3,7 3,6 N
22| Mombacher Strafte 55 | NO EG| MI | 70 60 69 65 71 67 0,2 6,7 2,0 2,0 TIN
22 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 71 67 0,3 6,8 2,2 2,2 TIN
22 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 71 67 0,1 6,6 24 24 TIN
22 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 70 67 - 6,2 2,6 2,5 N
22 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 70 66 - 5,8 2,7 2,6 N
22 NO| 5.0G[ MI | 70 60 67 63 69 66 - 54 2,8 2,7 N
23| Mombacher Strafte 57 | NO EG| MI | 70 60 69 65 71 67 0,3 6,7 2,0 2,0 TIN
23 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 71 67 0,4 6,8 2,2 2,2 TIN
23 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 71 67 0,1 6,6 2,3 2,4 TIN
23 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 70 67 - 6,2 2,5 2,5 N
23 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 70 66 - 58 2,7 2,6 N
23 NO| 5.0G| MI | 70 60 67 63 69 66 - 54 2,8 2,7 N
24| Mombacher Strafte 59 | NO EG| MI | 70 60 69 65 70 66 - 5,8 1,1 1,1 N
24 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 70 66 - 5,9 1,3 1,3 N
24 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 70 66 - 5,7 1,5 1,5 N
24 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 69 66 - 5,3 1,7 1,6 N
24 NO | 4.0G| MI | 70 60 67 64 69 65 - 4,9 1,8 1,7 N
24 NO| 5.0G| MI | 70 60 67 63 69 65 - 4,5 1,9 1,8 N
25| Mombacher Strafte 61 | NO EG| MI | 70 60 69 65 70 67 - 6,1 1,3 1,3 N
25 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 70 67 - 6,1 1,6 1,5 N
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: Anlage 2.4.2.1
aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Zunahme Straf&enverﬁehrslérm
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)', Beurteilungspegel
Stadt Mainz Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013
Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013
Nr. Immissionsort HR | SW [Nutz IGW Nullfall Planfall IGW-Uberschr.| Diff. Nullf./Planf.| Anspruch
Tag Nachf Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
25| Mombacher StraBe 61 | NO| 2.0G[ MI | 70 60 68 65 70 66 - 5,8 1,7 1,6 N
25 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 69 66 - 54 1,8 1,7 N
25 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 69 65 - 5,0 1,9 1,8 N
25 NO | 5.0G| MI | 70 60 67 63 69 65 - 4,6 2,0 1,9 N
26| Mombacher Strake 67 | NO EG| MI | 70 60 70 66 70 66 - 5,8 0,3 0,2 nein
26 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 66 70 67 - 6,1 0,4 0,3 nein
26 NO| 2.0G| MI | 70 60 69 65 69 66 - 5,1 0,6 0,4 nein
27| Mombacher Stralte 67a| NO EG| MI | 70 60 67 64 68 64 - 3,6 0,1 0,1 nein
27 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 68 65 - 4.3 0,2 0,1 nein
27 NO| 2.0G| MI | 70 60 69 65 69 65 - 4,7 0,1 0,0 nein
28| Mombacher Strafte 69 | NO EG| MI | 70 60 71 67 70 67 - 6,5 -0,3 -0,4 nein
28 NO| 1.0G| MI | 70 60 71 68 71 67 0,3 6,7 -0,2 -0,4 nein
29| Mombacher StraRe 73 | NO EG| MI | 70 60 71 68 70 67 - 6,2 -0,7 -0,9 nein
29 NO| 1.0G[ MI | 70 60 71 68 70 67 - 6,3 -0,7 -0,8 nein
30| Mombacher StraRe 75 | NO EG| WA | 70 60 71 68 70 67 - 6,4 -0,5 -0,7 nein
30 NO| 1.0G| WA | 70 60 71 67 70 67 - 6,2 -0,6 -0,7 nein
30 NO| 2.0G| WA | 70 60 70 67 70 66 - 57 -0,5 -0,6 nein
30 NO| 3.0G|WA| 70 60 70 66 69 66 - 5,1 -0,5 -0,6 nein
31| Mombacher Stral’e 77 | NO EG| M 70 60 70 67 70 66 - 58 -0,5 -0,6 nein
31 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 66 69 66 - 54 -0,5 -0,6 nein
31 NO| 2.0G| MI | 70 60 69 66 69 65 - 4,8 -0,5 -0,6 nein
31 NO| 3.0G| MI | 70 60 69 65 68 65 - 4.1 -0,5 -0,6 nein
31 NO| 4.0G| MI | 70 60 68 64 67 64 - 34 -0,5 -0,6 nein
32| Mombacher Stralle 79 | NO EG| MI | 70 60 70 67 70 66 - 5,8 -0,5 -0,6 nein
32 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 67 69 66 - 5,5 -0,5 -0,6 nein
32 NO| 2.0G| MI | 70 60 69 66 69 65 - 5,0 -0,5 -0,6 nein
33| Mombacher Stralle 81 | NO EG| MI | 70 60 70 67 70 66 - 5,9 -0,6 -0,7 nein
33 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 67 70 66 - 5,5 -0,5 -0,7 nein
33 NO| 2.0G| MI | 70 60 70 66 69 65 - 5,0 -0,6 -0,7 nein
33 NO| 3.0G| MI | 70 60 69 66 68 65 - 4,5 -0,5 -0,6 nein
34| Mombacher Stral’e 85 | NO EG| M 70 60 68 65 68 64 - 3,9 -0,5 -0,6 nein
34 NO| 1.0G| MI | 70 60 68 65 68 64 - 3,9 -0,5 -0,6 nein
34 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 68 64 - 3,7 -0,5 -0,6 nein
34 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 65 67 64 - 34 -0,6 -0,7 nein
34 NO| 4.0G| MI | 70 60 68 64 67 64 - 3,1 -0,5 -0,6 nein
34 NO| 5.0G[ MI | 70 60 67 64 67 63 - 2,7 -0,6 -0,7 nein
35| Mombacher Stral’e 93 | NO EG| WA | 70 60 69 66 69 65 - 4,8 -0,5 -0,6 nein
35 NO| 1.0G| WA | 70 60 69 66 69 65 - 4,5 -0,5 -0,7 nein
35 NO | 2.0G| WA | 70 60 69 65 68 65 - 4,2 -0,6 -0,7 nein
35 NO | 3.0G| WA | 70 60 68 65 68 64 - 3,8 -0,5 -0,7 nein
36( Wallstralle 18 S EG| WA | 70 60 62 58 62 58 - - 0,0 0,0 nein
36 S 1.0G| WA | 70 60 62 59 62 59 - - 0,1 0,1 nein
36 S 2.0G| WA | 70 60 62 58 62 58 - - 0,1 0,1 nein
36 S 3.0G|WA| 70 60 62 58 62 58 - - 0,0 0,0 nein
37| Wallstrale 63 ) EG| WA | 70 60 69 66 69 66 - 5,3 0,0 0,0 nein
37 ) 1.0G| WA | 70 60 70 66 70 66 - 5,8 0,0 0,0 nein
37 O | 20G|WA| 70 60 70 66 70 66 - 5,9 -0,1 0,0 nein
37 O | 330Gl WA| 70 60 70 66 70 66 - 5,8 -0,1 0,0 nein
37 O | 40G|WA| 70 60 70 66 70 66 - 5,6 0,0 -0,1 nein
38| Mombacher Stralte 17 | NO EG| M 70 60 69 66 70 66 - 57 0,5 0,5 nein
38 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 69 66 - 5,2 0,5 0,5 nein
38 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 69 65 - 4,6 0,4 0,5 nein
38 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 68 64 - 4,0 0,4 0,5 nein
38 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 63 68 64 - 3,5 0,5 0,5 nein
38 NO | 5.0G[ MI | 70 60 67 63 67 63 - 2,9 0,5 0,5 nein
39| Mombacher Stralte 19 | NO EG| M 70 60 69 66 70 66 - 57 0,4 0,5 nein
39 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 69 66 - 5,3 0,5 0,5 nein
39 NO| 2.0G| MI | 70 60 68 65 69 65 - 4,8 0,5 0,5 nein
39 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 68 65 - 4.3 0,5 0,5 nein
39 NO | 4.0G| MI | 70 60 67 64 68 64 - 3,8 0,5 0,5 nein
39 NO| 5.0G| MI | 70 60 67 63 67 64 - 34 0,5 0,6 nein
40| Mombacher StraBe 21 | NO EG| MI | 70 60 69 66 70 66 - 5,8 0,5 0,5 nein
40 NO| 1.0G| MI | 70 60 69 65 69 66 - 5,3 0,5 0,5 nein
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.2.1

Zunahme StralRenverkehrslarm

Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraume Tag und Nacht

Erstellt: 28.02.2013

Nr. Immissionsort HR | SW [Nutz IGW Nullfall Planfall IGW-Uberschr.| Diff. Nullf./Planf.| Anspruch
Tag Nachf Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 & 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
40| Mombacher Strale 21 | NO | 2.0G| Ml | 70 60 68 65 69 65 - 4,8 0,5 0,6 nein
40 NO| 3.0G| MI | 70 60 68 64 68 65 - 4,2 0,6 0,5 nein
40 NO| 4.0G| MI | 70 60 67 64 68 64 - 3,7 0,6 0,5 nein
40 NO | 5.0G[ MI | 70 60 67 63 67 64 - 3,3 0,5 0,6 nein
41| Mombacher StraRe 23 | NO EG| MI | 70 60 70 66 70 67 - 6,3 0,5 0,6 nein
42| Mombacher Stralle 27 | NO EG| MI | 70 60 71 67 72 68 1,1 7,5 0,8 0,9 nein
42 NO| 1.0G| MI | 70 60 70 67 71 67 0,7 7,0 0,9 0,9 nein
42 NO| 2.0G| MI | 70 60 70 66 71 67 0,1 6,5 0,9 1,0 N
42 NO | 3.0G| MI | 70 60 69 65 70 66 - 5,9 1,0 1,0 N
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228 Kooperation
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 2.4.2.1

Zunahme Strafenverkehrslarm
Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht
Erstellt: 28.02.2013

Nummer Spalte Beschreibung
1 Nr. Laufende Punktenummer
2 Immissionsort Bezeichnung des Immissionsortes
3 HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 IGW-Uberschr. Uberschreitung des Immissionsgrenzwert tags/nachts
14-15 Diff. Nullf./Planf. | Differenz von Nullfall/Planfalll tags/nachts
16 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3 Schienenverkehrslarm

Anlage 3.1 Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im
Plangebiet

Anlage 3.1.1 Eingangsdaten

Anlage 3.1.1.1 Schreiben Bahn-Umwelt-Zentrum vom 23.05.2011

www.ibk-kohnen.de
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Die Bahn |
Doutiecive: Batim AG = Bitminmfplivte 1 = TSI Kamikuale Deutsche Bahm AG
Vorstandsresgort Technik
IBIK 5 Systenmentuime Batm, Umwelischtz
Ingenieur- und Beratungsbiiro Léerm wmd! Erschiiitenumg (TUM 1)
e~ . Bahnholsplatz 1
Dipl.-ing. Guido Kofmemn TENIT Kanlsrure: :

HerrenstraBe 7 wwwbaimde

67251 Freinsheim

Thomas Bauer

Telefiom 0721 SA8-5568

Telefax 0721 9382124

Thanmas Bauer@deutschebainm. comm
Zeichen: TUM 1 Ba

23.05.20171
Inr Datum/Zeichen; 18.05,2011

Untersuchunmgsgebiet “Mainz Hbf Nord, MombacherstraBie™
Zugdaten der Strecken 3510,3521,3523, 3527, (Mainz Hbf Nord),

Sehr geehrter Herr Kohnen,

ambei senden wir ihnen die gewinschien Informationen her die a.g. Sireckenabschmitie.

Grundsétzlich ist auf den zu untersuchenden Streckenabschnitten ein Fahrbahnzuschlag von
>Dib = 2 dB(A) fiir die Fahrbahmatt Schotierbet! mit Betonscimelfen zu enplehien,

da bei einem evtl. Austausch (Emeuerung bzw. Unterhaltung) des Oberbaus kiinftig
Betonscimvellen efngebaut werdemn.

Die driliche Streckengeschwindigkeit ist nach dem derzeitig galtigen VZG (Verzeichnis der

v il

UL

eingefiigt.

Fur Briicken ( Eisenbahniiberfiihrungen) ist nach der Schall 03 ein Zuschlag von Dbr = 3dB, flir
Bahnitherginge ein Zuschiag vom Dbl = 5 dB anzusetzen.(Schall 03 5.6/5.7)

Die in der Anlage aufgefiihrten Streckenbelastungen spiegein die aktuelle Betriebssituation
(Fahmpiam 2011) und die Prognose (2025) wieder.

Die Daten diirfen nur fir eine schalltechnische Untersuchung fir den in Ihrem Auftrag

Deutacha Bahn AG Voreitzender des Dr. Norbert Bansel Dr, Bernd Malmstrm

Sl BRanitim Mofichibtates: Wi Dagitentstifosen D Mert-Fifadiiich Ransei
Registammanlbtl [ iz thenet] Frivemrezead] eoiamd Helmsch Dhiaftorihn Sack
Barlin-Charlottenburg Vorstand:

HRB 50 000 Riidiger Gruba,
USERNG: DE SIISE0NE  Viorsitzendien o
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2/2
Da die Strecken stark vom Nahverketr frequentiert werden, und sich das Zugangebot
stark an der Nachifrage von Landern und Kommunen orientiert, sind Aussagen iiber

zukinitige Betriebszahlen mit erheblichen Ungicherheitsfaktoren 2u betrachten.
Wir bitten, dies bei Ihren weiteren Planungen zu berticksichtigen.

Die Prognosezahlen spiegein den derzeiligen Plammgstand (Bundesverkehrswegepkan

2025) und wurden nach dem heutigen Betriebsstand den einzelnen Zuggattungen

prozentual zugeordnet.

Fir weitere Fragen stehen wir lhnen geme zur Verfagung.

Die Rechnung fiir die Erhebung der Belriebszahlen mach Schall 03 wird Ihoen in den
nachsten Tagen von unserer zentralen Rechnungsstelle in Berlin zugesandt.

Mit fireundfichen GriiRemn
Deutsche Bahn AG

LA

V- o™

(T.Bauer)
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3521 Streckenabschnitt Mainz Nord Hbf
Km®@,1 - Km1,2 V =60kmh

Sclmenelmkehr (ZEO‘H /] SImcke)
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3521 Streckenabschnitt Mainz Nord Hbf
Km®,1 - Km12 V =60 kmvh

Schlenenverkehr Prognose (22025 / Strecke)
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3527 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord
Km0, - Km26 V =40 kmh

Scmenmkem (22011 J Strecke )

Total
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3527 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord
Km0, - Km26 V =40 kmvh

se ( Z 2025 |/ Strecke )
s E?:sm, l{ 2 -
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THOMAS BAUER

3510 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord

Km299 - Km306 ¥ =80 kv

S.
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3510 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord
Km299 - Km30,6 V =80 kmh
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3523 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord
Km 48,5 - KmS0,0 V =60 kmih

Schien rkehr (Z 2011 /

ff A '\1- > _}.‘

1 3]
REB-VT 21 7 [H)
RB-VT 11 ) . ] Q
RB-VT 4 Q@ 100 60 140 0
RE-V 13 2 85 60 100 o
RE-V 3 3 85 60 130 0
REVT 18 1) 100 60 50 1)
REVEF 8 (W) 100 60 90 Q
DR-N 8 1 100 &0 a0 )
DR-N 1 Q 100 60 150 0

Total 84 14
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35623 Streckenabschnitt Mainz Hbf Nord
Kim 48,5 - Km 50,0 W =60 kav/h

Ay v‘ vl ! -{2*4?‘)'.’»«’!(" i "4’.;. i

3 d
‘:.Q SabARgs| h

It
2
5]
4l
@
L

Total T2 13



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2 Deutsche Bahn Zugzahlen, sonstige schalltech-
nisch-relevante Parameter und Emissionspegel
nach Schall 03
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel
Datei: RRLK0041

Erstellt: 28.02.2013

Zugart |Zugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,000 DBr 0,0 dB DBU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,211 DBr 3,0 dB DBuU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D/ FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,250 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,595 DBr 3,0 dB DBU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,618 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,708 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041
Erstellt: 28.02.2013

Zugart |Zugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,291 DBr 3,0 dB DBU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,308 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,397 DBr 0,0 dB DBU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,977 DBr 3,0 dB DBuU 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 11 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,997 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 2,0 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D /FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041
Erstellt: 28.02.2013

Zugart IZugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 1" 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3510 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,020 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
- 1 0 0,00 80,00 20,00 0,00 37,0 -1000,0
D/ FD-Zug (2000) 49 10 100,00 80,00 150,00 0,00 55,7 51,8
Gterzug (Fernv.) 26 51 10,00 80,00 700,00 0,00 66,2 72,2
ICE (v<=250) 3 0 100,00 80,00 210,00 0,00 45,0 -1000,0
ICE (v<=250) 9 1 100,00 80,00 310,00 0,00 51,5 44,9
ICE (v<=250) 30 1 100,00 80,00 360,00 -3,00 54,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 3 0 85,00 80,00 150,00 0,00 45,6 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 36 6 100,00 80,00 90,00 0,00 52,1 47,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 95,00 80,00 150,00 0,00 50,0 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 46 6 100,00 80,00 160,00 0,00 55,7 49,9
Nahverkehrszug(2000) 2 4 95,00 80,00 210,00 0,00 44,0 50,1
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,000 DBr 0,0 dB DBU 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,365 DBr 3,0 dB DBu 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,403 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,508 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,727 DBr 3,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,750 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,802 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)',

Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041
Erstellt: 28.02.2013

Zugart IZugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,425 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,441 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,473 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,124 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,144 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3521 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,164 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 17 14 10,00 60,00 700,00 0,00 61,9 64,1
ICE (v<=250) 6 2 100,00 60,00 320,00 -3,00 44,4 42,6
Nahverkehrszug(2000) 9 0 95,00 60,00 100,00 0,00 44,9 -1000,0
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 60,00 140,00 -2,00 34,0 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 36 8 100,00 60,00 140,00 -2,00 49,5 46,0
S-Bahn (Triebzug) 2 2 100,00 60,00 210,00 -2,00 38,8 41,8
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,000 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 8,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D /FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,104 DBr 3,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 8,0 dB DRz 0,0 dB LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,150 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 8,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,344 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
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Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041
Erstellt: 28.02.2013

Zugart IZugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,565 DBr 3,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,589 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,638 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,261 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,278 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,322 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,943 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,962 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3523 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,044 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
D/ FD-Zug (2000) 2 2 10,00 60,00 650,00 0,00 52,3 55,3
D/ FD-Zug (2000) 8 1 100,00 60,00 150,00 0,00 45,3 39,3
Nahverkehrszug(2000) 28 6 100,00 60,00 90,00 0,00 48,5 44,9
Nahverkehrszug(2000) 13 4 95,00 60,00 130,00 0,00 47,6 45,5
Nahverkehrszug(2000) 21 0 100,00 60,00 90,00 0,00 47,3 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,000 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
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Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041
Erstellt: 28.02.2013

Zugart IZugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,413 DBr 3,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,454 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,561 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,789 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 0,813 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,052 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,485 DBr 3,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,501 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,531 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228 Kooperation

www.ibk-kohnen.de

www.rw-bauphysik.de
Seite 6

SoundPLAN 7.1



http://www.ibk-kohnen.de
http://www.rw-bauphysik.de

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)',
Stadt Mainz

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013
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Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel
Datei: RRLK0041

Erstellt: 28.02.2013

Zugart IZugzahlen Tag (6-22 Uhr) | Zugzahlen Nacht (22-6 p v DFz LmE Tag (6-22 Uhr) LmE Nacht (22-6 Uhr)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 1,854 DBr 0,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB DRa 3,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,053 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,182 DBr 3,0 dB DBi 0,0 dB DFb 20 dB8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,201 DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 27,5 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
Schiene 3527 Mainz Nord Hbf (Z_2025)KM 2,216  DBr 0,0 dB8 DBU 0,0 dB DFb 20 d8 DRa 0,0 dB DRz 0,0 dB  LmE Tag (6-22 Uhr)
Gterzug (Fernv.) 21 17 10,00 40,00 700,00 0,00 59,3 61,4
ICE (v<=250) 7 2 100,00 40,00 360,00 -3,00 42,0 39,6
Nahverkehrszug(2000) 25 4 95,00 40,00 180,00 0,00 48,3 43,4
Nahverkehrszug(2000) 1 0 100,00 40,00 70,00 -2,00 275 -1000,0
S-Bahn (Triebzug) 37 11 100,00 40,00 140,00 -2,00 46,1 43,9
S-Bahn (Triebzug) 1 0 100,00 40,00 210,00 -2,00 32,2 -1000,0
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Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
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Legende

Zugart -

Zugzahlen Tag (6-22 Uhr) Zugzahlen Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Zugzahlen Nacht (22-6 Uhr) Zugzahlen Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
p % Anteil Scheibenbremsen

v km/h Maximale Geschwindigkeit

| m Zuglange

DFz dB Pegeldifferenz Fahrzeugart

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A) Emissionspegel Tag (6-22 Uhr)

LmE Nacht (22-6 Uhr) dB(A) Emissionspegel Nacht (22-6 Uhr)
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Anlage 3.1.1.2

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG ) .
Schienenverkehrslarm

Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Strale (H95)', Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Stadt Mainz Eingangsdaten und Emissionspegel

Datei: RRLK0041

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013 Erstellt: 28.02.2013

Schiene KM DBr DBii DFb DRa DRz | LmE Tag (6-22 Uhr) [LmE Nacht (22-6 Uhr)

dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
3510 Mainz Nord Hbf 0,000 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 0,211 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 0,250 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 0,595 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 0,618 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 0,708 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 1,291 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 1,308 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 1,397 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 1,977 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 1,997 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3510 Mainz Nord Hbf 2,020 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 67,6 72,3
3521 Mainz Nord Hbf 0,000 0,0 0,0 2,0 3,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,365 3,0 0,0 2,0 3,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,403 0,0 0,0 2,0 3,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,508 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,727 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,750 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 0,802 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 1,425 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 1,441 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 1,473 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 2,124 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 2,144 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3521 Mainz Nord Hbf 2,164 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 62,3 64,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,000 0,0 0,0 2,0 8,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,104 3,0 0,0 2,0 8,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,150 0,0 0,0 2,0 8,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,344 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,565 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,589 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 0,638 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 1,261 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 1,278 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 1,322 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 1,943 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 1,962 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3523 Mainz Nord Hbf 2,044 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 55,9 56,2
3527 Mainz Nord Hbf 0,000 0,0 0,0 2,0 3,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 0,413 3,0 0,0 2,0 3,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 0,454 0,0 0,0 2,0 3,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 0,561 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 0,789 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 0,813 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 1,052 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 1,485 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 1,501 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 1,531 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 1,854 0,0 0,0 2,0 3,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 2,053 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 2,182 3,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 2,201 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
3527 Mainz Nord Hbf 2,216 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 59,9 61,6
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Stadt Mainz

aurelis Real Estate GmbH & Co. KG
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Stralle (H95)',

Schalltechnisches Gutachten 01 - 28.02.2013

Anlage 3.1.1.2
Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionspegel
Datei: RRLK0041

Erstellt: 28.02.2013

Legende

Schiene

KM

DBr dB
DB dB
DFb dB
DRa dB
DRz dB

LmE Tag (6-22 Uhr) dB(A)
LmE Nacht (22-6 Uhr)

Name der Schienenwegs

Kilometrierung

Briickenzuschlag

Pegeldifferenz durch Ubergange

Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen
Pegeldifferenz durch Gleisbogen mit engen Radien
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Emissionspegel Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

dB(A) Emissionspegel Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228

Kooperation
www.ibk-kohnen.de

www.rw-bauphysik.de
Seite 10
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.1.3 Digitales Simulationsmodell Szenario 1

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Digitales Simulationsmodell

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf:
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.1.4 Digitales Simulationsmodell Szenario 2

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Digitales Simulationsmodell

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s,

naue MaRentnahme ist nur auf
es Mal3stabbalkens maoglich,
t

ingte Verzerrungen nicht
hliel3e d.
Dateiname: gut01_130228 anl_ 3 1 1 4

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf:




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2 Berechnungsergebnisse

Anlage 3.1.2.1 Szenario 1

Anlage 3.1.2.1.T  Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.T.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0041.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

genaue MaRRentnahme ist nur auf
undlage des Mal3stabbalkens maoglich,
ingte Verzerrungen nicht

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

ruc ingte
zuschlie3en sind.

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0042.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

genaue MaRRentnahme ist nur auf
undlage des Mal3stabbalkens maoglich,
ingte Verzerrungen nicht

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

ruc ingte
zuschlie3en sind.

Erstell:  28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0043.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0044.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.N  Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 0m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0041.res
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebaude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Strale
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*=. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 45,0
45,0 < <=475
475 < <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0< <=57,5

57,5< <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5< <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5< <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 00m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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Dateiname: gut01_130228 anl_3 1 2 1 N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLKO042.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 0m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0043.res
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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Dateiname: gut01_130228 anl_3_1_2 1_N_4
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0044.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2 Szenario 2
Anlage 3.1.2.2.T  Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Anlage 3.1.2.2.T.1 Szenario 2 Gebaudeldrmkarte hdchster Beurtei-
lungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.T.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebaude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Strale
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*=. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5< <= 60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5< <=70,0

70,0 < <=725

72,5< <=75,0

75,0 < <=77,5

77,5 < <=80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500

0 125 25 50 75
N s 00m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Mal3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebaude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Strale
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*=. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5< <= 60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5< <=70,0

70,0 < <=725

72,5< <=75,0

75,0 < <=77,5

77,5 < <=80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s n

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Mal3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.N  Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 3.1.2.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte hdchster
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Dateiname: gut01_130228_anl_3_1_2 2 N_1
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Dateiname: gut01_130228 anl_3_1.2 2 N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
[ Strale

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Dateiname: gut01_130228 anl_3_1.2 2 N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Dateiname: gut01_130228 anl_3_1.2 2 N_4
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 3.1.2.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Schienenverkehrslarm Planfall

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
== Emissionsband Stralle
Stralle

B Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
*o. 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d WJe[siyaxIaAuauaIyds - 1alqabue|d wi usBunyiimulayasnelas

Dateiname: gut01_130228 anl_3_1.2 2 N_5
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RGLK0061




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4 Gesamtverkehrslarm (Uberlagerung StraRen-
und Schienenverkehrslarm)

Anlage 4.1 Aufgabenstellung Geréduscheinwirkungen im
Plangebiet

Anlage 4.1.1 Berechnungsergebnisse

Anlage 4.1.1.1 Szenario 1

Anlage 4.1.1.1.T  Beurteilungszeitraum Tag

Anlage 4.1.1.1.T.1 Szenario 1 Rasterldrmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 —22.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Stralle

I Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 200m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0011, RRLK0041.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.T.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Stralle

I Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 200m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0012, RRLK0042.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.T.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

=== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Stralle

I Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 200m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0013, RRLK0043.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.T.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 — 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ StraRe

I Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5
62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0
70,0 < <=72,5
72,5< <=175,0
75,0 < =775
77,5< <= 80,0
80,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0014, RRLK0044.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.N  Beurteilungszeitraum Nacht

Anlage 4.1.1.1.N.1 Szenario 1 Rasterlarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5
52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228_anl_4_1_1_1_N_1
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0011, RRLK0041.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.N.2 Szenario 1 Rasterlarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5
52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228 anl_4_1_1_1_N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0012, RRLK0042.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.N.3 Szenario 1 Rasterlarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5
52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228 anl_4_1_1_1_N_3
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0013, RRLK0043.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.1.N.4 Szenario 1 Rasterlarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 1
ohne Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
StralRe
u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5
52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0
60,0 < <=62,5
62,5 < <=65,0
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228 anl_4_1_1_1_N_4
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0014, RRLK0044.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2 Szenario 2

Anlage 4.1.1.2.T  Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.T.1 Szenario 2 Gebaudeldrmkarte hdchster
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Tag
(6.00 - 22.00 Uhr)

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.T.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500

0 125 25 50 75
m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.T.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.T.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500

0 125 25 50 75
N s 0 0m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht

auszuschlie3en sind.

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)



aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.T.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55,0
55,0 < <=57,5
57,5 < <=60,0 OW MI

60,0 < <=62,5

62,5 < <= 65,0 OW GE
65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 < <=72,5

72,5< <=175,0

75,0 < =775

77,5< <= 80,0

80,0 <

(Im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
B s,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.N  Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)

Anlage 4.1.1.2.N.1 Szenario 2 Gebaudelarmkarte héchster
Beurteilungspegel Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
héchster Beurteilungspegel

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Stralle

u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 200m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228_anl_4_1_1_2 N_1
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.N.2 Szenario 2 Gebaudelarmkarte Erdgeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Erdgeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze

= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228 anl_4_1_1_2 N_2
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.N.3 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 1. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

[[ejue|d wie|siyaxyIanlwesan) - 1algabue|d wi usaBundiimulayosnelas)

Dateiname: gut01_130228 anl_4_1_1_2 N_3
Erstellt: 28.02.2013
Rechenlauf: RRLK0031,RRLKO0061.res




aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.N.4 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 2. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
[ Strale

l Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Mal3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s I,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des Maf3stabbalkens moglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
Schalltechnisches Gutachten 01 — 28.02.2013

Anlage 4.1.1.2.N.5 Szenario 2 Gebaudelarmkarte 3. Obergeschoss
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Gesamtverkehrslarm Planfall
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Szenario 2
mit Bebauung im Plangebiet

Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
3. Obergeschoss

Zeichenerklarung

B Gebsude

== Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Stralle

u Lichtzeichenanlage

D Baulinie, Baugrenze
= 1 Geltungsbereich

DIN 18005 Verkehrslarm

Beurteilungspegel in dB(A)

<= 450
45,0 <[ <= 47,5
475<. <=50,0 OW MI

50,0 < <=52,5

52,5 < <= 55,0 OW GE
55,0 < <=57,5

57,5 < <=60,0

60,0 < <=62,5

62,5 < <=65,0

65,0 < <=67,5

67,5 < <=70,0

70,0 <

(im Original) Maf3stab 1:2500
0 125 25 50 75
N s 200m

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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aurelis Real Estate GmbH & Co. KG - schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Bebauungsplan 'Bahnflachen Mombacher Straf3e (H95)', Stadt Mainz
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Anlage 4.2 malRgebliche AuRenldarmpegel und Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109
Anlage 4.2.1 Wohnnutzung

Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl

www.ibk-kohnen.de
www.rw-bauphysik.de



Gesamtverkehrslarm Planfall 2025
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Wohnnutzungen und Ubernachtungs-
rdume in Beherbergungsbetrieben

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Zeichenerklarung

B Gebaude
[] Gewerbegebiete
|:| SO Studentenwohnheim
= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Strale
B Lichtzeichenanlage

. 1 Geltungsbereich

DIN 4109

malRgeblicher AuRenlarmpegel
in dB(A)
Larmpegelbereiche

<=55,0 |
55,0 < <=60,0 1l
60,0 < <=65,0 1l

650< IV <=70,01V L1
700< V <=750V L2

75,0 < . <=80,0 VI L3
80,0 < VIl L4

MaRstab 1:2500
0 125 25 50 75
B s 0,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.

60T NIQ ayolalaqebadwie] - wig|SIya)IaAlLeSa9)
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Anlage 4.2.2 Nicht Wohnnutzung

www.ibk-kohnen.de
Bericht-Nr. IBK 13001_sct_gut01_130228_anl www.rw-bauphysik.de



Gesamtverkehrslarm Planfall 2025
(Uberlagerung StralRe und Schiene)

Nicht-Wohnnutzungen
(Unterrichtsrdaume, Birordume und
Ahnliches)

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Zeichenerklarung

B2 Gebsude

= Emissionsband Schiene
= Emissionsband Stralle
Strale
I Lichtzeichenanlage

= 1 Geltungsbereich

DIN 4109

maldgeblicher AuRenlarmpegel
in dB(A)
Larmpegelbereiche

<=550 I
55,0 < <=60,0 Il
60,0 < <=65,0 1l

65,0< IV <=70,01V L1
700< V <=750V L2

75,0 < . <=80,0 VI L3
80,0 < VIl L4

MaRstab 1:2500
0 125 25 50 75
B s 0,

Eine genaue MaRentnahme ist nur auf
Grundlage des MaRstabbalkens mdéglich,
da druckbedingte Verzerrungen nicht
auszuschlieRen sind.
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