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Aufgabenstellung

Mit der Ansiedlung des Mdébelhauses Martin im Gebiet der heutigen beiden Bebauungsplane
He116 und He124 waren im Kontext der Bebauungsplanverfahrens (He124, neu als Teilgebiet des
alten He116, sowie He116, Anderung) und aufgrund des dazu erstellten Verkehrsgutachtens' hef-
tige Diskussionen, insbesondere im nahe gelegenen Stadtteil Mainz-Hechtsheim, verbunden. Es
wurde ein erheblicher ortsfremder Durchgangsverkehr befiirchtet und die Aussagen des Verkehrs-
gutachtens in Frage gestellt.

Erschwert wurde diese Diskussion durch die Tatsache, dass bis wenige Wochen vor Eréffnung des
Mébelhauses seitens des Landesbetriebes Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) nicht sichergestellt
werden konnte, dass bis dahin die A60-Anschlussstelle Hechtsheim-Ost, nach rd. 8-jahriger Bau-
zeit, wieder er6ffnet und fiir den Verkehr freigegeben ist. Letztlich wurde sie am 12.08.2012 frei-
gegeben und Mobel-Martin eroffnete drei Tage spdteram 15.08.2012.

Seitens der Verkehrsverwaltung, die das v.g. Gutachten fachlich begleitete und mit Daten aus dem
umfangreichen Bestand vorhandener automatischer Zdhlstellen unterstiitzte, wurde aufgrund der
komplexen Verkehrssituation gegeniiber dem Ortsbeirat eine kontinuierliche Beobachtung der
Verkehrsentwicklung zugesagt. Gerade in der Erdffnungsphase des Mébelhauses wurde ein nahe-
zu tdglicher Informationsaustausch sichergestellt. Bereits im August 2012, noch in der Eroff-
nungsphase des Mobelhauses, wurde gegeniiber der Landesverwaltung eine Ausarbeitung zur
Leistungsfahigkeit und der Prognosevarianz der Ludwig-Erhard-Straf’e und der Anschlussstelle
A60-Hechtsheim-West vorgelegt’. In einer Antwort auf die Anfrage 1706/2012 der CDU-
Ortsbeiratsfraktion fiir die Ortsbeiratssitzung am 06.06.2013 konnten erste vergleichende Belas-
tungswerte vorgelegt werden, die bereits deutlich aufzeigten, dass sich die Ansiedlung des Mo-
belhauses nicht negativ auf die Wohnbevilkerung des Stadtteils auswirkte. Vielmehr hat das vor-
handene HauptstraBennetz mit L425-Rheinhessenstrafe, vor allem aber mit der Ludwig-Erhard-
Straf3e, als direkter Zubringer zur A60-Mainzer Ring und der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-
West, diese Neuverkehre aufgenommen. Bereits damit konnten die Aussagen des Gutachtens von
HEINZ + FEIER verifiziert werden.

Trotzdem wurde seitens der Verkehrsverwaltung eine auf den gesamten Stadtteil konzipierte Erhe-
bung zugesagt, deren Durchfiihrung sich allerdings aus organisatorischen Griinden erst im Herbst
2013 realisieren lief. Dies ist allerdings nicht als Nachteil zu sehen, denn rd. 13 Monate nach Er-
offnung des Mobelhauses und Wiederinbetriebnahme der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-Ost
lassen sich dadurch stabile Aussagen hinsichtlich der stattgefundenen Verkehrsverlagerungen
treffen. Die Ergebnisse dieser im September 2013 durchgefiihrten Erhebungen, sowie die Ver-
kehrsentwicklungen an den automatischen Erhebungsstellen rund um den Stadtteil Mainz-
Hechtsheim werden vorliegend vorgestellt.

! Untersuchung zur Notwendigkeit eines 4-spurigen Ausbaues der Ludwig-Erhard-Strae (Westumgehung Hechtsheim),
Biiro HEINZ + FEIER GmbH, Wiesbaden, im Auftrag der Grundstiicksverwaltungsgesellschaft der Stadt Mainz (GVG), Okto-
ber 2010

2 Uberlegungen zur Varianz der Prognose Ludwig-Erhard-StraRe im Kontext des Bebauungsplanes He116 + Erste Er-
kenntnisse nach Fertigstellung A60-Tunnel und Er6ffnung des Mébelhauses Martin, Stadt Mainz, 61-Stadtplanungsamt,
August 2012
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Erhebungsstellen in und um Mainz-Hechtsheim

Die Verkehrsverwaltung der Stadt Mainz verfiigt seit Jahren {iber ein System kontinuierlicher Ver-
kehrserfassungen, die vorwiegend automatisiert (iber installierte Zéhlschleifen und/oder automa-
tische, flexibel einsetzbare Erfassungssysteme durchgefiihrt werden. Erganzt wird dieses System
durch punktuelle, manuell durchgefiihrte Erhebungen mittels engagiertem, externem Zahlperso-
nal. Die nachfolgende Karte zeigt die der vorliegenden Ausarbeitung zugrunde liegenden Erfas-
sungsstellen.
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Er6ffnung Mobel-Martin und Ludwig-Erhard-Strae

Die Barcelonaallee, als eine der HaupterschlieBungsachsen der beiden Bebauungspldne Hell6
und He124, war vor Eréffnung des Mébelhauses nur temporér infolge Messeveranstaltungen, Ok-
toberfest und P&R-Nutzung der Messeparkpldtze zu Fuflballheimspielen von Mainz05 belastet. Im
Jahresmittel resultierten daraus rd. 700 Kfz/24h als DTV>-Tagesquerschnittsverkehr. Mit Erdffnung
des Mobelhauses stieg diese Belastung auf heute rd. 3.600 Kfz/24h im Querschnitt an. Dabei liegt
dieser Wert ganz untypisch hoher als der durchschnittliche werktigliche Verkehr (DTVw®), bedingt
durch das hohe samstagliche Verkehrsaufkommen des Mdobelhauses. Samstags liegt heute die
durchschnittliche Tagesbelastung bei rd. 6.300 Kfz/24h, also nahezu doppelt so hoch wie mon-
tags bis freitags.

3 Durchschnittlicher-Taglicher-Verkehr (= Mittelwert {iber alle Tage des Jahres)
4 Durchschnittlicher-Taglicher-Verkehr, werktags (= Mittelwert tiber alle Montage-Freitage auBerhalb der Ferienzeiten)
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FuBBball-P&R sowie die RAM-Regio samstags herausgerechnet, liegt die samstagliche Belastung der
Barcelonaallee heute bei rd. 5.300 Kfz/24h. Im Kontext der jahrlichen Rheinland-Pfalz-Ausstellung
(RAM-Regio) wachst die Querschnittsbelastung werktags aber auf rd. 10.000 Kfz/24h und sams-
tags auf bis zu 12.000 Kfz/24h an.

Nach den ersten beiden Eroffnungswochen im August 2012, bei denen Wochentagswerte von rd.
6.500-7.200 Kfz/24h und Samstagswerte von bis zu 16.500 Kfz/24h erreicht wurden, hat sich die
v.g. Normalbelastung recht schnell eingestellt. Zehn Wochen nach Er6ffnung hatten sich die Belas-
tungen bereits deutlich dem heutigen Niveau gendhert, mit Wochentagswerten von rd. 3.800-
4.200 Kfz/24h und Samstagswerten von rd. 8.000-8.500 Kfz/24h). Fiir eine Detailbetrachtung sie-
he’.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - Ludwig-Erhard - Str. / He116-Messe - Q2 - west
DTV - gesamt im Jahresmitel
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Damit entspricht das heutige werktdgliche Verkehrsaufkommen des Mébelhauses nahezu exakt
den im Verkehrsgutachten von HEINZ + FEIER prognostizierten Werten (3.686 Kfz/24h Prognose /
3.600 Kfz/24h Istwert). Die durchschnittliche samstagliche Belastung ist darin allerdings leicht
unterschatzt (4.640 Kfz/24h Prognose / 5.300 Kfz/24h Istwert).

Dieses neue Verkehrsaufkommen des Mobelhauses wird nahezu vollstdndig tiber die Ludwig-
Erhard-Straf’e und iiber die A60-Anschlussstelle Hechtsheim-West abgewickelt. Dies belegen die
nachfolgenden Grafiken der Langzeitbeobachtungen an der L425-Rheinhessenstrafe, sowie der
Ludwig-Erhard-Strafie.

Die Belastung der L425-Rheinhessenstrafle im Abschnitt entlang Hechtsheim hat deutlich seit
Verkehrsfreigabe der Ludwig-Erhard-Strafe im Januar 2003 abgenommen. Siehe dazu auch die
Ausarbeitung aus 2003 der Verkehrsverwaltung®. Obwohl die L425-Rheinhessenstrae siidlich
Hechtsheim, im Abschnitt bis zum Abzweig L413-Tongesstra’e(Ebersheim) um rd. 7 % im DTVw
zunahm, haben sich damals im Abschnitt Hechtsheim rd. 36% des Verkehrs auf die Ludwig-
Erhard-Straf3e verlagert. Auch eine Verlagerung des Quell-/Zielverkehrs im Schwerverkehr des

5 Verkehrsdaten Mainz — Barcelonaallee, Vergleich der Prognosebelastungen mit den IST-Belastungen 2012 nach Ero6ff-
nung Mobel-Martin am 15.08.2012, Stadt Mainz, 61-Stadtplanungsamt (Datei: barcelonaallee_vergleich_prognose_2012aug-
2013jan.pdf)

6 Verkehrsuntersuchung Ludwig-Erhard-Stra3e, Stadt Mainz, 68-Amt fiir Verkehrswesen, September 2003
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Gewerbegebietes Hechtsheim-West von der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-Ost hin zur A60-
Anschlussstelle Hechtsheim-West lief3 sich mit rd. 54% damals nachweisen.

Infolge des Ausbaues der A60, verbunden mit der rd. 8-jahrigen Schliefung der A60-
Anschlusstelle Hechtsheim-Ost, hat sich die Belastung kontinuierlich weiter verringert. Die Wie-
derer6ffnung im August 2012, verbunden mit der Eroffnung des Mobelhauses hat nur zu einem
kurzen Anstieg des werktaglichen DTV in 2012 gefiihrt.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0608 ( 9658 ) Ludwig-Erhard-Stralie / L425-Rheinhessenstralle - Q2 Rheinhessenstrake ost
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel
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Umgekehrt sind diese Verkehrsentwicklungen im Siidabschnitt der Ludwig-Erhard-StraRe seit 2003
als Verkehrszunahmen auszumachen.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0608 (ex9658) Ludwig-Erhard-Strake / L425-Rheinhessenstrake Q1-nord
DTV - gesamt im Jahresmitiel
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Die Er6ffnung des Mobelhauses hat an diesem seit 2003 existierenden Verkehrsbild nichts
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Signifikantes verandert. Der Ziel-/Quellverkehr wird nahezu vollstdandig tiber den nordlichen Teil
der Ludwig-Erhard-StraBBe abgewickelt, wie die folgende Belastungsentwicklung aufzeigt.

Verkehrsdaten Mainz
Belastungsentv.-icklung der DZST - LudMg—Emam-Str. / Barcelonaallee-Messe - Q1-nord

DTV - Mo-Fr im Jahresmittel
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Der Belastungssprung in 2012 ist hier deutlich nachweisbar, ebenso wie die jetzt in 2013 hdhere
Querschnittsbelastung gegeniiber den Vorjahren bis 2011.

Tageswert

0.00 - 24.00 Uhr

in Kfz/24h

Auch das Knotenstrombelastungsbild eines
normalen Werktages macht dies deutlich.
Rd. 75% des Quell-/Zielverkehrs der
Barcelonaallee ist nach Norden zur A60 hin
orientiert oder kommt von dort.

Im Nordabschnitt der Ludwig-Erhard-Straf3e
lasst sich dagegen die Mehrbelastung in-
folge des Mobelhauses nicht mehr ausma-
chen. Dies hdngt zusammen mit der gleich-
zeitig ab August 2012 infolge der Verkehrs-
freigabe der A60-Anschlussstelle Hechts-
heim-Ost stattgefundenen (und immer noch
weiterhin stattfindenden) Riickverlagerung

von Verkehren der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-West nach A60-Anschlussstelle Hechtsheim-
Ost. Die Mehrbelastung infolge Mobel-Martin wird kompensiert durch die gleichzeitig stattgefun-
denen Verlagerungen.
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Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0651 (ex9659) Ludwig-Erhard-Strale / Dekan-Laist-Strafie - Q3-std
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel
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Die Belastung der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-Ost hat heute allerdings bei Weitem noch nicht
das Niveau vor Schliefung und Umbau erreicht, wie die nachfolgende Langzeitentwicklung auf-
zeigt.

Verkehrsdaten Mainz
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Ebenso stellt sich die Langzeitentwicklung der L425-RheinhessenstraBe im Abschnitt des 4-
spurigen Ausbaus entlang Hechtsheim dar. Auch hier werden seit Wiedererdffnung der A60-
Anschlussstelle Hechtsheim-Ost heute noch nicht die Belastungswerte wie in 2005 erreicht.
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Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0600 (ex9632 ) Rheinhessenstrale / Neue Mainzer StraBe - Q2 L425-Rheinhessenstralle
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel
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Prognoseentwicklung der A60-Mainzer Ring

In diesem Kontext scheint ein Exkurs zu den seitens des Landes im Rahmen der Planfeststellungs-
unterlagen 1999 zum Ausbau des Mainzer Ringes (Abschnitt Hechtsheim) vorgelegten Prognose-
zahlen fiir 2015 angebracht.

Fiir den Abschnitt zwischen A60-AK-Mainz und A60-Anschlussstelle Hechtsheim-West wurden da-
mals fiir das Jahr 2015 je Richtung rd. 53.000 Kfz/24h (DTVDi-Do) prognostiziert. Heute weist dieser
Abschnitt eine Richtungsbelastung von rd. 44.000 Kfz/24h auf, also deutliche 20% oder rd.
11.000 Kfz/24h je Fahrtrichtung weniger. Dieser Zuwachs wird auch in dem noch bis zur Prognose
ausstehenden Jahr nicht erreicht werden.

Noch gravierender fallt die Diskrepanz zwischen Prognosebelastung und heutiger Belastung an
den beiden A60-Anschlussstellen Hechtsheim-Ost und Hechtsheim-West aus. Waren fiir 2015 als
Prognose von 1999 fiir Hechtsheim-Ost rd. 32.500 Kfz/24h als DTVw vorhergesagt, so lag die Be-
lastung im Jahr 2005, also vor SchlieBung, bei rd. 21.500 Kfz/24h und liegt heute bei rd. 12.400
Kfz/24h. Hier ist allerdings zu beriicksichtigen, dass sich immer noch Verkehre von Hechtsheim-
West nach -Ost verlagern. So betrug der Anstieg zwischen Wiederer6ffnung im August 2012 bis
Ende 2013 rd. 2.700 Kfz/24h (= 28%), von rd. 9.700 auf heute 12.400 Kfz/24h im Werktags-DTVw.
Die Prognosewerte werden hier also weit verfehlt.

Beim A60-Anschlu Hechtsheim-West stellt sich das Belastungsbild genau gegensatzlich dar.
Wurde in den Planfeststellungsunterlagen von 1999 von einer Prognosebelastung im Jahr 2015
von rd. 20.800 Kfz/24h ausgegangen, wurde dieser Wert bereits in 2005, noch mit offenem A60-
AnschluB Hechtsheim-Ost, tberschritten (21.500 Kfz/24h). In 2011 bei geschlossenem A60-
AnschluB Hechtsheim-Ost und ohne Mehrbelastung Mobelhaus, wurde ein werktédglicher DTVw von
rd. 31.250 Kfz/24h erreicht. In 2013 nun liegt sie bei rd. 29.000 Kfz/24h.

Im oben erwdhnten Verkehrsgutachten von HEINZ+FEIER sind bei kompletter Umsetzung der bei-
den Bebauungspldane He116 und He124 fiir diesen nérdlichen Abschnitt der Ludwig-Erhard-Strafie
fir das Jahr 2020 rd. 32.600 Kfz/24h prognostiziert. Fiir einen Messewerktag mit RAM-Regio gar
39.150 Kfz/24h als extremer Werktagsverkehr. Diese Abweichungen sollten jedoch kein Grund zur
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Beunruhigung sein. Es wird sich in den ndchsten Jahren weiterhin Verkehr von den Anschlussstel-
len Hechtsheim-West nach Hechtsheim-Ost verlagern, die beide zusammen quasi als ,,kommuni-
zierende Rohren* funktionieren und je nach Kapazitdat und/oder Detailquellen und —zielen im Ge-
werbegebiet Hechtsheim-West die kiinftige Gesamtverkehrsmenge gemeinsam aufnehmen kon-
nen. Eine Zusatzbelastung fiir die Hechtsheimer Bevélkerung resultiert daraus nicht.

Entwicklung der L425-RheinhessenstraBie siidlich Hechtsheim

Dieser Abschnitt der L425-RheinhessenstraRe war in den Neu- und Anderungsverfahren zu den
beiden genannten Bebauungspldnen He116 und He124 vor allem Gegenstand der Diskussionen
mit dem LBM, da das bereits mehrfach zitierte Verkehrsgutachten von HEINZ + FEIER auch fiir die-
sen Abschnitt Prognosezunahmen ausweist und der LBM explizit einen Leistungsnachweis fiir die
Lichtsignalanlage L413/L425 einforderte, ggfs. einen Ausbau aufgrund der Ansiedlung des Mobel-
hauses.

Zwar hat die Verkehrsfreigabe der Ludwig-Erhard-Strale im Januar 2003 die Attraktivitdat dieser
rheinhessischen Hauptverkehrsachse erhoht und die Belastung ist in den Folgejahren bis 2005
auch kontinuierlich bis auf rd. 20.000 Kfz/24h angestiegen. Nicht zuletzt auch infolge Bauge-
bietserweiterungen im rheinhessischen Umland, sowie im Stadtteil Mainz-Ebersheim. Seitdem
blieb diese Belastung allerdings auf nahezu konstantem Niveau und hat in den letzten Jahren eine
leicht fallende Tendenz. Weder die Sperrung der A60-Anschlussstelle Hechtsheim-Ost, noch die
Er6ffnung des Mobelhauses haben sich hier signifikant ausgewirkt, wie die nachfolgende Grafik
veranschaulicht.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0608 ( 9658 ) Ludwig-Erhard-Stralie / L425-Rheinhessenstralle - Q3-sid
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel

[n:u kehr i Ludwig-Erhard-Strae |
|am 24.01.2003 |

22.000

20.000

18.000 Ausbau AGD
ab 4.10.2005 Sperrung der A5-Hechtsheim-Ost

16.000 Ausbau ABD abg

ab 12.08.2012 Offnung der AS-Hechisheim-Ost
ab 15.08.2012 Mobel-Martin im He124

14.000

12.000

Kfz/Zzah

10.000

g.000

6.000
= Ri.Ebersheim
4.000 ——RiKnoten

—— Querschnitt
2.000

1997 1958 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2040 2011 2042 2042 2044 2015 2046 2047 2018 2049 2020
Jahr

Jahr 1907 | 1008 | 1099 | 2000 3 2001 | 2002 : 2003 | 2004 | 2005 | 2006 : 2007 | 2008 | 2008 { 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 3 2015 § 2016 : 2017 | 2018 | 2019 { 2020
Ri_Ebersheim 0245 | 0420 | 0.B21 | 0826 § D728 | 0244 : 0730 | 0.042 | 10.145110.075 10.162 | 10.084 | 10204 { 0.884 ¢ 0BG ! 0.012 | 0.023
Ri-Knoten 8711 ; 8.914 [ 2118 i 2.184  BS17 i 8.780 ; 0.272 | 9454 | 9662 | 0.803 ; 10.040 | 0846 | 9996 | 0.718 § 0.567 i 9.366 | 9322
Querschnitt 17.956 ¢ 18.343 | 18.739; 10.020§ 18.243 ; 18.023; 10.019 | 19.385 { 19.807 { 10.973 ; 20.202 | 10.031 | 20.201 { 10.603 } 19.383 | 10.278 | 10.245

Die eigentliche Verkehrsproblematik dieses Abschnittes liegt in den Spitzenstundenbelastungen
vormittags stadteinwarts und nachmittags stadtauswarts. Hier wird die Leistungsfahigkeit sowohl
der Strecke, als auch der beiden begrenzenden Lichtsignalanlagen (Knoten L413/L425 und
L425/L.-Erhard-Str.) durch mehrere Faktoren eingeschrankt. Vor allem die ungiinstige Lage der
OPNV-Haltestelle ,,Messe-Ost“ stadtauswarts, in Verbindung mit der FG- und WW-Lichtsignalanla-
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ge’ am Wirtschaftsweg der Gemarkung ,,Hinterm Spe“ wirkt sich in diesen Verkehrsspitzen nega-
tiv aus. Es erscheint aus verkehrstechnischer Sicht nahezu schizophren, den Knotenpunktbereich
L425/L.-Erhard-Strafie 5-spurig auszubauen, um die Leistungsfahigkeit direkt siidlich davon dann
durch einen ,Flaschenhals mit Sperrhahn® einzuschranken. Hier sollte dringend liber Losungen
nachgedacht werden. Auch die Lichtsignalanlage L425/L413 (Abzweig Ebersheim) erscheint opti-
mierbar, indem bspw. die geringen Linksabbiegerstrome aus Richtung Siiden nachmittags teilun-

terdriickt werden.
Knotenstrombelastung L425/L.413
Di 25.06.2013 [
Nachmitiagsspitze Rd. 80 Kfz/h unterbrechen in jedem Umlauf
:nsfgf;]W-SOUhf nachmittags den starken nach Siiden ge-

richteten Strom von rd. 850 Kfz/h, was zu
den erheblichen Riickstauerscheinungen
stadtauswadrts beitragt, die sich teilweise
bis hin zum Knoten L425/L.-Erhard-Straf3e

&, auswirken. Durch die v.g. OPNV-Halte-
/6;?&@ stellensituation ,,Messe-Ost“ bedingt, wer-

den die Verflechtungsvorgédnge stadtaus-
wdrts von 2 auf 1 Spur noch zusatzlich un-
qgg Qa% terbrochen, was dann phasenweise zu ei-
== nem vollstdndigen Zusammenbruch der
Leistungsfahigkeit dieses Knotens L425/L.-Erhard-Str. fiihrt. Siehe dazu Anlage-7. Aktuell wird
durch Modifikation der entsprechenden Signalprogramme an dieser Problematik gearbeitet.

ElrAd

Entwicklung der K13-Zur Laubenheimer Hohe

Hier liegen Daten seit Mitte der 1990-er Jahre vor infolge einer Querschnittszahlstelle in Hohe ,,Am
Kiithborn®“. Seit Jahren ist die Belastung der K13 mit rd. 1.500 Kfz/24h je Richtung stabil. Weder die
Ansiedlung von Mobel-Martin, noch die Er6ffnung der Location ,,Laubenheimer Hofgut“ haben da-
ran signifikant etwas verdndert. Ihre Funktion liegt in der Verbindung der beiden Stadtteile Mainz-
Laubenheim und Mainz-Hechtsheim. Fiir ortsfremde Durchgangsverkehre ist sie infolge der ver-
kehrsberuhigenden Tempo-30-Zonen in beiden Stadtteilen vollkommen unattraktiv.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwickiung PRA20 - 0620 (ex2619) K13-Laubenheimer Héhe / Hhe Am Kiihbom
DTV - gesamt

Wz

1500
1000

——— FLaubenkeim
500 ——rechichem -

— ueronm

]
1984 1365 1365 1567 1988 1969 1990 1931 1952 1933 1994 1935 1996 1997 1956 1393 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2006 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Jahr

Jahr 1564 | 1995 | 190 | 1Sov | 1583 | 1989 | 1560 | 1331 | 1352 | 1993 | 1994 | 1955 | 1398 | 1987 | 1394 | 1669 | 200D | 2001 | 2002 | 003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 200 | 2009 | 2010 | 2011 | 201z | 2013 | 2014 | 2015
Rilawenhelm | E21 | 530 | 713 | 806 | 004 | foo2 | 1107 | 1289 | 1427 | 1503 | 1436 | 1420 | 1338 | 1531 | 1506 | 1481 | 1324 | 1606 | 1768 | 1803 | 1455 | 1623 | 1733 ! 1625 | 163 | 1600 | 1379 | 1702 | 1503 | 1451
Fo.Hechiznem 677 | 475 | 055 | B34 | 050 | 1070 (| 1207 | 1325 | 1445 | 1473 | 1420 | 1430 | 1357 | 1567 | 1504 | 1470 | 1332 { 1506 | 1711 | 1717 | 1504 | 1610 | 1760 { 1639 | 1626 | 1620 | 1400 | 1747 | 1551 | W71
Guermsani 145 | 1005 | 1366 § 1720 | 1950 | 2171 { 2060 | 2614 | za7s | 79az | 76ec | Joo | 26ad | oDB8 | 3020 | 2551 | Zese | 3112 | 3473 | 5a0 o 6 | Tria | w4 | o | mm
— g 5 T 0 T

* Werte wunden Interpoliert

"FG = FuRgénger | WW = Wirtschaftsweg
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Innerdrtliche Verkehrssituation Hechtsheim

Hier wird seitens der Hechtsheimer Bevdlkerung immer wieder die prekdre innerdrtliche Verkehrs-
situation bemangelt, die sich vor allem am Abschnitt der K9-Alte Mainzer Straf’e zwischen Heuer-
strafle und Dalles manifestiert. Fiir dieses innerortliche Zentrum Hechtsheims mit Konzentration
von Einzelhandel konnen nicht ausreichend Stellplatze bereitgestellt werden. Das dort erlaubte
Gehwegparken mit Ein-/Ausparkvorgdngen fiihrt zum Stillstand des flieBenden Verkehrs und
schmadlert dariiber hinaus die verfiigharen Gehwegbreiten fiir Fugdanger und die Aufenthaltsquali-
tat und Attraktivitdt des Gesamtbereichs.

Historisch wird diese Situation subjektivimmer dem ,ortsfremden Durchgangsverkehr* angelastet.
Vor 10 oder 15 Jahren war diese Einschdtzung auch sicher berechtigt. Seit Abbau der Arbeitsplatze
bei IBM, vor allem aber seit Verkehrsfreigabe der Ludwig-Erhard-Straf3e in Januar 2003 sowie der
Emy-Roeder-Strafle im Juli 2005 und in Verbindung mit der Einfiihrung flachendeckender Tempo-
30-Zonen im Stadtteil, lies sich diese Hypothese aber nicht mehr verifizieren. Mehrere Verkehrsun-
tersuchungen der Verkehrsverwaltung haben dies immer wieder bestétigt.”

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der ZST - 0207 ( 9609 ) Emy-Rader-Straiie / West - Hohe L425 (Geschw .-Scholl-Str.)
DTV - Mo-Fr

12000 Ausbau ABD

ab 12.08.2012
Offnung der AS-Hechtsheim-Ost

11000

Verkehrsfreigabe Emy-Roeder-Strafie
am 18.07 2005

10000
9000 /7
8000

7000 /

5000 Ausbau AG0 |
ab 4.10.2005 Sperrung der AS-Hechtsheim-Ost

Kfzi24h

5000

wnio | T

3000

\

2000 m— R Heiligkreumneg
= R G-Scholl-Stralle
e Querschinitt

1000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 012 2013 2014 2013

Jahr

Jahr 2005 | 2006 | 2007 | 2008 : 2000 [ 2010 { 2011 | 2012 | 2013 § 2014 | 2015
RiHeiligkreuzweg 3057{ 3881] 4325! 4473 4540F 4804; 5021 4820) 41386
Ri.G-Scholl-Strale 3245] 4193] 46400 4605 4653F 5353 5711 5163 4382
Qlwerschnitt 6302] BO074] 2974! 0173 0103} 10047 10732 9091 G098

Auch die Ansiedlung des Baumarktes ,,Bauhaus® im Stadtteil Weisenau, die ErschlieBung des
Wohngebietes ,,W97“ oder die Ansiedlung der Automeile entlang der Hechtsheimer Straf3e haben
zu keiner signifikant nachweisbaren Verkehrserhohung im Ortskern gefiihrt.

So weist die K9-Alte Mainzer Straf3e in Hohe der Kreuzung mit der K19-Weisenauer Weg seit mehre-
ren Jahren gar eine leicht fallende Tendenz der Verkehrsbelastung auf.

" beispielhaft benannt seien:

Verkehrsuntersuchung Mainz-Hechtsheim, Stadt Mainz, 68-Amt fiir Verkehrswesen, Dezember 1996
Verkehrsentwicklung Hechtsheim, Stadt Mainz, 68-Amt fiir Verkehrswesen, Marz 2000

Verkehrsuntersuchung Ludwig-Erhard-Strafie, Stadt Mainz, 68-Amt fiir Verkehrswesen, September 2003

Rheinland-Pfalz-Ausstellung 2005 Verkehrsauswirkungen auf den Stadtteil Mz-Hechtsheim, Datensammlung, Stadt
Mainz, 68-Amt fiir Verkehrswesen, Juni 2005
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Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0625 (ex9633) Alte Mainzer Stralle / Weisenauer Weg - Q3 Hechtsheim
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel

16000 Verkehrsfreigabe Ludwig-Erhard-Straie
am 24.01.2003
15000
14000
13000 VNS
12000 \~_// \v’———‘/\/\’\
11000 e
Ausbau AE0
10000 ab 4.10.2005
2000 Sperrung der AS-Hechtsheim-Ost
] 8000
8
< 7000 /
6000 e
| ——
5000
Ausbau A0
4000 ab 12.08.2012
3000 Gffnung der AS-Hechtsheim-Ost
—— RiKreuzung
2000 —— RiHechtsheim
1000 Querschnitt
0
1992 1993 1984 1995 1996 1997 1998 1898 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Jahr
Jahr 1982 | 1983 | 1994 | 1995 © 1996 | 1997 | 1998 | 1960 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 } 2007 i 2008 | 2008 | 2010 | 2011 § 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Ri.Kreuzung 5817 | 5680 | 5732 | 5008 | 5715 | BB7D | 7170 | 6502 | 0487 { £481 | 6518 | 6000 | 6081 | 6204 | G582 | 0678 | 6363 | 0432 | 6163 | 607 | 5B4T | 5555
RiHechisheim | 5785 | 5068 | 5705 | 5819 | 5650 | 5712 | 6508 | 6235 | 6084 | 6001 | 6026 | 5155 | 5622 | 5573 § 5004 | 6193 | 6085 i @2es | 5742 | 5@Az §osse@ 5311
Querschnitt 11813 113481 11437 | 11285 § 11373} 11501 | 13677 | 12707 | 12571 | 12482 | 12544 | 11184 | 11703 | 11777} 12485 § 12871} 12443 | 12718 | 11005 ] 12081 11515} 10866

Aus diesen Gesamtbelastungen sind selbstverstandlich nicht a priori die Anteile méglichen orts-
fremden Durchgangsverkehrs herauszufiltern. Er ist auch nicht ganzlich auszuschliefen. Es darf
aber aufgrund des Datenmaterials durchaus von einem geringen Anteil ausgegangen werden.

So zeigt die aktuellste Erhebung von Diens-

KI'ID1BII'ISlI'Ime¢|ﬂS[UI"IQ ,f'-?-@—'-f.*;"v -

SR SRR e tag, dem 10.09.2013 fiir das Zeitfenster von

o U } 6:00-22:00 Uhr nur rd. 320 Kfz/16h als
oo

in Kfzi16h i Rechtsabbieger in die Bgm-Dreibus-StraBe

von der siidlichen L425-Rheinhessenstrafie
kommend. Seit 2003 ist dieser Wert nahezu
unverandert. Das sind rd. 6,5% des Gesamt-
stromes aus Siiden kommend und rd. 13,5%
der in die Bgm-Dreibus-Strale einfahrenden
Belastung.

BHog, 2020
hStrag, Toim

Rheinhessenstraty

Auf die Gesamtbelastung des innerdrtlichen

Knotenstrombelastung

Am Dalles Knotens Am Dalles bezogen, der heute mit rd.
s 9.900 Kfz/16h belastet ist, wéren dies gerade
6-?3;;00 Uhr mal rd. 3%, vorausgesetzt diese 320 abbie-
n

genden Fahrzeuge seien alles ortsfremder
Durchgangsverkehr, was so nicht zutrifft.

Der Schwerverkehrsanteil am Knoten Dalles
liegt mit rd. 0,8% (76/9876) der Tagesbelas-
tung absolut gering und ist iberwiegend
durch Ver- und Entsorgung des Einzelhandels
bedingt.
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Es gibt also auch keinen nennenswerten gewerblichen Verkehr, der bspw. quer durch den alten
Ortskern von/zum Gewerbegebiet Hechtsheim-West verlaufen wiirde.

Im Vergleich zu einer Knotenstromzdhlung des Dalles vom Juni 2003 ist eine Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung um rd. -8% zu konstatieren. Dies sollte zwar nicht {iberbewertet werden, da die
taglichen Schwankungsbreiten der Tagesbelastung durchaus bei 8-10% liegen kénnen. Er darf
aber durchaus als Beweis fiir die seit 10 Jahren unverdndert gleichbleibende Verkehrsbelastung
des Ortskerns angesehen werden. Damals resultierten rd. 8,5% (=1.037 Kfz/16h) der Gesamtbe-
lastung Dalles aus Quell-/Zielbeziehungen des Schinnergrabens. In 2013 wurde dieser Anteil nicht
miterhoben. Kiinftig diirfte sich die Situation am Dalles aber durch die Fertigstellung und Verkehrs-
freigabe der MittelstraRe mit ihrem Richtungsanschluss an die Emy-Roeder-Strafie weiter entschar-
fen. Aktuelle Daten liegen dazu aber noch nicht vor.

Auch die Straf’e ,An den Miihlwegen“

Knotenstrombelastungsplan ;\)7 2.
An den Mihlwegen/L425 s | 8 L H . in-
002013 ;» ﬁ%@g ) am Anschluss ml’[. der L425 RhEI.n
Tageswert § TEE hessenstraBBe hat seit 2003 rd. -12% im
6.00 - 22.00 Uh & . .
ke g Querschnitt weniger Belastung als heute.
< . .
& Mit rd. 3.600 Kfz/16h im September

- 2013 gegeniiber damals rd. 4.100
2 Kfz/16h.

An den

Miihlwegen
Carl-Zeiss-Strabe ﬁ&g

1 EE% Gerade die Abnahme des Querverkehrs
189 von/zur Carl-Zeiss-Straf’e, also die Ver-
bindung Ortskern-Gewerbegebiet, hat
' dazu im Wesentlichen beigetragen.
LEX IV
f; ° /§§§/\§§

Ahnliches ldsst sich zur Verkehrsbelastung der Neue Mainzer StraBBe im Nordbereich, Hohe An-
schluss an die L425-Rheinhessenstrafie feststellen.

Verkehrsdaten Mainz

Belastungsentwicklung der DZST - 0600 (ex3632 ) Rheinhessenstralle / Neue Mainzer Stralte - Q1 Neue Mainzer Strale
DTV - Mo-Fr im Jahresmittel

8000

Verkehrafrelgabs Ludwig-Erhard-Strade Auabau ABD
am 24.01.2003 ab 12.08.2012
7000 Offnung der A5-Hachtahalm-Ost

— Ausbau AE0
E000 ab 4.10.2005
Sperrung der AS-Hechtshelm-Ost

5000
L~
4000

Kfz/24h

3000 {—— —\——_ S —
e —
2000
—— RI.Neue Mainzer S S
e
1000 ~—— RI.Rheinhessenstr. e
= Cuerschnitt

1531 1992 1933 1334 1935 1536 1957 1938 1838 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 007 2008 2009 200 20M 201z 2013 2014 2015
Jahr

Janr 1991 1992 ) 1993 , 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1995 | 1909 | 2000 | 2001 | 2002 § 2003 , 2004 | 2005 | 2005 | 2007 | 2008 4§ 2009 | 2010 | 2011 § 2012 | 2013 , 2014 | 2015
RLNews Manzer Sir. 2043 | 3029 3094 | 3097 § 2623 | 2782 | 2849 | 2941 2341 2B48 | 25096 | 2086 1844 1676 § 1112 1705 1741 1969 | 2225
RILRheinhessanstr. 3335 | 3376 3536 | 3604 ¢ 3061 3161 3232 | 3308 } 3338 § 3419 | 3116 y 2661 2476 | 2434 ¢ 2357 | 2357 | 2423 § 2452 | 744
Querschnitt 6276 | 6405 6531 | 6701 § 5684 | 5343 | 6081 | 6248 § 6273 | 6267 | STIZ § 4747 | 4321 | 4109 | 3469 | 4062 | 4164 | 4481 | 4370

Hier ging die Querschnittsbelastung im DTVw um rd -20% seit 2003 zuriick, ist allerdings seit 2009
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kontinuierlich im Anstieg, inshesondere infolge der Wiederer6ffnung der A60-Anschlussstelle
Hechtsheim-Ost im August 2012, die sich natdrlich fiir den nordwestlichen Teil Hechtsheims als
Anschlussstelle fiir den tiberregional orientierten Quell-/Zielverkehr Hechtsheims und zum Vertei-
lerring der A60/A643 (Mainzer Ring) anbietet.

Es darf also fiir den Ortskern (Am Dalles) und die Hauptachsen Neue Mainzer Straf3e, Alte Mainzer
Straf3e, An den Miihlwegen sowie Bgm-Heinrich-Dreibus-Strafie als Fazit festgehalten werden, dass
dort seit Jahren die Verkehrsbelastung konstant geblieben ist, bzw. eine eher tendenziell leicht
fallende Belastung aufweist und iiberwiegend von ortseigenen Hechtsheimer Quell-/Zielverkehren
gepragt ist.

Statistische Kenndaten zu Hechtsheim

Passen denn diese verkehrlichen Aussagen zu den vorliegenden statistischen Kenndaten des
Stadtteils? Und lassen sich damit ggfs. diese Aussagen verifizieren? Dazu sollen die allgemein
zugénglichen Statistikdaten 2001-2011 dienen.?

Die Einwohner Hechtsheims haben in diesem Zeitraum von 15.381 auf 15.150 leicht, um -1,5%
abgenommen (Stand 2013: 15.193 Ew), wahrend die Einwohner in Mainz insgesamt von 199.971
auf 203.041 um +1,5% zugenommen haben (Stand 2013: 206.593 Ew). Dadurch hat auch der
Anteil der Hechtsheimer Bevdlkerung an der Gesamtbevolkerung von Mainz von 7,7% auf 7,4%
leicht abgenommen. 23,3% der Hechtsheimer hatten dabei einen Migrationshintergrund, mit ei-
nem europdischen Anteil von 77,7%. Im Vergleich zu Mainz als Gesamtstadt (29,2% / 73,5%) mit
deutlich héherem Anteil. Ob sich allerdings das Verkehrsverhalten der Bevdlkerung mit Migrati-
onshintergrund signifikant von dem der deutschen Bevolkerung unterscheidet, ist wissenschaft-
lich umstritten. Es ist fiir Hechtsheim davon auszugehen, dass dies nicht relevant ist.

Der Anstieg von Wohngebduden, 2001-3.045 / 2011-3.137, sowie der Wohnungen in Hechtsheim,
2001-7.091 / 2011-7.313, hat also nicht gleichzeitig zu einem Zuwachs an Einwohnern gefiihrt.
Gleichzeitig ging die Anzahl der gemeldeten privaten Pkw von 2001-7.673 auf 2011-7.547 leicht
zuriick, was zu einer {iber den Zeitraum von 10 Jahren stabilen Motorisierung von 498
priv.Pkw/1.000 Ew gefiihrt hat.

Heute liegt die Motorisierung mit privaten Pkw in Hechtsheim bei 507 Pkw/1.000 Ew und hat da-
mit seit 2011 wieder zugenommen. Gegeniiber der Gesamtstadt mit 400 priv.Pkw/1.000 Ew auch
eine deutlich um das 1,3-fache hthere Motorisierung. In Bezug auf alle gemeldeten Kfz betragt
dieser Faktor gar das 1,6-fache und verweist auf die zu Hechtsheim gehdrenden Gewerbegebiete
(880 Kfz/1.000 Ew gegeniiber 560 Kfz/1.000 Ew) mit den dort gemeldeten geschéftlichen Pkw und
den Nutzfahrzeugen.

Die Stadt Mainz hat sowohl in 2008, als auch erneut in 2013 am ,,System reprdsentativer Ver-
kehrserhebungen — Srv“ der Technischen Universitit Dresden teilgenommen.” Mittels einer statis-
tisch abgesicherten Haushaltsbefragung der Mainzer Bevdlkerung resultieren daraus Kenndaten
zum Verkehrsverhalten und zur Verkehrsmittelnutzung der Einwohner im Quell- und Binnenver-
kehr'.

8 http://www.mainz.de/WGAPublisher/online/html/default/statistik_amt12

? Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitdt in Stadten-SrvV2008° in Mainz, Tu-Dresden Prof.Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens,
Dresden August 2009

1% Quellverkehr= Wege vom Stadtgebiet Mainz nach auerhalb | Binnenverkehr= Wege innerhalb der Stadt Mainz
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Die Erkenntnisse der Befragung 2013 befinden sich derzeit noch in der Auswertung und liegen erst
in der zweiten Jahreshdlfte 2014 vor. Mit den Kenndaten der SrV-2008 lassen sich, basierend auf
der aktuellen Einwohnerzahl Hechtsheims folgende Aussagen treffen, die vor allem hinsichtlich
des Eigenverkehrsaufkommens im motorisierten MIV interessant sind.

Verkehrsdaten Mainz daraus abgeleitete
KenngroBen zum Verkehrsverhalten, SrvV 2008 stadtteilbezogene Kenngréf8en Hechtsheim
Anteil mobiler Personen an allen Personen mobiler Hechtsheimer Personen
89,3 % 15.200 Einwohner 13.574 mobile Personen
Wege pro Person und Tag Wege der Hechtsheimer pro Tag
alle Pers 3,2 W/P+T 48.640 Wege/T
mobile Pers 3,6 W/P+T 48.865 Wege/T
Verkehrsmittelwahl im Verkehrsmittelwahl der mobilen Hechtsheimer Personen
Gesamtverkehr Binnenverkehr Gesamtverkehr | Binnenverkehr
Fu® 28,3 % 34,4 % 13.829 FuBwege/T 16.810 FuBwege/T
RAD 9,5 % 11,6 % 4.642 Fahrten/T 5.668 Fahrten/T
ov 20,6 % 19,2 % 10.066 Fahrten/T 9.382 Fahrten/T
MV 41,6 % 34,8 % 20.328 Fahrten/T 17.005 Fahrten/T
Verkehrsleistung pro Person und Tag Verkehrsleistung der mobilen Hechtsheimer Personen am Tag|
Gesamt 23,00 Pers-km/P+T 1.123.894 Pers-km/P+T
Fu® 0,98 Pers-km/P+T 47.888 Pers-km/P+T
RAD 0,78 Pers-km/P+T 38.115 Pers-km/P+T
ov 7,65 Pers-km/P+T 373.817 Pers-km/P+T
MV 13,58 Pers-km/P+T 663.586 Pers-km/P+T

Die Hechtsheimer Bevdlkerung selbst ,produziert* an durchschnittlichen Werktagen also rd.
48.900 Wege taglich, woraus rd. 20.350 Fahrten im motorisierten Individualverkehr, also mit Pkw
und Krad resultieren. Hinzu kommen Fahrten des Wirtschaftsverkehrs zur Ver- und Entsorgung,
sowohl von Hechtsheimer Betrieben/Firmen, als auch von auf3erhalb Hechtsheims liegenden Be-
trieben/Firmen, sowie Fahrten von auBerhalb Hechtsheims wohnenden, aber in Hechtsheim arbei-
tenden Beschaftigten.

Wenn also die vorliegenden aktuellen Verkehrserhebungen zeigen, dass in der Summe rd. 23.000
Kfz am Tag in den Stadtteil ein- und ausfahren (Querschnittssumme aus Neue Mainzer Str., Alte Mainzer Str.,
Bgm.-Dreibus-Str., An den Miithlwegen [Hochrechnung der 16-Stunden-werte auf den Tagwert]), dann spiegelt dies
gleichzeitig den hohen Eigenanteil der Hechtsheimer Bevilkerung an der Verkehrsbelastung ihres
Stadtteils wider.

In der Summe passt also die in den vorangegangenen Abschnitten beleuchtete Verkehrssituation
mit seit Jahren stabiler, bzw. leicht fallenden Verkehrsbelastungen in Hechtsheim durchaus zu
dem Bild stagnierender Bevdélkerungs- und Motorisierungsdaten, sowie zu den vorliegenden
Kenntnissen hinsichtlich des Verkehrsverhaltens der Mainzer Bevélkerung. Das vorliegende Da-
tenmaterial erganzt sich, korreliert und verifiziert so das dargestellte Verkehrsbild.
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Fazit

Die vorliegende Ausarbeitung zeichnet ein Bild der aktuellen Verkehrssituation 2013 in und um
den Stadtteil Mainz-Hechtsheim. Blickt dabei aber gleichzeitig auf die letzten Jahre zuriick um da-
mit diese Situation in ihren ,historischen* Kontext einzuordnen.

Dabei darf festgehalten werden, dass diese Verkehrssituation sich seit Jahren als nahezu unver-
dndert zeigt, mit teils leicht fallenden Verkehrsbelastungen in einzelnen Hauptverkehrsachsen.
Dies trotz der stddtebaulichen Erweiterungen in den Hechtsheimer Gewerbegebieten, deren Aus-
wirkungen im Vorfeld heftig diskutiert wurden und die zu Befiirchtungen hinsichtlich eines Ver-
kehrschaos im Ortskern gefiihrt haben. Dieses Verkehrschaos hat sich nicht bestéatigt. Vielmehr
trdgt heute die Ludwig-Erhard-StraRe mit ihrem direkten Anschluss an die A60-Mainzer Ring (AS
Hechtsheim-West) wesentlich zur Entlastung Hechtsheims bei.

Dabei wirken beide Hechtsheimer Anschlussstellen an die A60-Mainzer Ring als ,,kommunizieren-
de Rohren®, vor allem fiir das westliche Gewerbegebiet Hechtsheim. Aktuell tragt noch der westli-
che Anschluss mit rd. 29.000 Kfz/24h werktags die Hauptlast und Hechtsheim-Ost erreicht mit
heute rd. 12.400 Kfz/24h gerade mal rd. 72% der Belastung vor SchlieBung 2006. Es ist davon
auszugehen, dass sich dieses Verhdltnis in den ndchsten Jahren aber weiter verschieben wird.

Am ,,Dalles®, als dem kritischsten Kontenpunkt des Ortskerns, ldsst sich eine leichte Verkehrsab-
nahme {iber die letzten 10 Jahren festhalten, die sich infolge der Verkehrsfreigabe der Mittelstraf3e
fortsetzen diirfte und zur weiteren Entlastung des Ortskerns beitragen wird.

Die Ausarbeitung reiht sich ein in die, teils zitierten, umgangreichen verkehrlichen Ausarbeitungen
und Untersuchungen der letzten Jahre zu Hechtsheim und bietet als aktuelle Zusammenstellung
die Basis fiir die weiteren Diskussionen im Ortsbeirat und in der Hechtsheimer Offentlichkeit.

Aufgestellt:

Mainz, im Februar 2014

. A
C /7 “\\Z\ (,/

Charles Franck

Anlagen

Die fiir die Ausarbeitung relevanten grafischen Darstellungen sind an entsprechender Stelle im
Text bereits eingearbeitet. Es werden insofern im Folgenden nur die im September 2013 manuell
gezdhlten Knotenpunktsbelastungen dargestellt. Darliber hinaus wird auf weitere, umfangreiche
Anlagen verzichtet. Fiir alle in der Bilddarstellung auf Seite 2 dargestellten Knotenpunkte und
Querschnitte liegen Detailausarbeitungen vor, die fiir die weiteren Diskussionen bereitstehen und,
falls gewiinscht und/oder erforderlich, auch jederzeit seitens der Verkehrsverwaltung bereitge-
stellt werden kdnnen.
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