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Pldne

Planzeichnung Planstufe | des Bebauungsplans ,Nordlich der BaentschstraRe” (He100), Landeshaupt-
stadt Mainz, Stand Februar 2020, ohne Malstab

Verkehrslarm im Plangebiet, digitales Simulationsmodell, freie Schallausbreitung
Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), hochster Pegel an der Fassade

Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), héchster Pegel an der Fas-
sade

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 2 m tber
Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 8,5 m
Uber Geldande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 16,5 m
Uber Geldande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 2 m
Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 8,5 m
Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 16,5 m
Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), hochster Pegel an der Fas-
sade,

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), héchster Pegel an der
Fassade,

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im Erdgeschoss und
Rasterldarmkarte 2 m tGber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 2. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 8,5 m liber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 5. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 16,5 m Uber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im Erdgeschoss und
Rasterldarmkarte 2 m lGber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im 2. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 8,5 m liber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im 5. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 16,5 m liber Geldnde
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Plan A21

Plan A22

Anhang B

Tabelle BO1
Tabelle BO2

Tabelle BO3

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uber Gelande, maRgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, berechnet nach DIN 4109-
02: 2018-01, Rdume, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf genutzt werden kdnnen

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uber Gelande, maRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, berechnet nach DIN 4109-
02:2018-01, Rdume, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen

Tabellen

StralRe — Verkehrszahlen aus VU Heinz + Feier GmbH zu H95, 2013

StraRRe — Prognose-Planfall, Dokumentation der Berechnung der Emissionspegel: Verkehrsmengen der
malgeblichen StraRenabschnitte und sonstige schalltechnisch relevante Parameter

Schienenstrecken —Dokumentation der Berechnung der Emissionspegel
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1 Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt den Bebauungsplan , Nordlich der BaentschstralRe” (H 100) auf. Durch Auf-
stellung des Bebauungsplans soll dieser stadtebaulich wichtige Bereich langfristig fir eine stadtebaulich sinn-
volle und geordnete Aufwertung zur Verfligung stehen und Gebaudestrukturen ermdoglicht werden, welche
vom Mal der Nutzung her stadtebaulich vertraglich sind. Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein bereits
bebautes, stadtebaulich und stadtgestalterisch bedeutsames Areal im Nahbereich des Mainzer Hauptbahn-
hofes. Das Plangebiet selbst stellt sich als ein Areal mit einer sehr heterogenen Bebauungs- und Nutzungs-
struktur dar. So sind hier neben Wohngebaduden ein Gastronomiebetrieb und unterschiedliche Gewerbebe-
triebe (KFZ-Betriebe, Rollladenbau und -Verkauf, etc.) vorhanden. Diese gemischte Nutzung im Geltungsbe-
reich des "H 100" soll auch in Zukunft gesichert werden. Hierzu weist der Bebauungsplan H 100 ein Mischge-
biet (M) aus. Das Mischgebiet gliedert sich in 2 Teilbereiche mit unterschiedlich zulassiger Héhe der Bebau-
ung. Der Plan A01 im Anhang A zeigt die Planstufe | des Bebauungsplans, Stand Februar 2020. Die zukinfti-
gen, als auch die bestehenden Nutzungen (gewerbliche Nutzungen und Wohnen) im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes "Nordlich der BaentschstraBe (H 100)" sollen planungsrechtlich aufeinander abgestimmt
werden, um eine geordnete stadtebauliche Entwicklung in diesem Bereich zu gewahrleisten.

Auf das Plangebiet wirken verschiedene Schallquellen ein:

° StraRenverkehr der Mombacher Stralle und der Fritz-Kohl-Stralle,

. Schienenverkehr auf den Eisenbahnstrecken im Bereich des Hauptbahnhofs Mainz.

Da bereits derzeit Nutzungen im Plangebiet stattfinden und das Plangebiet unmittelbar an das libergeord-
nete StraBennetz angebunden ist, wurde die Veranderung des Verkehrslarms an bestehenden schutzwiirdi-
gen Nutzungen als nicht untersuchungsrelevant eingestuft.

In dem schalltechnischen Gutachten zum Bebauungsplan ,Nordlich der Baentschstralle” war daher die fol-
gende Aufgabenstellung zu untersuchen und zu bewerten:

. StraBen- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet: Die Gerduscheinwirkungen aufgrund der auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrswege (StralRe und Schiene) waren zu ermitteln und anhand der maR-
geblichen Beurteilungsgrundlage DIN 18005 , Schallschutz im Stddtebau” vom Juli 2002 in Verbindung
mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stddtebau, Schalltechnische Orientierungs-
werte fiir die stddtebauliche Planung” vom Mai 1987 zu bewerten. Bei einer Uberschreitung der Ori-
entierungswerte am Tag oder in der Nacht war ein Schallschutzkonzept zur Umsetzung im Bebauungs-
plan zu erarbeiten (Festsetzung von Grundrissorientierungen, Anforderungen an die AuRenbauteile
nach DIN 4109, Festsetzung von schallgedammten Liiftungseinrichtungen in Schlafraumen, soweit er-
forderlich, Festsetzung von Anforderungen an Aulenwohnbereiche).

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
Bericht-Nr. 855-84-1, Stand 18.12.2020



Landeshauptstadt Mainz, Bebauungsplan ,,Nordlich der BaentschstraBe” (H 100)
Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan Seite 7

2 Grundlagen

Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(2) Planstufe 1 des Bebauungsplans ,Nordlich der Baentschstrale” (H 100), Bearbeitungsstand Feb-
ruar 2020, Planzeichnung, textliche Festsetzungen und Begriindung, Landeshauptstadt Mainz
Stadtplanungsamt,

(2) Katasterplan in Form digitaler Daten, Landeshauptstadt Mainz, Bauamt,
(3) Hohenangaben in Form digitaler Daten, Landeshauptstadt Mainz, Griin- und Umweltamt,
(4) Auszug aus der Verkehrsuntersuchung zum Projektgebiet Mombacher StraRe in Mainz, Stand

Marz 2013, Heinz+ Feier GmbH, Wiesbaden,

(5) Angaben zu den Zugzahlen, der Zugzusammensetzung und der Geschwindigkeiten auf den Schie-
nenstrecken 3510, 3520, 3521, 3522, 3523, 3526, und 3527 im Prognosejahr 2030, bereitgestellt
am 28.09.2020, Deutsche Bahn AG, Beratung und IT Nachhaltigkeit und Umwelt (GUB), Berlin,

(6) Bestandsaufnahme vor Ort, Planungsbiiro WSW & Partner GmbH, Kaiserslautern sowie
(7) diverse Abstimmungsgesprache mit den am Planungsprozess Beteiligten.
3 Verkehrslarm im Plangebiet

Auf die geplanten schutzwiirdigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans wirkt StralRen- und
Schienenverkehrslarm ein. Die Gerauscheinwirkungen waren im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans
zu ermitteln und anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

3.1 Vorgehensweise

Im Zuge der Ermittlung des Verkehrslarms im Plangebiet und dessen Beurteilung wurden folgende Arbeits-
schritte erforderlich:

1. Beschaffung der Grundlagendaten,

2. Berechnung der Emissionspegel des StraRen- und Schienenverkehrslarms,

3. Erarbeitung eines ,Digitalen Simulationsmodells (DSM)“ der baulich-topografischen Situation im
Untersuchungsraum,

4. Durchfiihrung von Ausbreitungsrechnungen auf Grundlage des DSM zur Ermittlung der Ge-

rauscheinwirkungen an den schutzwiirdigen Nutzungen im Plangebiet,
5. Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlage,

6. Erarbeitung eines Schallschutzkonzeptes zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen.
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3.2 Beurteilungsgrundlagen

Folgende Gesetze stellen die Grundlagen fiir die schalltechnischen Untersuchungen auf Ebene des Bebau-
ungsplans dar:

(8) Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873)
geandert worden ist.

(9) Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), das
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. August 2020 (BGBI. | S. 1728) gedandert worden ist.

Die maRgebliche Beurteilungsrundlage zur Beurteilung des Verkehrslarms bei stadtebaulichen Aufgabenstel-
lungen stellt die

(10) DIN 18.005 Teil 1 ,Schallschutz im Stdadtebau”, ,,Hinweise fiir die Planung”, vom Juli 2002 in Verbin-
dung mit dem

(12) Beiblatt 1 zu DIN 18.005 Teil 1 ,Schallschutz im Stddtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stddtebauliche Planung”, vom Mai 1987

dar. Die im Beiblatt 1 der DIN 18.005 genannten Orientierungswerte zur angemessenen Berlicksichtigung des
Schallschutzes bei stadtebaulichen Planungen sind in der folgenden Tabelle 1 fiir die Beurteilung von Ver-
kehrslarm aufgelistet.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte flr die staddtebauliche Planung geméaR Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1 zur Beurteilung von Verkehrslarm
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag Nacht
(06.00-22.00) (22.00-06.00)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40
hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Der Bebauungsplan , Nordlich der BaentschstraBe” sieht die Ausweisung von Mischgebieten vor.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein MaRstab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18.005 stellen sie eine sachverstindige Konkretisierung der
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Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie ins-
besondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwa-
gungsfahig.

AuBBerdem fiihrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwiagung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zurickstellung des Schallschutzes fihren. Im Beiblatt 1 zu DIN 18.005 ,,Schallschutz im Stédtebau” Teil 1
wird ausgefiihrt, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orien-
tierungswerte oft nicht eingehalten werden kénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):
Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe flr die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwagungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermachtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schliel3t es grundsatzlich aus, Larmimmissionen, die die in der Ver-
kehrslarmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Belasti-
gung einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon
auszugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhaltnisse noch gewahrt sind.

Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 22.03.2007 (Az. BVerwG 4 CN 2.06):

Zum stadtebaulich begriindeten Verzicht auf aktive SchallschutzmalRnahmen bei der Neuausweisung von
Wohngebieten entlang von stark frequentierten Verkehrswegen flihrt das Gericht aus, dass an den Randern
eines Wohngebietes die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18.005 um bis zu 15 dB(A) Uberschritten
werden kdnnen, wenn diese Werte im Inneren des Gebiets im Wesentlichen eingehalten werden. Dies ist
jedenfalls dann mit dem Gebot gerechter planerischer Abwagung nach § 1 Abs. 6, 7 BauGB vereinbar, wenn
im Inneren der betroffenen Randgebaude durch die Raumanordnung, passiven Larmschutz und die Verwen-
dung schallschitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird. Dabei kann insbeson-
dere in die Abwagung eingestellt werden, dass durch eine geschlossene Riegelbebauung geeignete ge-
schitzte AuRenwohnbereiche auf den stralenabgewandten Flachen derselben Grundstiicke und ggf. weite-
rer Grundstilicke geschaffen werden kdnnen. Die DIN 18005 sieht eine solche LarmschutzmalRnahme in ihren
Nummern 5.5 und 5.6 gerade vor.

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
Bericht-Nr. 855-84-1, Stand 18.12.2020



Landeshauptstadt Mainz, Bebauungsplan ,,Nordlich der BaentschstraBe” (H 100)
Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan Seite 10

3.3 Ermittlung der Gerduschemissionen der maRRgeblichen Verkehrswege

3.3.1 Strallenverkehr

Die maRgeblichen Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsmengen (DTV), die Tag-Nacht-Verteilung sowie die
Lkw-Anteile tags und nachts konnten der vorliegenden Verkehrsuntersuchung [(4)] enthommen werden und
sind in der Tabelle BO1 im Anhang B aufgelistet. Die dort genannten Verkehrsmengen kénnen zur Beschrei-
bung des Prognose-Planfalls herangezogen werden.

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten wurden im Zuge der Bestandsaufnahme ermittelt.

Fiir die untersuchungsrelevanten StraBenabschnitte wurde ein Fahrbahnbelag in Ansatz gebracht, fir den
keine Zu- oder Abschlage nach den

(12) ,Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strafsen (RLS-90)“ des Bundesministers fir Verkehr, Ausgabe
1990

erforderlich werden, z.B. nicht geriffelter Gussasphalt.

Die Neigungen der Stralen wurden entsprechend dem digitalen Gelandemodell umgesetzt. An der Kreuzung
Mombacher StralRe und Osteinunterfiihrung wurde eine Lichtsignalanlage berticksichtigt. Bei den librigen
Lichtsignalanlagen handelt es sich um Bedarfsampeln (FuRgéngerampeln), die in dem schalltechnischen Mo-

dell nicht bericksichtigt wurden.

Die Lage und Bezeichnung der schallrelevanten StralRenabschnitte zeigt Plan AO2 im Anhang A.

Ausgehend von den ermittelten Verkehrsmengen und den sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern
(Geschwindigkeit, StraRenoberflache etc.) fand entsprechend den Vorschriften

° »Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StrafSen (RLS-90)“ des Bundesministers fir Verkehr, Ausgabe 1990.

die Berechnung der maligeblichen Emissionspegel Lm, ¢ statt.

Die Verkehrsmengen, die sonstigen schalltechnisch relevanten Daten sowie die berechneten Emissionspegel
sind in Tabelle BO2 im Anhang B fiir den Prognose-Planfall als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm
SoundPLAN 8.2 der Soundplan GmbH dokumentiert.

3.3.2 Schienenverkehr

Die maligeblichen Verkehrsmengen des Schienenverkehrs auf den DB-Strecken 3510, 3520, 3521, 3522,
3523, 3526, und 3527 basieren auf den von der Deutschen Bahn AG Uiberlassenen Angaben [(5)]. Im Progno-
sejahr 2030 werden fiir die Strecke die verschiedenen Strecken folgende Zugzahlen am Tag (06:00-22:00 Uhr)
/ in der Nacht (22:00-06:00 Uhr) angegeben:

. 3510: 211/59
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. 3520: 223/48

. 3521:100/24

° 3522:157/54

. 3523:73/9

o 3526:2/1

. 3527:98/28

Die Strecken 3510 und 3522 weisen dabei das hoéchste Glterzugaufkommen in der Nacht auf.

Bei den bereitgestellten Angaben wird das

. Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Giiterwagen und zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetztes vom 20. Juli 2017 (BGBI 2017 Teil 1 Nr. 52, S.2804)

bericksichtigt. Dieses legt fest, dass mit Beginn des Netzfahrplans 2020/2021 das Fahren oder Fahrenlassen
von Giterzigen, in die laute Glterwagen eingestellt sind, auf dem deutschen Schienennetz verboten ist. Ein
Guterwagen ist u.a. dann nicht mehr als laut einzustufen, wenn er von Grauguss-Bremssohlen auf Verbund-
stoff-Bremssohlen oder Scheibenbremsen umgeriistet worden ist. Unter gewissen Umstanden sind Ausnah-
men von diesem Verbot moglich. Bisher liegen keine Erkenntnisse dazu vor, dass einer dieser Ausnahmetat-
bestande auf die hier untersuchungsrelevanten Strecken zutrifft.

Die Lage und Bezeichnung der schallrelevanten Gleistrassen zeigt Plan A0O2 im Anhang A.

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen fiir den Schienenverkehrslarm haben sich mit dem 01.01.2015
gedndert. Mit dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes vom 02. Juli 2013 wurde
festgelegt, dass der in den Rechtsverordnungen auf Grund des Satzes 1 zur Berlicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag von 5 Dezibel (A) ab dem 1. Januar 2015 und fiir Schie-
nenbahnen, die ausschliellich der Verordnung liber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen vom 11. De-
zember 1987 (BGBI. 1 S. 2648) unterliegen, ab dem 1. Januar 2019 nicht mehr anzuwenden ist, soweit zu die-
sem Zeitpunkt fiir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfeststellungsverfahren noch nicht eroff-
net ist und die Auslegung des Plans noch nicht 6ffentlich bekannt gemacht wurde. Das heildt, dass ab dem
01.01.2015 fiir neuzubauende bzw. wesentlich zu andernde Schienenwege der sogenannte ,,Schienenbonus”
in Hohe von 5 dB entfillt. Im Sinne einer konservativen Betrachtung fiir den Betroffenen wird der Wegfall
des Schienenbonus auch bei der hier vorliegenden stadtebaulichen Aufgabenstellung an einem bestehenden
Schienenweg bericksichtigt.

Im Nachgang dazu wurde auch die Verkehrslarmschutzverordnung, die unter anderem das Verfahren zur
Berechnung des Schienenverkehrs festlegt, gedndert:

(13) Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (, Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV*) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist und zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. I S. 2334) geandert worden ist.
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Es haben sich das Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallemission von Schienenwegen sowie die
Ausbreitungsrechnungen zur Bestimmung des Beurteilungspegels an den schutzwiirdigen Nutzungen grund-
legend gedndert. Die 16. BImSchV gilt unmittelbar fiir den Neubau und die wesentliche Anderung 6ffentlicher
Verkehrswege. Im Sinne einer einheitlichen Berechnung und Beurteilung von Schienenverkehrslarm wird
auch in der vorliegenden stadtebaulichen Aufgabenstellung auf diese aktuelle, den Stand der Technik wie-
derspiegelnde Berechnungsvorschrift zurlickgegriffen.

Die Tabelle BO3 im Anhang B gibt fiir die untersuchungsrelevante Schienenstrecken die Verkehrsmengen und
die sonstigen schalltechnisch relevanten Daten sowie die berechneten Emissionspegel als Ausdruck aus dem
Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 wieder.

3.4 Erarbeitung eines digitalen Simulationsmodells

Im Zuge der weiteren Bearbeitung wurde fir den Untersuchungsraum ein ,Digitales Simulationsmo-
dell (DSM)“ fiir die Berechnung des Verkehrslarms im Plangebiet erstellt, um die flr die Schallausbreitung
bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten lage- und h6henmalig zu erfassen und in ein

abstraktes Computermodell umzusetzen.

Das DSM bericksichtigt fir die freie Schallausbreitung

. die topographischen Gegebenheiten,
. die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets,
. die untersuchungsrelevanten StralRenabschnitte und Schienenstrecken, die nach Lage und Hohe mit

der entsprechenden Schallemission in das Digitale Simulationsmodell eingearbeitet wurden.

Die Angaben zu den vorhandenen Gebauden wurden, soweit moglich, den vorliegenden Planungsunterlagen
entnommen und durch eine detaillierte 6rtliche Bestandsaufnahme erganzt.

Das digitale Simulationsmodell fiir die freie Schallausbreitung ist im Plan A02 im Anhang A dargestellt.

Zusatzlich wurde in einem weiteren digitalen Simulationsmodell die derzeit vorhandene Bebauung im Plan-
gebiet berlcksichtigt. Im Bebauungsplan H 100 werden im vorderen, zur Mombacher Stralle nachstgelege-
nen Teilgebiet des Mischgebiets eine Baulinie und eine geschlossene Bauweise ohne seitlichen Grenzabstand
festgesetzt. Durch diese Vorgaben fiir die Bebauung soll die Eigenabschirmung der zukiinftigen Bebauung
optimal genutzt werden und deutlich ruhigere Bereiche im rlickwartigen Teilbereich des Mischgebiets ge-
schaffen werden. Daher wurde in einem weiteren digitalen Simulationsmodell eine den Festsetzungen ent-
sprechende Bebauung im vorderen Bereich entlang der Mombacher Stralle berlicksichtigt. Dabei wurde
nachstgelegen zur Mombacher StraBe eine Bebauung mit 6 Vollgeschossen und einem Staffelgeschoss (Ober-
kante des Gebaudes bei 20 m lber dem Niveau der Mombacher StraRe in Ansatz gebracht. Durch diese Vor-
gehensweise geben die Berechnungsergebnisse die schalltechnische Situation wieder, die sich langfristig bei
einer Entwicklung des Plangebiets entsprechend des Bebauungsplans einstellen wird (Berlicksichtigung der
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abschirmenden Wirkung der Gebaude, aber auch der Reflexionen an den Gebauden). Das digitale Simulati-
onsmodell flr Ausbreitungsberechnung mit Berlicksichtigung der Bestandsbebauung ist in den Planen A03
und A04, das fiir beispielhafte Bebauung gemal den Festsetzungen des Bebauungsplans in den Planen A13-
A20 im Anhang A dargestellt.

3.5 Durchfiihrung von Ausbreitungsrechnungen

Flr den StraRenverkehrslarm wurden die Ausbreitungsrechnungen auf Basis der , Richtlinien fiir den Lérm-
schutz an Straf3en (RLS-90)“ durchgefiihrt. Fiir den Schienenverkehrslarm fand die Anlage 2 zur Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (,Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV*) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist, Anwendung.

Zur Ermittlung und Darstellung der Gerauscheinwirkungen im Untersuchungsraum wurden folgende Verfah-

ren gewahlt:

. Flachendeckende Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, d.h. ohne Berticksichti-
gung einer moglichen Bebauung (unglinstige schalltechnische Situation), zeigen flachenhaft die Berei-
che gleicher Gerauscheinwirkungen. Als reprasentative Hohe wurde fiir die Berechnungen folgende
Héhen angenommen:

o 2 m Uber Gelande entspricht der Aufpunkthohe in den Freibereichen und ist reprasentativ fur
das Erdgeschoss

o 8,5 m liber Geldande entspricht etwa der Oberkante des Fensters im 2. Obergeschoss,

o 16,5 m Uber Geldnde entspricht etwa der Oberkante des Fensters im hoéchsten Geschoss der

Bebauung im riickwartigen Teilgebiet des Mischgebiets,

o) 19,5 m Uber Geldnde entspricht etwa der Oberkante des Fensters im hochsten Geschoss der
Bebauung im vorderen (zur Mombacher StraRe nachstgelegenen) Teilgebiet des Mischgebiets.

. Flr die Situationen unter Bericksichtigung der Bestandsbebauung bzw. der zukiinftig zuldssigen Be-
bauung wurden Gebaudeldrmkarten berechnet, die der stockwerksweisen Ermittlung der Ge-
rauscheinwirkungen an den Fassaden dienen. Der unterste Immissionsort, auf Héhe des Fensters im
Erdgeschoss, wurde mit ca. 2,4 m Hohe Uber der Erdgeschossfulbodenhdhe angenommen. Fir die
dariiber liegenden Aufpunkte addiert sich je Stockwerk eine H6he von 2,8 m.

. Zusatzlich werden auch fir den Fall einer Bebauung des Plangebiets entsprechend den Festsetzungen
des Bebauungsplans flachendeckend die Gerduscheinwirkungen im riickwartigen Bereich in Form von
Rasterlarmkarte auf den Hohen 2 m, 8,5 m und 16,5 m Uber Geldnde ermittelt.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten mittels des Berechnungsprogramms SoundPLAN 8.2 der
SoundPLAN GmbH, Backnang.
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3.6

Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die folgenden Plane im Anhang A zeigen die Berechnungsergebnisse.

Plan AO3

Plan AO4

Plan AO5

Plan AO6

Plan AO7

Plan AO8

Plan AO9

Plan A10

Plan A11

Plan A12

Plan A13

Plan A14

Plan A15

Plan A16

Plan A17

Plan A18

Plan A19

Plan A20

Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), hochster Pegel an
der Fassade

Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), héchster Pegel an
der Fassade

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte
2 m Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte
8,5 m Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte
16,5 m liber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte
19,5 m liber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarm-
karte 2 m UGber Gelédnde

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarm-
karte 8,5 m liber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarm-
karte 16,5 m Uber Geldande

Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarm-
karte 19,5 m Uiber Geldande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), héchster Pegel an
der Fassade,

Verkehrslarm im Plangebiet, zuklnftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), hochster Pegel
an der Fassade,

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im Erdge-
schoss und Rasterlarmkarte 2 m lber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 2. Ober-
geschoss und Rasterlarmkarte 8,5 m tiber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 5. Ober-
geschoss und Rasterlarmkarte 16,5 m Uber Gelande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im Erdge-
schoss und Rasterlarmkarte 2 m lber Geldnde

Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im
2. Obergeschoss und Rasterlarmkarte 8,5 m (iber Geldande

Verkehrslarm im Plangebiet, zukinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im
5. Obergeschoss und Rasterlarmkarte 16,5 m tiber Gelande

In den Planen werden die Beurteilungspegel in 2,5 dB(A)-Stufen dargestellt. Zur vereinfachten Lesbarkeit ist

die Pegelskala so abgestuft, dass auf Flaichen bzw. an Fassadenpunkten, die in Griintdnen dargestellt sind,
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Gerauscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A)
am Tag und 50 dB(A) in der Nacht einhalten. Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Mischgebiete
werden durch gelbe, rote und violette Farben dargestellt. An den Gebauden werden Uberschreitungen des
von der Gebietsart abhangigen Orientierungswertes durch eine schwarze Umrandung gekennzeichnet. Zu-
satzlich ist in den Planen der freien Schallausbreitung am Tag die 64 dB(A)-Linie hervorgehoben.

3.7 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
3.7.1 Bestandsbebauung

Am Tag (06:00-22:00 Uhr) treten an den der Mombacher StraRBe und den Bahngleisen zugewandten Fassaden
sowie an den Seitenfassaden Uberschreitungen des maRgeblichen Orientierungswerts von 60 dB(A) auf. Die
hochsten Pegel treten in Zuordnung zu der Osteinunterfiihrung auf. Hier werden bis zu 72 dB(A) ermittelt.
An den (ibrigen von Uberschreitungen betroffenen Fassaden werden Pegel zwischen 61dB(A) und 70 dB(A)
ermittelt. Lediglich an den von den Hauptlarmquellen abgewandten Fassaden wird der Orientierungswert
eingehalten.

In der Nacht (22:00-06:00 Uhr) wird nahezu an allen Fassaden der maligebliche Orientierungswert von
50 dB(A) Giberschritten. Nur an besonders gilinstig gelegenen, abgewandten Gebdudeseiten kann der Orien-
tierungswert eingehalten werden. In der Nacht stellen neben der Mombacher Strae die Schienenstrecken
mit hohem Giterzugaufkommen die Hauptlarmquellen dar. An den Fassaden, die den Hauptlarmquellen zu-
gewandt sind, werden Pegel ermittelt, die in der GroRenordnung der Pegel am Tag liegen: 61 dB(A) bis
71 dB(A).

3.7.2 Freie Schallausbreitung

Bei einer freien Schallausbreitung im Plangebiet wird am Tag (06:00-22:00 Uhr) auf allen Berechnungshohen
der maRgebliche Orientierungswert von 60 dB(A) Gberschritten. Selbst die 64 dB(A)-Linie wird - bis auf Aus-
nahme kleiner Teilflichen bei einer Berechnungshdhe von 2 m-im gesamten bebaubaren Bereich tiberschrit-
ten. Auf der Berechnungshéhe von 2 m liber Geldande liegen die Beurteilungspegel im bebaubaren Bereich
des Plangebiets zwischen 64 dB(A) und 71 dB(A), bei einer Berechnungshéhe von 19,5 m (iber Gelande bei
67 dB(A) bis 72 dB(A). Der maligebliche Orientierungswert wird um bis zu 12 dB(A) lGberschritten.

In der Nacht (22:00-06:00 Uhr) stellt sich die schalltechnische Situation noch kritischer dar. Neben der Mo-
mbacher StraRe treten die Schienenstrecken mit hohem Giiterzugaufkommen als pegelbestimmende Quel-
len hinzu. Der maRgebliche Orientierungswert von 50 dB(A) wird im gesamten Plangebiet auf allen Berech-
nungshohen sehr deutlich tGberschritten. Die ermittelten Pegel liegen im bebaubaren Bereich des Plangebiets
zwischen 64 dB(A) und 72 dB(A). Der malgebliche Orientierungswert von 50 dB(A) wird um bis zu 22 dB(A)
Uberschritten.
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3.7.3 Zukiinftige Bebauung entsprechend der Festsetzungen des Bebauungsplans

Bei Beriicksichtigung einer Bebauung entsprechend der Festsetzungen des Bebauungsplans (Baulinie und ge-
schlossene Bauweise ohne seitlichen Grenzabstand) ergeben sich aufgrund der Eigenabschirmung der Ge-
bdude sowie den Anschluss an die bestehenden Gebaude an der abgewandten Fassade und im riickwartigen

Bereich des Plangebiets deutlich geringere Pegel.

Am Tag (06:00-22:00 Uhr) wird der Orientierungswert von 60 dB(A) an der abgewandten Gebaudefassade
sowie im riickwartigen Bereich des Plangebiets eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Die Beurteilungs-
pegel liegen an der Fassade zwischen 45 dB(A) und 49 dB(A), im riickwartigen Bereich werden auf der obers-
ten Berechnungshéhe von 16,5m Gber Gelande Pegel von bis zu 57,5 dB(A) ermittelt. An den der Mombacher
StraRe zugewandten Gebaudefassaden treten unverdndert hohe Pegel von 68 dB(A) bis 73dB(A) auf. An den
Seitenfassaden liegen die Beurteilungspegel zwischen 61 dB(A) und 64 dB(A). Der maRgebliche Orientie-

rungswert wird weiterhin iberschritten.

Bei einer vollstandigen Entwicklung des Plangebiets wird auch in der Nacht (22:00-06:00 Uhr) aufgrund der
Eigenabschirmung der Gebaude an den abgewandten Fassaden der mafgebliche Orientierungswert von
50 dB(A) eingehalten. In dem von der Bebauung abgeschirmten Bereich des Plangebiets wird auf Hohe der
unteren Geschosse der Orientierungswert ebenfalls eingehalten. Mit zunehmender Berechnungshéhe nimmt
die abschirmende Wirkung des vorgelagerten Gebauderiegels ab und auf einer Berechnungshéhe von 16,5 m
Uber Geldnde liegen die Pegel zwischen 50 dB(A) und 58 dB(A).

4 Erarbeitung eines Schallschutzkonzeptes

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungswerte wurde hinsichtlich des
einwirkenden Verkehrsldarms die Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts erforderlich.

Bei der Erarbeitung des Schallschutzkonzeptes fand folgende abgestufte Bewertung Anwendung:

. Orientierungswerte der DIN 18.005 fiir Mischgebiete: 60 dB(A) am Tag (06.00-22.00 Uhr) und von 50
dB(A) in der Nacht (22.00-06.00 Uhr),

. Entsprechend des Beschlusses des OVG Lineburg vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97) geht das Gericht
davon aus, dass bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir
Mischgebiete von tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A) gesunde Wohnverhiltnisse gewahrt sind. Die
Stadt Mainz zieht diese Bewertung ebenfalls im Zuge der Abwagung im Bebauungsplanverfahren
heran. Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Belang des Schallschutzes eine besondere Be-
deutung zu, sein Gewicht im Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen
passiver Schallschutzmalnahmen wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutz-
konzept sind besondere Vorkehrungen zum Schutz gegen den einwirkenden Verkehrslarm vorzusehen.
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Zur Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts stehen die folgenden grundséatzlichen Moglichkeiten zur Verfi-
gung, deren Realisierbarkeit, schalltechnische Wirksamkeit und VerhaltnismaRigkeit im Einzelfall zu prifen

waren:

. MaRnahmen an der Quelle

. Einhalten von Mindestabstanden (Trennung der Nutzungen)

. Differenzierte Baugebietsausweisungen (Nutzungsgliederung)

. Aktive SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzwille und/oder Larmschutzwande)

. SchallschutzmaRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen (Grundrissorientierung, 2. Fassade, ge-

schlossene Laubengange, Winterloggien o0.3., passive SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der
Schalldammung der AulRenbauteile und Einbau von technischen Liiftungseinrichtungen in Schlaf- und
Kinderzimmern))

MaRBnahmen an der Quelle

Bei der Beurteilung moglicher Mallnahmen an den Verkehrslarmquellen ist zu berlicksichtigen, dass die Ge-
rauscheinwirkungen im Plangebiet durch den StraBenverkehr und Schienenverkehr bestimmt werden. D.h.
wenn eine grundsatzliche Verbesserung der schalltechnischen Situation durch MaRnahmen an den Quellen
erreicht werden soll, werden MaRnahmen an beiden Larmquellen erforderlich. Entsprechende MalRinahmen
an der Schallquelle sind nicht im Zuge der Bauleitplanung durchsetzbar und werden daher bei der Erarbeitung
des Schallschutzkonzeptes nicht beriicksichtigt.

Einhalten von Mindestabstdnden bzw. VergroBerung des Abstands

Das Einhalten eines Mindestabstandes stellt in der vorliegenden Planungssituation kein geeignetes Mittel zur
Konfliktbewéltigung dar, da das gesamte Plangebiet von Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungs-
werte betroffen ist.

Differenzierte Baugebietsausweisung (Nutzungsgliederung)

Im Plangebiet ist die Festsetzung eines Mischgebiets vorgesehen. Die Ausweisung eines weniger stéremp-
findlichen Gebietes, wie z.B. eines Gewerbegebiets steht den stadtebaulichen Zielen fiir diese Flache entge-
gen. Zudem entstiinde aufgrund der zu erwartenden Emissionen ein hohes Konfliktpotential mit den an das
Plangebiet angrenzenden schutzwiirdigen Nutzungen. Daher kommt eine differenzierte Baugebietsauswei-
sung an diesem Standort nicht in Frage.
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Aktive SchallschutzmaBnahmen (Lirmschutzwille und/oder Lirmschutzwinde)

Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmaRnahmen zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse
sollte den aktiven Schallschutzmalinahmen Vorrang gegeben werden, da durch die aktiven Schallschutzmal3-
nahmen eine Verringerung der Gerauschimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch auf AuBenwohnbereichen
erreicht werden kann. Damit wird auch dem Grundgedanken des Gebietsschutzes der DIN 18005 Rechnung
getragen. Als aktive SchallschutzmaBnahmen kénnen z. B. Schallschutzwénde oder Erdwalle in unmittelbarer
Ndhe der Emissionsquelle oder des Immissionsortes eingesetzt werden, um die Schallausbreitung zwischen
Emissionsquelle und schutzwiirdigen Nutzung zu erschweren und damit die Gerduschimmissionen an den
schutzwiirdigen Nutzungen zu vermindern.

Aufgrund der ErschlieBungssituation des Plangebiets, der topographischen Situation und der stadtebaulich
gewollten Hohe der geplanten Bebauung sind aktive SchallschutzmalRnahmen nicht mdglich. Durch die Fest-
setzung einer Baulinie und der geschlossenen Bauweise ohne seitlichen Grenzabstand wird fir die abge-
schirmten Gebaudeseiten sowie die dahinter liegenden Flachen bereits ein optimaler Schallschutz erreicht.

SchutzmafRnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen

Als SchallschutzmalBnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen z. B. die Vorgabe fiir die Orientie-
rung von Fenstern von Aufenthaltsraumen bzw. der Aufenthaltsraume selbst oder die Durchfiihrung passiver
SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuRenbauteile sowie Einbau von schallge-
dammten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen) in Frage. Durch diese MaR-
nahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufenthaltsraumen der schutzwirdigen
Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden. Auch kann es erforderlich werden, Vorgaben fir die
Orientierung von AuBenwohnbereichen (Terrassen, Balkone) zu treffen.

Es werden folgende SchallschutzmaBnahmen zur Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

. Vorgaben fiir die Orientierung schutzbedirftiger Raume in Wohnungen,

. Vorgaben fir die Orientierung von AuRenwohnbereichen,

. passive Schallschutzmalinahmen nach DIN 4109 gegen den einwirkenden Verkehrslarm

. Vorgabe einer ausreichenden technischen Be- und Entliiftung in schutzbedirftigen Rdumen, die zum

Nachtschlaf genutzt werden kénnen.

Die MaRnahmen lassen sich im Einzelnen wie folgt beschreiben:
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41.1 Schutzbediirftige Rdume von Wohnungen

Innerhalb des Mischgebiets Teilbereiche 1 und 2 (siehe Plan A0O3 im Anhang A) sind Fenster schutzbeddrftiger
Rdaume in Wohnungen nach der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018, Kapitel 7 (DIN 4109-1: 2018-01), an der der Baulinie zugewandten Fassade unzulassig.

Hiervon kann flir Rdume, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen, ausnahmsweise ab-
gewichen werden, wenn

1. aufgrund einer tatsachlich vorhandenen Bebauungsstruktur (Gebaude) nachgewiesen werden kann,
dass vor diesem Fenster am Tag (06:00-22:00 Uhr) ein Beurteilungspegel aufgrund des StraRen- und
Schienenverkehrslarms von 64 dB(A) nicht Gberschritten wird.

oder

2. der schutzbedirftige Raum auch tber Fenster an einer Fassade mit einem Beurteilungspegel von
nicht mehr als 64 dB(A) am Tag verfiigt.

oder

3. vor mindestens einem Fenster des schutzbedirftigen Raumes durch bauliche SchallschutzmaRnah-
men, wie z.B. hinterliftete Glasfassaden, vorgelagerte beliiftete Wintergarten, verglaste belliftete
Loggien oder vergleichbare SchallschutzmalRnahmen sichergestellt ist, dass vor diesem Fenster am
Tag (06:00-22:00 Uhr) ein Beurteilungspegel aufgrund des StralRen- und Schienenverkehrslarms von
60 dB(A) nicht Gberschritten wird. Eine vergleichbare MaRnahme stellt auch eine besondere Fens-
terkonstruktion dar, sofern hierdurch ein Pegel von 45 dB(A) tags innen unter Wahrung einer aus-
reichenden Beliiftung bei teilgedéffnetem Fenster nicht Gberschritten wird.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nachzuweisen.

Innerhalb des Mischgebiets Teilbereich 2 kann flir Raume, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen, von
der Festsetzung ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachge-
wiesen wird, dass aufgrund tatsachlich vorhandener Bebauungsstrukturen an dieser Fassade in der Nacht ein
Beurteilungspegel aufgrund des StraRen- und Schienenverkehrslarms von weniger als 54 dB(A) vorliegt.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nachzuweisen.
4.1.2 AuBenwohnbereiche

Innerhalb des Mischgebiets Teilbereiche 1 und 2 sind AuBenwohnbereiche, an der der Baulinie zugewandten
Fassade unzulassig.

WSW & Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200
Bericht-Nr. 855-84-1, Stand 18.12.2020



Landeshauptstadt Mainz, Bebauungsplan ,,Nordlich der BaentschstraBe” (H 100)
Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan Seite 20

Innerhalb des Mischgebiets Teilbereich 2 kbnnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden,
soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachgewiesen wird, dass aufgrund tatsachlich vorhandener Be-
bauungsstrukturen an dieser Fassade am Tag und in der Nacht ein Beurteilungspegel aufgrund des Strafsen-
und Schienenverkehrslarms von weniger als 64 dB(A) vorliegt.

Von der Festsetzung kann ausnahmsweise auch abgewichen werden, wenn die AuBenwohnbereiche als Win-
tergarten/ verglaste Loggien ausgefiihrt werden und hierdurch der Wert von 64 dB(A) tags und nachts ge-
wahrleistet wird.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nachzuweisen.

41.3 Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile zum Schutz gegen Au8enlarm

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven SchallschutzmalRnahmen bestimmen sich nach der
DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau”. In Rheinland-Pfalz wurde mit der

(14) »Bekanntmachung von Technischen Baubestimmungen (VV-TB)“, Verwaltungsvorschrift des Minis-
teriums der Finanzen vom 27. November 2019 (4529), MinBI. 2019, S. 381

die
(15) DIN 4109-1,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”vom Januar 2018 (DIN 4109-
1: 2018-01)

baurechtlich eingefiihrt. Die Verwaltungsvorschrift ist am 02. Januar 2020 in Kraft getreten. Der schalltech-
nische Nachweis kann nach der

(16) DIN 4109-2: ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforde-
rungen“vom Januar 2018 (DIN 4109-2: 2018-01)

erfolgen.

Die Anforderungen an die Qualitat der passiven LairmschutzmalBnahmen bestimmen sich nach den Vorschrif-
ten in dem Kapitel 7 der DIN 4109-1: 2018-01. Hierin werden Aussagen zu den gesamten bewerteten Bau-
Schallddmmmalen (R’w, ges), den malgeblichen AuBenlarmpegeln, den Korrekturwerten fiir die Raumart, zu
den Anforderungen an Decken und Dacher und zu den Anforderungen an Luftungseinrichtungen und/oder
Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu berlicksichtigen sind. Die Berechnung des fir die
Dimensionierung der Aullenbauteile maligeblichen AuRenlarmpegels ist in der DIN 4109-2: 2018-01 geregelt.

Auf den berechneten Beurteilungspegel ist ein Zuschlag von 3 dB zu erteilen. Wenn die Beurteilungspegel am
Tag und in der Nacht um weniger als 10 dB auseinanderliegen, wird es entsprechend der DIN 4109-2: 2018-
01 erforderlich, fiir schutzbedirftige Rdume mit Nachtschlaf zusatzlich einen Zuschlag von 10 dB zum Schutz
des Nachtschlafes zu addieren, um den malRgeblichen AuBenlarmpegel fir diese Raume zu berechnen. Wei-
terhin sieht die aktuelle Fassung dieser Norm vor, dass aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schie-
nenverkehrsgerdauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddamm-MaRe von
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Aullenbauteilen der Beurteilungspegel, der fiir die Berechnung des maligeblichen AuBenlarmpegels heran-
gezogen wird, fiir den Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern ist. Bei dieser Vorgehensweise ergeben
sich auf aufgrund der in der Nacht deutlich kritischeren schalltechnischen Situation (ca. 11 dB) fiir schutzbe-
dirftige Raume, die zum Nachtschlaf genutzt werden, hohere Anforderungen als fiir schutzbedirftige
Raume, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf genutzt werden. Aufgrund des deutlichen Unterschieds zwischen
Tag und Nacht wurde in der vorliegenden Planungssituation in den Festsetzungen des Bebauungsplans zwi-
schen schutzbeddrftigen Rdumen, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf und schutzbediirftigen Raumen, die
zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen, unterschieden.

Sind an den schutzwiirdigen Nutzungen Gerauscheinwirkungen aufgrund von Gewerbe- und Industrieanla-
gen vorhanden/zu erwarten, so ist im Regelfall als maRgeblicher AuBenlarmpegel der nach der

(17) Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (, Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA Ldrm*“) vom 28. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in
Kraft getreten am 9. Juni 2017

flr die jeweilige Gebietskategorie nach BauNVO angegebene Tag-Immissionsrichtwert einzusetzen, wobei zu
dem Immissionsrichtwert 3 dB zu addieren sind.

Es sind im Plangebiet keine flaichenhaften Gerdauscheinwirkungen von entsprechenden Nutzungen zu erwar-
ten, so dass auf Ebene des Bebauungsplans eine pauschale Berlicksichtigung nicht erforderlich wurde.

Die Plane A21 und A22 im Anhang A zeigen die so ermittelten maRgeblichen AulRenldarmpegel fiir schutzbe-
dirftige Raume ohne bzw. mit Nachtschlaf. Den Planen liegt der kritische Fall der Schallausbreitung (freie
Schallausbreitung auf einer Hohe von 19,5 m (iber Gelande) zugrunde. Von diesen malRgeblichen AulRenlarm-
pegel kann abgewichen werden, wenn im bauordnungsrechtlichen Verfahren der Nachweis erbracht wird,
dass im Einzelfall geringere maRgebliche AuRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, z.B. durch Bericksich-
tigung der abschirmenden Wirkung vorhandener Gebaude oder der Eigenabschirmung der Gebaude. Die An-
forderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile kdnnen dann entsprechend den Vorgaben der
DIN 4109 reduziert werden.

Plan A21 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte
19,5 m liber Gelande, maRgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, berechnet
nach DIN 4109-02: 2018-01, Rdume, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf genutzt werden
kénnen

Plan A22 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarm-
karte 19,5 m Uber Geldnde, maRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, be-
rechnet nach DIN 4109-02: 2018-01, Raume, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden sind die AuRenbauteile (d.h. Fenster, AuRenwinde und
Dachflachen) schutzbedirftiger R&ume mindestens gemal den Anforderungen der DIN 4109-1 ,,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Januar 2018, Kapitel 7 (DIN 4109-1: 2018-01) auszubilden. Die
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dafiir malRgeblichen AuBenlarmpegel aufgrund des Verkehrslarms sind in den Planen A21 und A22 im An-
hang A angegeben.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nach DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”, Januar 2018 (DIN 4109-2: 2018-01) nachzuweisen. Es konnen Ausnahmen von dieser Fest-
setzung zugelassen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachgewiesen wird, dass — insbe-
sondere an gegeniiber den Larmquellen abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen
— geringere maRgebliche AulRenldarmpegel vorliegen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuRen-
bauteile sind dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-1: 2018-01 zu reduzieren.

Soweit in relevantem Umfang Gewerbe- bzw. Anlagenlarm auf schutzwiirdige Nutzungen einwirkt, ist dieser
zusatzlich bei der Ermittlung des maligeblichen AuRRenlarmpegels im bauordnungsrechtlichen Verfahren so-
wie der Dimensionierung der AuRenbauteile schutzbediirftiger Raume zu beriicksichtigen.

4.1.4 Schallgedammte Liiftungseinrichtungen

Schutzbedirftigen Rdume, die zum Nachtschlaf genutzt werden kdnnen, sind bautechnisch (z.B. durch fens-
terunabhangige, schallgeddmmte Liftungen) so auszustatten, dass bei Einhaltung der Anforderungen an die
Schalldammung gemal} der Festsetzung zu den Anforderungen an die Schallddmmung ein ausreichender
Mindestluftwechsel (Nennlliftung) gemal der zum Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung der DIN
1946-6: ,,Raumlufttechnik - Teil 6: Liftung von Wohnungen - Allgemeine Anforderungen, Anforderungen an
die Auslegung, Ausfiihrung, Inbetriebnahme und Ubergabe sowie Instandhaltung” (derzeit giiltige Fassung
DIN 1946-6:2019-12) sichergestellt wird. Es kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden,
soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachgewiesen wird, dass der schutzbediirftige Raum Uber ein
Fenster verflgt, an dem der Beurteilungspegel einen Wert von 50 dB(A) einhilt.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahrens nachzuweisen.

Bei Umsetzung der SchallschutzmaRnahmen in den Bebauungsplan kann so eine mit dem einwirkenden Ver-
kehrslarm vertragliche Entwicklung ermdoglicht werden.
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5 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt den Bebauungsplan , Nordlich der BaentschstralRe” (H 100) auf. Durch Auf-
stellung des Bebauungsplans soll dieser stadtebaulich wichtige Bereich langfristig fir eine stadtebaulich sinn-
volle und geordnete Aufwertung zur Verfligung stehen und Gebaudestrukturen ermdoglicht werden, welche
vom Mal der Nutzung her stadtebaulich vertraglich sind. Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein bereits
bebautes, stadtebaulich und stadtgestalterisch bedeutsames Areal im Nahbereich des Mainzer Hauptbahn-
hofes. Das Plangebiet selbst stellt sich als ein Areal mit einer sehr heterogenen Bebauungs- und Nutzungs-
struktur dar. So sind hier neben Wohngebaduden ein Gastronomiebetrieb und unterschiedliche Gewerbebe-
triebe (KFZ-Betriebe, Rollladenbau und -Verkauf, etc.) vorhanden. Diese gemischte Nutzung im Geltungsbe-
reich des "H 100" soll auch in Zukunft gesichert werden. Hierzu weist der Bebauungsplan H 100 ein Mischge-
biet (M) aus. Das Mischgebiet gliedert sich in 2 Teilbereiche mit unterschiedlich zulassiger Héhe der Bebau-
ung.

Auf das Plangebiet wirken verschiedene Schallquellen ein:

° StraRenverkehr der Mombacher StralRe und der Fritz-Kohl-Stralie,

. Schienenverkehr auf den Eisenbahnstrecken im Bereich des Hauptbahnhofs Mainz.

Da bereits derzeit Nutzungen im Plangebiet stattfinden und das Plangebiet unmittelbar an das Ubergeord-
nete StraBennetz angebunden ist, wurde die Veranderung des Verkehrslarms an bestehenden schutzwiirdi-
gen Nutzungen als nicht untersuchungsrelevant eingestuft.

In dem schalltechnischen Gutachten zum Bebauungsplan ,Nordlich der Baentschstralle” war daher die fol-
gende Aufgabenstellung zu untersuchen und zu bewerten:

. StraBen- und Schienenverkehrslarm im Plangebiet: Die Gerduscheinwirkungen aufgrund der auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrswege (StralRe und Schiene) waren zu ermitteln und anhand der maR-
geblichen Beurteilungsgrundlage DIN 18005 , Schallschutz im Stddtebau” vom Juli 2002 in Verbindung
mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stddtebau, Schalltechnische Orientierungs-
werte fiir die stddtebauliche Planung” vom Mai 1987 zu bewerten. Bei einer Uberschreitung der Ori-
entierungswerte am Tag oder in der Nacht war ein Schallschutzkonzept zur Umsetzung im Bebauungs-
plan zu erarbeiten (Festsetzung von Grundrissorientierungen, Anforderungen an die AuRenbauteile
nach DIN 4109, Festsetzung von schallgedammten Liiftungseinrichtungen in Schlafraumen, soweit er-
forderlich, Festsetzung von Anforderungen an Aullenwohnbereiche).

Das schalltechnische Gutachten kommt zu folgenden Ergebnissen:

In dem Bebauungsplan ,,Nordlich der BaentschstraRe” die Ausweisung von Mischgebieten vorgesehen. In der
nachfolgenden Tabelle sind die beurteilungsrelevanten Orientierungswerte (OW) des Beiblatts1 zu
DIN 18.005 Teil 1,,Schallschutz im Stddtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stéddtebauliche Pla-
nung”, vom Mai 1987 genannt.
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Gebietsart Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
Mischgebiet 60 50

Die zugrundeliegenden Verkehrszahlen auf den StraRen wurden von der Landeshauptstadt Mainz bereitge-
stellt. Auf den Schienenstrecken 3510, 3520, 3521, 3522, 3523, 3526, und 3527 wurden die Prognoseangaben
der Deutschen Bahn AG fiir das Jahr 2030 in Ansatz gebracht.

Die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet wurden fiir die folgenden Situationen ermittelt und beurteilt:

. Bestandsbebauung

Am Tag (06:00-22:00 Uhr) treten an den der Mombacher Strafle und den Bahngleisen zugewandten
Fassaden sowie an den Seitenfassaden Uberschreitungen des maRgeblichen Orientierungswerts von
60 dB(A) auf. Die héchsten Pegel treten in Zuordnung zu der Osteinunterfiihrung auf. Hier werden bis
zu 72 dB(A) ermittelt. An den iibrigen von Uberschreitungen betroffenen Fassaden werden Pegel zwi-
schen 61dB(A) und 70 dB(A) ermittelt. Lediglich an den von den Hauptlarmquellen abgewandten Fas-
saden wird der Orientierungswert eingehalten.

In der Nacht (22:00-06:00 Uhr) wird nahezu an allen Fassaden der maRgebliche Orientierungswert von
50 dB(A) Uberschritten. Nur an besonders giinstig gelegenen, abgewandten Gebaudeseiten kann der
Orientierungswert eingehalten werden. In der Nacht stellen neben der Mombacher StraRe die Schie-
nenstrecken mit hohem Guterzugaufkommen die Hauptlarmquellen dar. An den Fassaden, die den
Hauptlarmquellen zugewandt sind, werden Pegel ermittelt, die in der GréRBenordnung der Pegel am
Tag liegen: 61 dB(A) bis 71 dB(A).

. Freie Schallausbreitung

Bei einer freien Schallausbreitung im Plangebiet wird am Tag (06:00-22:00 Uhr) auf allen Berechnungs-
hohen der maligebliche Orientierungswert von 60 dB(A) Giberschritten. Selbst die 64 dB(A)-Linie wird
- bis auf Ausnahme kleiner Teilflachen bei einer Berechnungshdohe von 2 m- im gesamten bebaubaren
Bereich Gberschritten. Auf der Berechnungshohe von 2 m (iber Gelande liegen die Beurteilungspegel
im bebaubaren Bereich des Plangebiets zwischen 64 dB(A) und 71 dB(A), bei einer Berechnungshohe
von 19,5 m (iber Gelande bei 67 dB(A) bis 72 dB(A). Der maRgebliche Orientierungswert wird um bis
zu 12 dB(A) Uberschritten.

In der Nacht (22:00-06:00 Uhr) stellt sich die schalltechnische Situation noch kritischer dar. Neben der
Mombacher StraBe treten die Schienenstrecken mit hohem Giterzugaufkommen als pegelbestim-
mende Quellen hinzu. Der maRgebliche Orientierungswert von 50 dB(A) wird im gesamten Plangebiet
auf allen Berechnungshdhen sehr deutlich iberschritten. Die ermittelten Pegel liegen im bebaubaren
Bereich des Plangebiets zwischen 64 dB(A) und 72 dB(A). Der maRgebliche Orientierungswert von
50 dB(A) wird um bis zu 22 dB(A) Gberschritten.

. Zukiinftige Bebauung entsprechend der Festsetzungen des Bebauungsplans

Bei Bertlicksichtigung einer Bebauung entsprechend der Festsetzungen des Bebauungsplans (Baulinie
und geschlossene Bauweise ohne seitlichen Grenzabstand) ergeben sich aufgrund der
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Eigenabschirmung der Gebaude sowie den Anschluss an die bestehenden Gebaude an der abgewand-
ten Fassade und im rlickwartigen Bereich des Plangebiets deutlich geringere Pegel.

Am Tag (06:00-22:00 Uhr) wird der Orientierungswert von 60 dB(A) an der abgewandten Geb&udefas-
sade sowie im rlickwartigen Bereich des Plangebiets eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Die Be-
urteilungspegel liegen an der Fassade zwischen 45 dB(A) und 49 dB(A), im riickwértigen Bereich wer-
den auf der obersten Berechnungshdhe von 16,5m liber Geldnde Pegel von bis zu 57,5 dB(A) ermittelt.
An den der Mombacher StraRe zugewandten Gebaudefassaden treten unverandert hohe Pegel von
68 dB(A) bis 73dB(A) auf. An den Seitenfassaden liegen die Beurteilungspegel zwischen 61 dB(A) und
64 dB(A). Der maRgebliche Orientierungswert wird weiterhin tGberschritten.

Bei einer vollstandigen Entwicklung des Plangebiets wird auch in der Nacht (22:00-06:00 Uhr) aufgrund
der Eigenabschirmung der Gebdude an den abgewandten Fassaden der maRgebliche Orientierungs-
wert von 50 dB(A) eingehalten. In dem von der Bebauung abgeschirmten Bereich des Plangebiets wird
auf Hohe der unteren Geschosse der Orientierungswert ebenfalls eingehalten. Mit zunehmender Be-
rechnungshéhe nimmt die abschirmende Wirkung des vorgelagerten Gebauderiegels ab und auf einer
Berechnungshdhe von 16,5 m {iber Geldnde liegen die Pegel zwischen 50 dB(A) und 58 dB(A).

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungswerte wurde hinsichtlich des

einwirkenden Verkehrslarms die Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts erforderlich. Bei der Erarbeitung des

Schallschutzkonzeptes fand folgende abgestufte Bewertung Anwendung:

Orientierungswerte der DIN 18.005 fiir Mischgebiete: 60 dB(A) am Tag (06.00-22.00 Uhr) und von 50
dB(A) in der Nacht (22.00-06.00 Uhr),

Entsprechend des Beschlusses des OVG Lineburg vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97) geht das Gericht
davon aus, dass bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir
Mischgebiete von tags 64 dB(A) und nachts 54 dB(A) gesunde Wohnverhiltnisse gewahrt sind. Die
Stadt Mainz zieht diese Bewertung ebenfalls im Zuge der Abwagung im Bebauungsplanverfahren
heran. Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Belang des Schallschutzes eine besondere Be-
deutung zu, sein Gewicht im Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen
passiver SchallschutzmaBnahmen wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutz-

konzept sind besondere Vorkehrungen zum Schutz gegen den einwirkenden Verkehrslarm vorzusehen.

Zur Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts standen die folgenden grundsatzlichen Mdoglichkeiten zur Verfi-

gung, deren Realisierbarkeit, schalltechnische Wirksamkeit und VerhaltnismaRigkeit im Einzelfall zu prifen

waren:

MaRnahmen an der Quelle,

Einhalten von Mindestabstanden (Trennung der Nutzungen),

Differenzierte Baugebietsausweisungen (Nutzungsgliederung),

Aktive SchallschutzmaRBnahmen (Larmschutzwille und/oder Lirmschutzwande),

Schallschutzmalinahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen.
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Bei der Beurteilung moglicher MaRnahmen an den Verkehrslarmquellen ist zu bericksichtigen, dass die Ge-
rauscheinwirkungen im Plangebiet durch den StraBenverkehr und Schienenverkehr bestimmt werden. Ent-
sprechende MaRnahmen an der Schallquelle sind nicht im Zuge der Bauleitplanung durchsetzbar und werden
daher bei der Erarbeitung des Schallschutzkonzeptes nicht beriicksichtigt. Das Einhalten eines Mindestab-
standes stellt in der vorliegenden Planungssituation kein geeignetes Mittel zur Konfliktbewaltigung dar, da
das gesamte Plangebiet von Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungswerte betroffen ist. Im Plan-
gebiet ist die Festsetzung eines Mischgebiets vorgesehen. Die Ausweisung eines weniger storempfindlichen
Gebietes, wie z.B. eines Gewerbegebiets steht den stadtebaulichen Zielen fir diese Flache entgegen. Zudem
entstlinde aufgrund der zu erwartenden Emissionen ein hohes Konfliktpotential mit den an das Plangebiet
angrenzenden schutzwiirdigen Nutzungen. Daher kommt eine differenzierte Baugebietsausweisung an die-
sem Standort nicht in Frage. Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmalBnahmen zur Schaffung
gesunder Wohnverhaltnisse sollte den aktiven SchallschutzmaBnahmen Vorrang gegeben werden, da durch
die aktiven SchallschutzmalBnahmen eine Verringerung der Gerauschimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch
auf AuRenwohnbereichen erreicht werden kann. Aufgrund der ErschlieBungssituation des Plangebiets, der
topographischen Situation und der stadtebaulich gewollten Héhe der geplanten Bebauung sind aktive Schall-
schutzmaBnahmen nicht moglich. Durch die Festsetzung einer Baulinie und der geschlossenen Bauweise
ohne seitlichen Grenzabstand wird fir die abgeschirmten Gebadudeseiten sowie die dahinter liegenden Fla-
chen bereits ein optimaler Schallschutz erreicht.

Als SchallschutzmalBnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen z. B. die Vorgabe fiir die Orientie-
rung von Fenstern von Aufenthaltsrdumen bzw. der Aufenthaltsrdume selbst, 2. Fassade, geschlossene Lau-
bengdnge, Winterloggien o0.3. oder die Durchfliihrung passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der
Schalldammung der AuBenbauteile sowie Einbau von schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen in zum Schla-
fen genutzten Aufenthaltsrdumen) in Frage. Durch diese MaRnahmen kann sichergestellt werden, dass als
Mindestqualitat in den Aufenthaltsraumen der schutzwirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht
werden. Auch kann es erforderlich werden, Vorgaben fiir die Orientierung von AuBenwohnbereichen (Ter-
rassen, Balkone) zu treffen.

Es wurden folgende SchallschutzmaRnahmen zur Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

. Vorgaben fiir die Orientierung schutzbedirftiger Raume in Wohnungen,

. Vorgaben fir die Orientierung von AuRenwohnbereichen,

. passive SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109 gegen den einwirkenden Verkehrslarm

. Vorgabe einer ausreichenden technischen Be- und Entliiftung in schutzbedlrftigen Rdumen, die zum

Nachtschlaf genutzt werden kénnen.

Bei Umsetzung der SchallschutzmaRnahmen in den Bebauungsplan kann so eine mit dem einwirkenden Ver-
kehrslarm vertragliche Entwicklung ermdoglicht werden.
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Anhang

Anhang A Plane

Plan AO1 Planzeichnung Planstufe | des Bebauungsplans ,Nordlich der BaentschstraRe” (He100), Landeshaupt-
stadt Mainz, Stand Februar 2020, ohne Malstab

Plan A02 Verkehrslarm im Plangebiet, digitales Simulationsmodell, freie Schallausbreitung

Plan AO3 Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), hochster Pegel an der Fassade

Plan AO4 Verkehrslarm im Plangebiet, Bestandsbebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), hochster Pegel an der Fas-
sade

Plan AO5 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 2 m tiber
Geldnde

Plan AO6 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 8,5 m
Uber Geldande

Plan AO7 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 16,5 m
Uiber Gelande

Plan AO8 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uiber Gelande

Plan A09 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 2 m
Uber Geldnde

Plan A10 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 8,5 m
Uber Geldnde

Plan A11 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 16,5 m
liber Gelande

Plan A12 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
Uiber Gelande

Plan A13 Verkehrslarm im Plangebiet, zukilinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), hochster Pegel an der Fas-
sade,

Plan A14 Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), hochster Pegel an der
Fassade,

Plan A15 Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im Erdgeschoss und
Rasterlarmkarte 2 m Gber Gelande

Plan Al16 Verkehrslarm im Plangebiet, zukinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 2. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 8,5 m tUber Gelande

Plan A17 Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Pegel im 5. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 16,5 m tUber Geldnde

Plan A18 Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im Erdgeschoss und
Rasterlarmkarte 2 m Gber Gelande

Plan A19 Verkehrslarm im Plangebiet, zukinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im 2. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 8,5 m Uber Geldande

Plan A20 Verkehrslarm im Plangebiet, zukiinftige Bebauung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Pegel im 5. Obergeschoss
und Rasterlarmkarte 16,5 m tUber Geldnde

Plan A21 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Tag (06:00-22:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m

liber Geldnde, malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, berechnet nach DIN 4109-
02: 2018-01, Rdume, die eindeutig nicht zum Nachtschlaf genutzt werden kdnnen
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Plan A22 Verkehrslarm im Plangebiet, freie Schallausbreitung, Nacht (22:00-06:00 Uhr), Rasterlarmkarte 19,5 m
liber Geldnde, malRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-01: 2018-01, berechnet nach DIN 4109-
02: 2018-01, Rdume, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen

Anhang B Tabellen

Tabelle BO1 StraRe — Verkehrszahlen aus VU Heinz + Feier GmbH zu H95, 2013

Tabelle B02 Strafle — Prognose-Planfall, Dokumentation der Berechnung der Emissionspegel: Verkehrsmengen der
maRgeblichen StraRenabschnitte und sonstige schalltechnisch relevante Parameter

Tabelle BO3 Schienenstrecken —Dokumentation der Berechnung der Emissionspegel
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Plan A01: Planzeichnung Planstufe | des Bebauungsplans , Nordlich der BaentschstraBe“ (Hel00),
Landeshauptstadt Mainz, Stand Februar 2020, ohne MaRstab
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Landeshauptstadt Mainz, Bebauungsplan "Nérdlich der BaentschstraRe" (H 100)

Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan

Tabelle BO1: Verkehrszahlen aus VU Heinz + Feier GmbH zu H95, 2013

StraRe

Mombacher StraRe stdl. Zufahrt Siid
Fritz-Kohl-Stral3e

Mombacher StraRe sidl. F.-Kohl-StralRe
Mombacher StrafRe nordl. Osteinunterfahrung
Osteinunterfihrung

Mombacher Strafe sidl. Osteinunterfahrung

WSW Partner GmbH - Hertelsbrunnenring 20 - 67657 Kaiserslautern - Tel. (0631) 3423-0 - Fax (0631) 3423-200

Abschnitts-
Nr.

3-1
3-2
3-3
4-1
4-2
4-3

DTV

18.720
3.467
22.244
22.230
2.105
21.127

Kfz
16.105
2.993
19.152
19.139
1.819
18.186

06:00-22:00 Uhr

Stunden-
werte

Kfz/h
1.006,6
187,1
1.197,0
1.196,2
113,7
1.136,6

pT
5,4%
1,8%
4,6%
4,6%
1,0%
4,8%

Bericht-Nr. 855-84-1, Stand 18.12.2020

Kfz
2.615
474
3.092
3.091
286
2.941

22:00-06:00 Uhr

Stunden-
werte

Kfz/h
326,9
59,3
386,5
386,4
35,8
367,6

pN
8,8%
3,0%
7,6%
7,6%
1,7%
8,0%

06:00-22:00 22:00-06

Uhr
je Richtung

Kfz/h
503,3

598,5
598,1

568,3

Uhr

Kfz/h
163,4

193,3
193,2

183,8

Seite 1

:00

855_84 sul_verkehr

Verkehr



Mainz - schalltechnisches Gutachten zum BP H100 "Noérdlich der BaentschstraRRe"
Tabelle B02: Dokumentation der Emissionspegel

ViP rlk fS 2 m (datei 06)

Seite 1

StraRe Ab. DTV p p k k M M VPkw VPkw vLkw vLkw DStrO Dv Dv Steigung | DStg Drefl Lm25 Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h % % Kfz/h Kfz/h km/h km/h km/h km/h dB dB dB % dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Fritz-Kohl-StraRe 3-2 3468 1,8 3,0 0,0540 | 0,0171 | 187,1 59,3 50 50 50 50 0,0 -5,7 -5,3 -7,6 1,5 0,0 60,6 56,0 54,9 50,6
Mombacher StraBe Richtung 1 3-1a 9360 5,4 8,8 0,0538 | 0,0175 | 503,3 163,4 50 50 50 50 0,0 -4,8 -4,3 0,1 0,0 0,0 65,9 61,8 61,1 57,5
Mombacher StraRe Richtung 1 3-3/4-1a | 11122 4,6 7,6 0,0538 | 0,0174 | 598,5 193,3 50 50 50 50 0,0 -4,9 -4,4 0,2 0,0 0,0 66,5 62,3 61,5 57,8
Mombacher StraRe Richtung 1 4-3a 10563 4,8 8,0 0,0538 | 0,0174 | 568,3 183,8 50 50 50 50 0,0 -4,9 -4,4 0,5 0,0 0,0 66,3 62,1 61,4 57,8
Mombacher StraBe Richtung 2 3-1b 9360 5,4 8,8 0,0538 | 0,0175 | 503,3 163,4 50 50 50 50 0,0 -4,8 -4,3 0,1 0,0 0,0 65,9 61,8 61,1 57,5
Mombacher StraRe Richtung 2 3-3/4-3b | 11122 4,6 7,6 0,0538 | 0,0174 | 598,5 193,3 50 50 50 50 0,0 -4,9 -4,4 -0,1 0,0 0,0 66,5 62,3 61,5 57,8
Mombacher StraRe Richtung 2 4-3b 10563 4,8 8,0 0,0538 | 0,0174 | 568,3 183,8 50 50 50 50 0,0 -4,9 -4,4 1,9 0,0 0,0 66,3 62,1 61,4 57,8
Osteinunterfihrung 4-2 2106 1,0 1,7 0,0540 | 0,0170 | 113,7 35,8 50 50 50 50 0,0 -6,1 -5,8 0,1 0,0 0,0 58,2 53,4 52,1 47,6

Projekt-Nr.:855-84
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Mainz - schalltechnisches Gutachten zum BP H100 "No6rdlich der BaentschstraBe"
Tabelle B02: Dokumentation der Emissionspegel
ViP rlk fS 2 m (datei 06)

Seite 2

Legende

StralRe StraRenname

Ab. Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
DStg dB Zuschlag fiir Steigung

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

Projekt-Nr.:855-84
Ergebnisdatei: 6 WSW & Partner GmbH, Hertelsbrunnenring 20 67657 Kaiserslautern
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Landeshauptstadt Mainz - Bebauungsplan "Nérdlich der BaentschstraBe" (H 100), Seite 1
schalltechnisches Gutachten
Tabelle B03: Schienenstrecken, Dokumentation der Emissionspegel
3510 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 10,0 23,0 100 734 - 80,1 | 64,9 | 36,0 | 86,8 | 71,6 | 42,7

1 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 1,0 2,0 100 734 - 70,1 | 54,9 |26,0|76,1|61,0 32,0

3 | 2030-P:8-A4*1 | 10-Z5*10 6,0 2,0 100 203 - 73,3 | 56,9 - 71,5 | 55,1 -

4 | 2030-P:5-25-A12*2 39,0 7,0 100 135 - 76,0 | 56,3 | 44,9 | 71,5 | 51,9 | 40,5

5 | 2030-P:5-Z5-A12*3 38,0 6,0 100 202 - 77,6 | 58,0 | 46,6 | 72,6 | 53,0 | 41,6

6 | 2030-P:6-A12*2 32,0 6,0 100 159 - 77,4 | 54,7 - 73,1 | 50,5 -

7 | 2030-P: 6-A8*3 37,0 5,0 100 104 - 78,1571 - 72,4 |1 51,4 -

8 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 9-25*12 32,0 6,0 100 336 - 80,2 | 66,2 | 41,1 | 75,9 | 61,9 | 36,8
17 | 2030-P:1-V1*2/2-V1*12 16,0 2,0 100 358 - 72,7 1 66,1 | 41,1 | 66,7 | 60,1 | 35,1

- | Gesamt 2110 59,0 - - - 1868 715,503 1881 728 473
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
3520 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om |4m |5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 - 100 734 - |73,1]580|290]| - - -

3 | 2030-P:8-A4*1 | 10-Z5*10 6,0 2,0 100 203 - |733]56,9| - |71,5|551| -

8 | 2030-P:7-Z5_A4*1 | 9-Z5*12 30,0 4,0 100 336 - |799|659|408| 74,2 60,2 | 351
17 | 2030-P:1-V1*2/2-v1*12 16,0 2,0 100 358 - |72,7]66,1|41,1|66,7 | 60,1 | 35,1
22 | 2030-P:5-75-A10%*2 62,0 10,0 80 135 - |77,21583|47,0|72,3|53,4|420
23 | 2030-P:6-A12*3 27,0 2,0 80 238 - |784|557| - |701|474 | -
24 | 2030-P:5-75-A10*3 80,0 28,0 80 203 - 1801 61,2498 78,6 | 59,7 | 483

- | Gesamt 223,0 48,0 - - - 85,8 | 70,6 | 52,3 | 81,6 | 65,5 | 49,5
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
0+215 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
3521 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 5,0 7,0 100 734 - |77,1]619|33,0| 81,6 | 664|375
26 | 2030-P:5-75-A10*1 23,0 2,0 80 68 - |699]51,0]|39,6|623|43,4 320
22 | 2030-P:5-75-A10%*2 24,0 1,0 80 135 - | 73,11542|42,8|62,3 43,4320
24 | 2030-P:5-75-A10*3 32,0 14,0 80 203 - |76,1|57,2|458| 75,6 | 56,6 | 45,3
33 | 2030-P:4-V1*1 16,0 - 80 184 - 71415331361 - - -

- | Gesamt 100,0 24,0 - - - 814 | 643 48,6 | 826 | 66,9 | 46,3
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - ‘ -
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Landeshauptstadt Mainz - Bebauungsplan "Nérdlich der BaentschstraBe" (H 100), Seite 2
schalltechnisches Gutachten
Tabelle B03: Schienenstrecken, Dokumentation der Emissionspegel
3522 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 16,0 35,0 100 734 - 82,2 | 67,0 |38,1|88,6| 73,4445

1 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 3,0 4,0 100 734 | - |749|59,7|308/792 640|351
36 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-25*10 4,0 2,0 80 207 - 70,6 | 56,3 | 32,0 | 70,6 | 56,3 | 32,0
22 | 2030-P:5-Z5-A10*2 52,0 5,0 80 135 - 76,5 | 57,6 | 46,2 | 69,3 | 50,4 | 39,0

4 | 2030-P:5-Z5-A12*2 51,0 5,0 100 135 - 77,1575 46,1 |70,1| 50,4 | 39,0
39 | 2030-P:7-Z5 A4*1 ]| 9-Z5*11 15,0 2,0 80 310 - 76,6 | 62,8 | 37,8 | 70,8 | 57,1 | 32,0
40 | 2030-P:3-711*1 16,0 1,0 80 201 - 72,6 | 57,2 1 36,1 | 63,6 | 48,1 | 27,0

- | Gesamt 157,0 54,0 - - - 1856 1700]501|893 74,1 47,1
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
3523 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |5m | Om | 4m | 5m

7 | 2030-P:6-A8*3 41,0 1,0 100 104 - |7791579| - |648|448 | -

6 | 2030-P:6-A12*2 32,0 8,0 100 159 - 767551 - 17371521 -

- | Gesamt 73,0 9,0 - - - 80,4 | 59,7 - 743 | 52,8 -
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerausch KL | Quietschgerdusche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
3526 -B Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5 A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 2,0 1,0 100 734 - 172515781261 |725 578 26,1

- | Gesamt 2,0 1,0 - - - 72,5 1578 1261725578261
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerausch KL | Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
3527 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Ladnge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 3,0 9,0 100 734 - |749159,7|308|827|675 386

3 | 2030-P:8-A4*1 | 10-Z5*10 2,0 - 100 203 - |685]521| - - - -
26 | 2030-P:5-75-A10*1 23,0 2,0 80 68 - | 699510396 |623|43,4 320
22 | 2030-P:5-Z5-A10*2 24,0 1,0 80 135 - 73,1 54,2 42,8 1623 |43,4 320
24 | 2030-P:5-75-A10*3 32,0 14,0 80 203 | - |76,1|57,2]|458|756 566 | 45,3
33 | 2030-P:4-Vi*1 14,0 2,0 80 184 - 70,8 1 52,8 1355|654 |47,3 1300

- | Gesamt 98,0 28,0 - - - 1808 634486836 679|465
Schienen- Fahrflachen- |Strecken{Kurvenfal Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin|gerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
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