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1 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt den Bebauungsplan ,,043/1.A“ auf. Hierbei sollen Bestands-
gebiete in der Oberstadt Uberplant werden. Es sind keine zuséatzlichen Siedlungsentwicklungen
geplant.

Die schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan ,,043/1.A-Villengebiete Oberstadt*
in Mainz haben zu folgenden Ergebnissen gefiihrt:

U Hinsichtlich des Verkehrslarms sind im Plangebiet in Berechnungshéhen von 2,0 und 3,5
und 6,3 m Hohe uber Gelande (AuRenbereich/EG, 1. OG) Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag /Nacht = 71 / 72 dB(A)

zu erwarten. Die hochsten Pegel treten hierbei in dem dstlich gelegenen Plangebiet
(Nr. 4) an der Karl-Weiser-Stral3e auf. Die maligeblichen Emissionen sind insbesondere
im ostlichen Plangebiet auf die Bahnstrecke zurtickzufiihren. Die Orientierungswerte
nach DIN 18005-1 fur Allgemeine Wohngebiete von

Lr, Tag /Nacht = 55 / 45 dB(A)
werden deutlich, um bis zu
AL Tag/Nacht =+ 16 / +27 dB(A)

uberschritten.

U Aktive LarmschutzmaRnahmen sind aufgrund der geringen Wirksamkeit durch die Ab-
stande zur Bahnstrecke beziehungsweise an den Straflen aus stadtebaulichen Grinden
nicht ausfihrbar. Daher sind geeignete Vorkehrungen zum passiven Schallschutz nach
DIN 4109 zu treffen.

U Inden Bereichen des Plangebiets ergeben sich magebliche Aulzenlarmpegel an der ma-
ximal belasteten Geschossebene (Hohe: 6,3 m) im Bereich von

La=65 ... 86 dB.

Hieraus resultieren bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen entsprechend der DIN 4109
Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der AuBen-
bauteile im Bereich von

R’w,ges: 35...56dB.
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Mainz stellt den Bebauungsplan ,,043/1.A-Villengebiete Oberstadt“ auf.
Das Plangebiet verteilt sich auf 4 Planbereiche in der Mainzer Oberstadt, stiidwestlich der Weise-
nauer Stral3e. Bei den Plangebieten handelt es sich um eine Bestandsuberplanung, die keine zu-
satzlichen Siedlungsentwicklungen eréffnet.

' Lultbild 2016
l'y(}bsqeyrho Bebauungsplan

Abbildung 1: Ubersicht Geltungsbereich

Nordostlich der Plangebiets verlaufen die Bahnstrecken 3520 (Mainz-Frankfurt) und 3522
(Mainz-Mannheim) und die Weisenauer Stral’e/Wormser Strafe. Innerhalb und am Rande des
Plangebiets verlaufen die StralRen Ritterstralle, Salvatorstrale, Auf der Steig, Am Rosengarten,
Hechtsheimer StraRe, Am Stiftswingert, Gottelmannstralie, Am Michelsberg, An der Goldgrube,
Karl-Weiser-Stral3e. Von diesen Verkehrswegen sind Gerauscheinwirkungen im Plangebiet zu
erwarten.

Bei dem Plangebiet handelt es sich um bestehende Nutzungen. Aus diesem Grund handelt es
sich nicht um eine heranrickende Wohnbebauung und somit wird von einer Vertraglichkeit zwi-
schen den bestehenden gewerblichen Nutzungen und den vorhandenen Wohnnutzungen ausge-
gangen.

Das Plangebiet liegt im Bereich der Fluglarmkonturen des Flughafens Frankfurt. Somit wirkt
auch Fluglarm auf das Plangebiet ein.

Es ist daher erforderlich, die Immissionssituation im Plangebiet aus dem Verkehrslarm zu er-
mitteln und anhand der jeweils gultigen Anforderungen aus den einschlagigen Regelwerken zu
beurteilen. Soweit Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten sind, werden geeignete
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Schallschutzkonzepte erarbeitet, mit denen gewahrleistet werden kann, dass fur das Plangebiet
"gesunde Wohnverhéltnisse" geschaffen werden.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze,
Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zugrunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung,
Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/3/ Anlage 2 (zu 8 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03), gultig ab 01. Januar 2015

14/ DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flur die
Planung®, Juli 2002

/5/ Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Mai 1987

16/ DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Januar 2018

17/ DIN 4109-2 ,,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfillung
der Anforderungen®, Januar 2018

/8/ Veroéffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen,
Ausgabe 2017/1, Deutsches Institut fir Bautechnik, Stand: 31. August 2017 mit
Druckfehlerkorrektur vom 11. Dezember 2017

19/ VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
August 1987

/10/  Richtlinien fiir den LArmschutz an StraRen — RLS-90, Ausgabe 1990, eingeftihrt durch
das allgemeine Rundschreiben Straflenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des
Bundesministers fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90
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/11/  Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des
Bundes (VL4rmSchR 97), Ausgabe 1997

112/ https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/fluglaermmonitoring/fluglaermkonturenkarten

3.2 Planunterlagen
Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfligung:

/13/  Bebauungsplan ,Villengebiete Oberstadt — 1. Anderung (O 43 /1. A)“, Landeshauptstadt
Mainz, Aufstellungsbeschluss 29.11.2017

/14/  Verkehrsmengen aus Verkehrszahlungen und Videoauswertungen, per Mail am
01.07.2019, Landeshauptstadt Mainz

/15/  Auszug aus der Verkehrsuntersuchung Heiligkreuz-Areal in Mainz, R+T Verkehrspla-
nung, Stand 29.10.2015

/16/  Zugzahlen der Strecken 3520 und 3522, Analysejahr 2019 und Prognosejahr 2030, DB
Netz AG, Stand 13.06.2019

/17/  Ho6henpunkte, 3D Gebdudedaten und Katasterdaten, LH Mainz, Stand 29. April 2019

/18/  Fluglarmkonturenkarten Prognose 2020, Umwelt- und Nachbarschaftshaus, www.um-
welthaus.org, Stand September 2019

4 Anforderungen an den Schallschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemall § 50 BImSchG /1/ sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei
raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Giberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete
sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete so weit wie mdoglich vermieden werden.
Voraussetzung hierfur ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der
stadtebaulichen Planung und deren rechtzeitige Berlcksichtigung in den Verfahren zur
Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen
raumbezogenen Fachplanungen. Nachtraglich lassen sich wirksame Schallschutzmalinahmen
vielfach nicht oder nur mit Schwierigkeiten und erheblichen Kosten durchfiihren.
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Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /4/ enthalt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen
haben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen. Eine
Zusammenstellung der Orientierungswerte  fir unterschiedliche Larmarten und
unterschiedliche Gebietsnutzungen findet sich in Tabelle 1.

Die Orientierungswerte gelten ausschliellich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung
Lorientierungswert* deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu
beachten. Die Abwigung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu
einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fiihren.

Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaRnahmen, zum Beispiel geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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Orientierungswerte [dB(A)]
Nacht?

Tag? B Industrie-,
Verkehrslarm

Zeile Gebietsnutzung

Gewerbe- und Freizeitlarm

1 Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete

2 Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete

3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55

Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
Mischgebiete (MI) 60 50 45

5 Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

6 Sondergebiete,

soweit sie schutzbedirftig sind, 45...65 35...65
je nach Nutzungsart
7 Industriegebiete (GI) Far Industriegebiete kann — soweit keine Gliederung nach

81 (4), (9) BauNVO erfolgt — kein Orientierungswert ange-
geben werden. Die Schallemission der Industriegebiete ist
nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

106.00 Uhr bis 22.00 Uhr

2.22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Tabelle 1 Orientierungswerte gemaf: DIN 18005-1, Beiblatt 1 /5/

4.2 Schallschutz im Hochbau

4.2.1 Grundlagen

Nach Uberarbeitung der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* wurde die aktuellste Neufassung
im Januar 2018 veroffentlicht. Die alte Ausgabe von 11/1989 wurde dementsprechend zuriickge-
zogen. Bauaufsichtlich ist die Neufassung in Rheinland-Pfalz jedoch noch nicht eingefiihrt.

Zivilrechtlich wird eine Werkleistung geschuldet, die den allgemein anerkannten Regeln der
Technik zum Zeitpunkt der Bauabnahme entspricht. Die meisten Bundeslander haben inzwischen
gemal’ Musterverwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB) /8/, die DIN 4109-
1:2016:07 eingefuhrt. Diese wurde mittlerweile ebenfalls zuriickgezogen.
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Zum jetzigen Zeitpunkt empfehlen wir die Anwendung der aktuellsten Norm aus dem Jahr 2018
um gegebenenfalls auch spater die 6ffentlich-rechtlichen Anforderungen einhalten zu kénnen.
Nach DIN 4109-1 in der Neufassung /6/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luft-
schallddmm-MaR des AuRenbauteils aus dem mafgeblichen AuRenlarmpegel. Im Folgenden
wird zundchst darauf eingegangen, wie der malgebliche AuRenlarmpegel zu errechnen ist. An-
schliel’end wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

4.2.2 Bildung des maRgeblichen AuBenlarmpegels

Nach DIN 4109-1:2018-01 /6/ ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschalldamm-
Mal? des AuRenbauteils unmittelbar aus dem mafRgeblichen AuRenlarmpegel. Im Folgenden wird
zunachst darauf eingegangen, wie der maligebliche AuRenlarmpegel zu errechnen ist. Anschlie-
Rend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.

Grundsatzlich ergibt sich der mafl3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /7/
a fur den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

a fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berticksichtigung der erhéhten nachtlichen Stoérwirkung; dies gilt fir Raume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Weiter gibt die DIN 4109-2:2018-01 an, dass die Larmbelastung derjenigen Tageszeit malRgeblich
sei, die die héhere Anforderung ergibt.

Bei der Interpretation des ,,maRgeblichen AuBenlarmpegels” gemaR DIN 4109 ist zu bericksich-
tigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fir einen Be-
zugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luftschalldam-
mung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schalleinfall zu be-
rucksichtigen. Die in Prifzeugnissen ausgewiesenen Luftschallddmmwerte von Fassadenbautei-
len geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Verkehrslarm-
szenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein Zuschlag
auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109 erfolgt letzteres.

Far die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Maligeblich je Larmquellenart ist dann diejenige Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt.
Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:
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4.2.2.1 StralRenverkehr

Bei den Berechnungen des Straenverkehrs fur den Auenlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16.
BImSchV /2/ zu bestimmen.

Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3
dB(A) erhthten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der mafRgebliche Aulienlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3dB(A).

4.2.2.2 Schienenverkehr

Die Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr sind wie auch beim Stralienverkehr nach der
16. BImSchV /2/zu bestimmen.

Zur Ermittlung des maR3geblichen AuRenléarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erh6hten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aulienbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern.

4.2.2.3 Luftverkehr

Far Flugplatze, fur die La&rmschutzbereiche nach dem FluglarmG festgesetzt werden, gelten in-
nerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Gesetzes.

Zur Ermittlung des maR3geblichen AuRRenlarmpegels wird zum einen der Beurteilungspegel im
Tagzeitraum herangezogen, wobei zu dem errechneten Wert 3 dB(A) zu addieren sind. Zum
Schutz des Nachtschlafes wird bei einer Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht von weniger als 10 dB(A) der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem um 3 dB(A) erh6hten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet.

4.2.2.4 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als mal3geblicher AuRenlarmpegel der
nach TA Larm gebietsspezifische Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Im-
missionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten
werden, sollte die tatsadchliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.
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Betréagt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mal3gebliche Aulenlarmpegel auch aus dem Gewerbelarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

4.2.2.5 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende Aulenlarmpegel La res aus den einzelnen malfigebli-
chen AuRenlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:

n
Loyes =10 ng(moyua’i) (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zun&chst die die einzelnen malRgeblichen Aulenlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 4.2.2.1 bis Kapitel 4.2.2.4 je LArmart ermittelt. Anschliel3end erfolgt die Ermittlung
des resultierenden AuRenlarmpegels.

Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB(A) darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal
erfolgen und wird daher auf den Summenpegel addiert.

4.2.3 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MaR

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen sind in der DIN 4109-1: 2018-
01 /6/ in Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte be-
wertete Bau-Schallddmm-Mal? erf. R’wges der Aulienbauteile von schutzbedurftigen RGumen wie
folgt:

erf. R'w,ges= La — Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches

La maligeblicher Auenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 13 von 28



AZ 20198054-809-1, Stand: 11.12.2019 W™ KREBS+KIEFER
Projekt: Bebauungsplan ,,043/1.A“ in Mainz FRITZ AG

R’w,ges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'w.ges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Ka. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-MalR R'wgesder AuRenbauteile wird aulerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB
reduziert.

Far den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R'w,ges— 2 dB 2 erf. R’w,ges + KaL
mit

Ss
0,8 Sg

KAL =10 lOg

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enbauteilflaiche und Sc die Raumgrundflache
bezeichnet.

Bei dem hier betrachteten Geldnde werden u. a. Wohnnutzungen eingerichtet. Dementsprechend
ist hierbei der Korrekturwert von

KRraumart = 30 dB
in Ansatz zu bringen. Bei burodhnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
KRraumart = 35 dB

zu bericksichtigen.

4.3 Schutz von AulRenwohnbereichen

Far jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein Auflenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. AuRenwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlielilich im
Tagzeitraum als schutzbedurftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse im
Auflenwohnbereich wird in Anlehnung an die fir Mischgebiete am Tag geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag =64 dB(A)
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aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert
wird vom Verordnungsgeber als fur das regelméaliige Wohnen in Wohn- und Mischgebieten ohne
aktive Schallschutzmafinahmen noch zumutbare Gerauscheinwirkung eingestuft.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

5.1 Verkehrslarm

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fiir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung
wird fur den StraBenverkehrslarm nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen RLS-90
/10/ durchgefuhrt, die Berechnungen des Schienenverkehrs nach der Schall-03 /2/. Zur
Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fir den Tag- und den
Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den glltigen gebietsspezifischen
Orientierungswerten gemalf’ Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /4/ verglichen.

Auf die hier angewendeten Verfahren RLS-90 und Schall-03 zur Ermittlung der Verkehrs-
larmimmissionen wird in der DIN 18005-1 normativ verwiesen. Das Regelwerk ist Bestandteil der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /2/, die beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen
Stand der Technik hinsichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -immissionen an
Verkehrswegen entspricht, wird es auch im Rahmen der stadtebaulichen Planungen
herangezogen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die
Gelandetopographie héhenrichtig aufgenommen wird. Die abschirmende oder reflektierende
Wirkung der vorhandenen Bebauung wird berticksichtigt. Als maflRgebliche Emittenten werden
alle Verkehrswege, fur die prognostizierte Verkehrsbelastungen vorliegen, in das Modell
aufgenommen. Im vorliegenden Fall liegen diese fir die Straen Weisenauer Stral3e/Wormser
Strale, Ritterstralie, SalvatorstraRe, Auf der Steig, Am Rosengarten, Hechtsheimer Stralle, Am
Stiftswingert, Gottelmannstrale, Am Michelsberg, An der Goldgrube, Karl-Weiser-Stralle aus
/14/ und /15/ sowie fur die Bahnstrecken 3520 und 3522 aus /16/ vor. Die Gerauscheinwirkungen
des Fluglarms werden Karten entnommen, die 6ffentlich zugéanglich sind /12/.
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5.2 Anlagenlarm

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan in einem Bestandsgebiet, weshalb
davon ausgegangen wird, dass eine Vertraglichkeit zwischen den bestehenden gewerblichen und
Wohnnutzungen gegeben ist. Zur Bericksichtigung der von den Gewerbebetrieben in der Nach-
barschaft ausgehenden Gerauschimmissionen erfolgt eine Berticksichtigung des Anlagenlarms
bei der Ermittlung des mafgeblichen AuRenlarmpegels unter Heranziehung des nach TA Larm
gebietsspezifischen Tag-lmmissionsrichtwerts.

5.3 Schallausbreitungsberechnungen

Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Die Wirkung von vorhandenen Schallschutzanlagen sowie die abschir-
mende oder reflektierende Wirkung der bestehenden Bebauung werden berticksichtigt.

Als maR3gebliche Verkehrslarmemittenten werden Stra3en- sowie Schienenverkehrswege als Li-
nienschallquellen in das Modell aufgenommen. Anhang 1 zeigt den Ubersichtsplane mit den re-
levanten LArmquellen und sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern.

Die Dokumentation der Berechnungsergebnisse erfolgt fur den landgebundenen Verkehrslarm
und fur beide Beurteilungszeitrdume (Tag 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, Nacht 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
anhand von Schallimmissionsplanen. Hierbei wird der Beurteilungspegel fir reprasentative Im-
missionshéhen der einzelnen Geschossebenen in Héhen von 3,5 m fiir das Erdgeschoss und in
6,3 m fur das 1. Obergeschoss an Rasterpunkten im gesamten Untersuchungsraum bestimmt
und fur eine Darstellung als Isophonen interpoliert. Fiir den AuBenwohnbereich erfolgt die Er-
mittlung in einer Hohe von 2,0 m tber Gelande. Die Immissionshdhe der Isophonen ist dem je-
weiligen Plan zu entnehmen.

Die Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der Beurteilungspegel er-
folgt rechnergestutzt mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1 (Soundplan GmbH, Backnang).
Die Genauigkeit der vorgestellten schalltechnischen Prognoseergebnisse betragt +0/-3 dB(A).
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6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

6.1.1 Verkehrslarm

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Plangebiet ist von der prognostizierten Verkehrs-
entwicklung auszugehen. Liegt der Prognosewert der Emissionen durch den jeweiligen Ver-
kehrsweg jedoch unter dessen Ist-Wert, sollte die Dimensionierung nach dem Ist-Wert erfolgen,
um den ungunstigsten Fall im Plangebiet zu bertcksichtigen. Aus Erfahrungswerten der Stadt
Mainz ist abzuleiten, dass fiir den Straenverkehr in den letzten Jahren keine Verkehrserhéhun-
gen stattgefunden haben. Aus diesem Grund wird auf eine Hochrechnung der vorliegenden Ver-
kehrszahlen verzichtet. Flr den Schienenverkehr wurde ein Vergleich der Analyse- und Progno-
sezahlen durchgefihrt.

6.1.1.1 StralRRenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fir den Stral’enverkehr erfolgt getrennt fur Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie RLS-
90 /10/. Wesentliche Parameter in der Emissionsberechnung fur Stralienverkehrswege sind da-
bei das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen (DTV), die maf3gebenden Schwer-
verkehrsanteile, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit und die Art der Fahrbahndeckschicht. Der
Emissionspegel eines Verkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand von
25 m zur Achse des Verkehrsweges.

Die StraRenverkehrszahlen werden den vorliegenden Auswertungen an den Zahlstellen /14/ der
betreffenden Strallen entnommen. Die Verkehrszahlen der Hechtsheimer Stralle, der Stral3en
Am Stiftswingert und An der Goldgrube werden der Verkehrsuntersuchung zum Heiligkreuz-
Areal /15/ entnommen. Daraus ergibt sich ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen
(DTV) von

Weisenauer Stral3e: DTV =18.677 Kfz/24 h
Hechtsheimer Stral3e Std2: DTV =8.100 Kfz/24 h
Hechtsheimer Straf3e Std1: DTV =13.100 Kfz/24 h
Am Stiftswingert: DTV =9.000 Kfz/24 h

An der Goldgrube: DTV =12.000 Kfz/24 h

An der Goldgrube West: DTV =12.500 Kfz/24 h
Am Michelsberg: DTV =3.500 Kfz/24 h
Karl-Weiser-Stralie: DTV =3.500 Kfz/24 h
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Gottelmannstralie: DTV =8.496 Kfz/24 h
Salvatorstralie: DTV =7.525Kfz/24 h
Auf der Steig: DTV =593 Kfz/24 h
Am Rosengarten: DTV =1.742 Kfz/24 h
Wormser Stral3e DTV =18.677 Kfz/24 h
Ritterstralle: DTV =1.734 Kfz/24 h

Wie die Stadt Mainz mitteilt, konnten in den letzten Jahren keine Erh6hungen der Verkehrsmen-
gen festgestellt werden. Aufgrund dieses Erfahrungswertes in Verbindung mit den Anstrengun-
gen zur Reduzierung des Verkehrs und der Emissionen in den Stadten wird davon ausgegangen,
dass der Strallenverkehr auch in den weiteren Jahren stagniert oder zurickgeht und entspre-
chen die aktuell vorliegenden Stral’enverkehrsmengen aus dem Jahr 2019 in Ansatz gebracht
werden.

Bei der StraBenoberflaiche wurde von Gussasphalt mit einem Korrekturwert fir die
Fahrbahnoberflache von

Dstro =0 dB(A)
ausgegangen.

Die detaillierten Eingabeparameter sind Anhang 2.1 und die Lage der Verkehrswege und Ge-
b&aude sind Anhang 1 zu entnehmen.

6.1.1.2 Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fur den Schienenverkehr erfolgt getrennt fir Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie Schall-
03 /3/. Aus Abbildung 2 und Abbildung 3 sind die Zugkategorie sowie die Art und Anzahl der ein-
zelnen Zugelemente der Zige ersichtlich, die im Analysejahr 2019 auf den norddéstlich des Plan-
gebiets verlaufenden Bahnstrecken 2520 und 3522 verkehren /16/.
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bei Mainz Romisches Theater

Km15 - Km2.9
Km29 - Km 3,7

3520 Streckenabschnitt Mainz Hbf - Mainz Gustavsburg

W
W

80 km/h
120 km/h

Schienenverkehr (2019 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

Mr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok
W = Besp. Diesellok

ET.-VT= E -/Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:

LZ = Leerzug/Lok
GZ = Guterzug

RB = Regionalbahn

3 = 5-Bahn

ICE = Triebzug des HGV

IC = Intercityzug
DVEZNE = Reise-Machtreisezug

Zugart |Anzahl |Anzahl |V - max|Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT|ANZ (Fz-KAT |ANZ (Fz-KAT (ANZ (Fz-KAT[ANZ &
Tag Nacht |(Km/h) |1 1T 12 2 |3 I 4 4 )5
(6-22) |(22-8)
Uhr Uhr

LZ-W 2 2 60 8-Ad 1

GZ-E 0 1 90 V25 Ad 110-22 17 10-215 4

GZ-V 1 0 90  8-Ad 110-22 16 10-215 4

GZE 0 1 100 7-Z5_Ad 110-22 23 10-215 6

GZ-E 0 3 100 7-25_Ad 110-22 25 10-215 6

GZ-E 0 1 100 7-25_Ad 110-22 29 10-215 7

RB-E 47 7 120 7-Z2_Ad 19-25 3

RB-VT 6 0 120 B-AS 3

RB-NT 3 0 120 6-A8 4

RB-NT 2 0 120 6-A12 2

RB-WT 1 0 120 B-A12 3

RE-ET 17 3 120 5-25-A12 2

S 64 26 120 5-75-A10 3

MNZ-E 0 2 120 7-25_Ad 1 9-75 14

IC-E 1 0 120 7-Z5 Ad 19-25 7

IC-E 12 5 120 7-25_Ad 1 9-75 1

IC-E 0 1 120 7-25_Ad 1 9-75 15

ICE 3 1 120 41 1

ICE 16 0 120 4-W1 2

ICE 0 3 120 1 221 12

ICE 1 1 120 329 1

Total 176 57 (Richtung u. Gegenrichtung)

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulber bei HGV)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

RE = Regionalexpress
TGV= franz.Triebzug des HGV

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundséatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Abbildung 2: Zugzahlen Strecke 3520, Analyse 2019, DB AG /16/
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3522 Streckenabschnitt Mainz Hbf - Mainz Weisenau Gbf
bei Mainz Rémisches Theater Km15 - Km2.9 Vo= 80 km/h
Km29 - Km 3,7 Vo= 120 km'h
Schienenverkehr ( 2019 / Strecke ) == neue Schall 03 ab 01/2015
Zugart |Anzahl |Anzahl |V - Fz-IKAT [AMZ |Fz-KAT |AMNZ [Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT |AMNZ |FZ-KAT [ANZ &
Tag Macht [max |1 L = 2 |3 3|4 4 |5
(6-22) [(22-6) |(Km/h)
Uhr Uhr
GZ-E 2 3 a0 7-Z5_Ad 1 10-22 26 10-Z215 3]
GZ-E 4 4 100 7-Z2_Ad 1 10-22 23 10-215 3]
GZ-E 1 ] 100 7-Z5_Ad 1 10-22 24 10-215 3]
GZ-E 2 2 100 7-Z5_Ad 1 10-22 25 10-215 3]
GZ-\ 7 a 100 7-Z5_Ad 1 10-22 26 10-Z215 3]
GZ-E 1 2 100 7-Z5_Ad 1 10-22 28 10-Z215 7
GZ-E 2 ] 100 T-Z2_AG 1 10-22 28 10-215 7
GZ-E 1 1 100 7-Z5_Ad 1 10-22 30 10-215 7
GZ-E 1 ] 100 T-Z2_AG 1 10-22 32
GZ-E ] 2 120 T-Z5_Ad 1 10-22 22 10-215 5
GZ-E ] 1 120 T-Z5_Ad 1 10-22 23 10-215 3]
GZ-E 1 1 120 T-Z5_Ad 1 10-22 24 10-215 3]
GZ-E ] 4 120 T-Z5_Ad 1 10-22 25 10-215 3]
GZ-E ] 1 120 T-Z5_Ad 1 10-22 28 10-Z215 7
GZ-E 2 1 120 T-Z5_Ad 1 10-22 28 10-215 7
RB-ET 27 3] 120 5-Z5-A10 1
RB-ET 27 7 120 5-Z5-A10 2
RB-ET 1 ] 120 5-Z5-A12 1
RE-ET ch 1 120 5-Z5-A12 2
RE-VT 1 1 120 B-A8 3
RE-VT 3] 1 120 B-A12 2
RE-E 1 1 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 3]
IC-E 2 ] 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 7
IC-E a ] 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 a
IC-E 3] ] 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 g
IC-E 10 ] 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 11
IC-E 4 ] 120 T-Z5_Ad 1 9-£5 12
ICE 1 ] 120 41 1
ICE 2 ] 120 3-Z9 1
ICE ] 1 120 1 2 2-1 12
Total 151 48 (Richtung u. Gegenrichtung)
Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen
Mr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulter bei HGY)
Traktionsarten; Zugarten; 3 = 5-Bahn RE = Regionalexpress
E =Besp. E-Lok L7 = Leerzug/Lok ICE =Triebzug des HGY  TGV=franz.Triebzug des HGY
YW =Besp. Diesellok GZ = Guterzug |C = Intercityzug
ET-VT= E-Dieseltriebzug RB =Regionalbahn DIEZMZ = Reise-Machtreisezug
Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstof-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Anordnungvom 11.01.2015
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Abbildung 3: Zugzahlen Strecke 3522, Analyse 2019, DB AG /16/
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Die Betriebszahlen fiir das Analysejahr 2019 ergeben héhere Emissionen als im Prognosejahr
2030 und werden deshalb als unglinstigster Lastfall der Schalltechnischen Untersuchung zu-
grunde gelegt. Die Betriebszahlen fir das Analysejahr 2019 ergeben insgesamt ein tagliches Ver-
kehrsaufkommen von

Ntag/Nacht = 327 /105 Zl'.'lgen

auf den Strecken 3520 und 3522 in Mainz. In dem Streckenabschnitt von Km 1,5—Km 2,9 liegt die
Hochstgeschwindigkeit bei

v =80 km/h.
Von Km 2,9 — Km 3,7 liegt die H6chstgeschwindigkeit bei

v =120 km/h.

6.1.1.3 Luftverkehr

Die Gerauscheinwirkungen des durch die Flugbewegungen der startenden und landenden Flug-
zeuge auf dem Flughafen Frankfurt/Main erzeugten Fluglarms werden den offentlich zugangli-
chen Fluglarmkonturenkarten der Gemeinnutzigen Umwelthaus GmbH /12/ entnommen.

Hinsichtlich des Luftverkehrs kann nur auf die Daten der Fluglarmkonturenkarten zurtickgegrif-
fen werden, die u. a. Prognosen fiir das Jahr 2020 enthalt. Daten fur eine Hochrechnung auf das
Jahr 2030 liegen nicht vor. Ob ein weiterer Larmzuwachs stattfindet, ist fraglich angesichts des
technischen Fortschritts bei der Entwicklung leiserer Flugzeugtriebwerke. Daher ist es aus hie-
siger Sicht im Sinne einer oberen Abschatzung sinnvoll, die Prognosewerte der Fluglarmkon-
turenkarten 2020 zu Gbernehmen.

Wie den Karten zu entnehmen ist, treten beim ungunstigsten Fall ,,Ostbetrieb” im Plangebiet Be-
urteilungspegel auf Grund des flugbetriebsbedingten Larms im Prognosejahr 2020 von bis zu

LeqS,Tag/Nacht =55-60/45-50 dB(A)

In Teilbereichen des Plangebiets auf. Die Pegeldifferenz zum Orientierungswert der DIN 18005
fur Allgemeines Wohngebiet betragt damit bis zu

Alegs tagmacht €+5/+5 dB(A)
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6.2 Immissionen

6.2.1 Verkehrslarm

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen aus Verkehrslarm im Plangebiet wurden Schallaus-
breitungsberechnungen fir den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00 Uhr) durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse der Gesamtverkehrsbelastung
durch die vorhandenen StraRen sowie durch die Bahnstrecken 3520 und 3522 bei der Schallaus-
breitung unter Berlcksichtigung der vorhandenen Bebauung sind Anhang 3 zu entnehmen. Die
Gerauschsituation ist fiir den Aulenwohnbereich in einer Hohe von 2,0 m, das Erdgeschoss in
einer H6he von 3,5 m und fiur das 1. Obergeschoss in einer Héhe von 6,3 m dargestellt.

Ohne weiterfihrende SchallschutzmalRinahmen werden im Teilgebiet 4, direkt an der Bahnstre-
cke und der Weisenauer Straf3e Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag /Nacht = 71 / 72 dB(A)

im 1. OG erreicht.

Die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 fiir Wohngebiete entsprechend Tabelle 1 in Hohe von

OWWA, Tag / Nacht = 55 / 45 dB(A)

werden im unguinstigsten Fall deutlich, um bis zu

AL Tag/Nacht = + 16 / +27 dB(A)

Uberschritten.

In den Teilgebieten 1 bis 3 des Plangebiets, die etwas weiter entfernt zur Bahnstrecke und der
Weisenauer Stral3e liegen, sind Beurteilungspegel von bis zu

Lr, Tag /Nacht = 66 / 70 dB(A)

zu erwarten. Die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 werden im unginstigsten Fall deutlich,
um bis zu

ALr tag/Nache = + 11/ + 25 dB(A)
Uberschritten.

Die héchsten Pegel treten insbesondere im Nachtzeitraum im dstlichen Bereich des Plangebie-
tes auf. Die maRgebliche Emissionsquelle hierfur stellen die Bahnstrecken dar.
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Bei der bestehenden Verkehrssituation werden die in der Rechtsprechung diskutierten Grenz-
werte einer moglichen Gesundheitsgefahr in Hohe von

Lr, Tag / Nacht = 70 / 60 dB(A)

im Allgemeinen Wohngebiet um bis zu

AL Tag/Nacht = + 1 /+12 dB(A)

tagsuber und nachts Uberschritten. Vor diesem Hintergrund sind entsprechende Schallschutz-
mafRnahmen erforderlich.

Die Uberschreitung der Orientierungswerte deutet auf ein dringendes Erfordernis von Schall-
schutzmalinahmen hin. In erster Instanz sind dabei aktive SchallschutzmafRnahmen vorzusehen,
d. h. Malinahmen, die ihre Wirkung unmittelbar an der Emissionsquelle entfalten. Aufgrund der
Lage der Gebaude mit zum Teil deutlichen Abstédnden zur Bahnstrecke ist mit aktiven MaR3nah-
men in Form von Larmschutzwanden keine wirksame Pegelminderung zu erzielen. Fir die Lar-
mimmissionen aus Stralenlarm sind aufgrund der stadtebaulichen Situation mit Bebauung di-
rekt an den Stral’en LArmschutzwénde stadtebaulich und technisch nicht ausfihrbar.

Unter diesen Voraussetzungen sind bei Neu- und UmbaumalRnahmen passive Larmschutzmal3-
nahmen vorzusehen, die nachfolgend erlautert werden.

7 Passive SchallschutzmalRnahmen

Passive Schallschutzmalinahmen sind bauliche Anforderungen an die Umfassungsbauteile
schutzbedurftiger RAume, insbesondere an Fenster, Turen, Wande und Dacher. Die Dimensio-
nierung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegeniber AulRenléarm er-
folgt hierbei in Abh&éngigkeit von der Raumart oder Raumnutzung und von der Raumgrofe.

Aus Anhang 3 geht hervor, dass die fir die Teilflachen geltenden Orientierungswerte entspre-
chend Tabelle 1 in einigen Bereichen des Plangebiets Uberschritten werden. Demgemal resul-
tiert ein Erfordernis fur passive SchallschutzmalRinahmen. Diese richten sich in erster Linie nach
dem maRgeblichen AulRenlarmpegel entsprechend den Definitionen der DIN 4109-2:2018-01.

Im Zusammenhang mit passiven Schallschutzma3nahmen ist aulerdem in Anlehnung an die
VDI-Richtlinie 2719 /5/ eine geeignete Beluftung der schutzbedirftigen Raume zu gewahrleisten.
Auflerdem ist anhand geeigneter MalRinahmen der festgelegte Schallschutz in AuRenwohnberei-
chen sicherzustellen. Auf die genannten Punkte wird im Folgenden eingegangen.
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7.1.1 Resultierender maligeblicher Aufenlarmpegel

Zur Ermittlung der resultierenden mafigeblichen AuRenlarmpegel wurde in der Flache unter Be-
ricksichtigung der vorhandenen Bebauung die Larmbelastung aus dem Straenverkehr und dem
Schienenverkehr berechnet. Die Bericksichtigung des Fluglarms und des Anlagenlarms erfolgt
gemanR der Ausfuhrungen unter Punkt 4.2.2.5.

Die maRRgeblichen AuRRenlarmpegel sind stockwerksscharf in Anhang 4.1 dokumentiert.

Im Ergebnis werden maRgebliche AuRRenlarmpegel im Plangebiet bzw. innerhalb der Baufenster
im Bereich von
L.=65... 86 dB

aufgefuhrt. Hieraus resultieren fir neu zu errichtende oder zu &ndernde Aufenthaltsraume in
Wohnungen entsprechend DIN 4109-1:2018-01 Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-MaRe R’wges der AuRenbauteile im Bereich von

R’w,ges =33 ...56dB.

Durch geeignete AulRenbauteile (AulRenwéande, Fenster und Turen, Rollladenkasten, Lifter und
sonstige Einrichtungen) ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schall-
damm-MaR des AuRRenbauteils eingehalten wird.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schalldamm-Mafe der AuRenbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedirftigen RAumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

7.1.2 Beliftung schutzbedirftiger Raume

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-MaR der AuRenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei getffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regulér ausschliefldlich am Tag genutzten schutzbedirftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein Stolluften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist jedoch in Anbetracht der anstehenden schalltechnischen Belastung im Nacht-
zeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen in neu zu errichtenden oder
zu andernden Schlafrdumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermdg-
licht wird.

Durch die Immissionen aus dem Fluglarm wird der Orientierungswert der DIN 18005 von
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OW =45 dB(A)

im gesamten Plangebiet Giberschritten. Aus diesem Grund wird zur Sicherstellung der Luftzufuhr
in SchlafrAumen der Einbau schallgedammter Luftungseinrichtungen empfohlen. Fir Raume,
die vornehmlich am Tag genutzt werden, ist eine Stol3luftung moglich, sodass hier zusétzliche
Laftungseinrichtungen nicht zwingend erforderlich sind.

7.1.3 AuRenwohnbereiche

Aus Anhang 3 geht hervor, dass die Beurteilungspegel in Teilbereichen des Plangebiets am Tag
Lr1ag> 64 dB(A)

betragen. Fur Planbereiche, in denen dieser Wert, der zur Sicherstellung gesunder Wohnverhalt-
nisse im AuRenwohnbereich herangezogen wird, Uberschritten ist, wird empfohlen, bei Neupla-
nungen oder baulichen Anderungen auf dem jeweiligen Grundstiick einen AuRenwohnbereich zur
ruhigen Seite vorzusehen.

7.2 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz

Zur Festsetzung von SchallschutzmaRnahmen an den Geb&uden eignet sich folgender Formu-
lierungsvorschlag:

Larmschutz (8 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der Fldchen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schaddlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Neuerrichtung oder Anderung von Gebéuden zum Schutz vor AuBenlédrm
die AulBenbauteile schutzbedlirftiger Raume so auszufiihren, dass die Anforderungen an
die Luftschallddmmung von AulSenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1. Mindestanforderungen” vom Januar 2018 (Bezugsquelle: Beuth Verlag
GmbH, Berlin) eingehalten werden.

Die Themenkarten zeigen die maBgeblichen Aulsenldrmpegel in dB(A) fir schutzbedtirf-
tige Rédume an den Fassaden stockwerkbezogen.

Die Themenkarten basieren auf Anhang 4.1.1und 4.1.2
Die Anforderungen an die gesamien bewerteten Bau-Schallddmm-Malse R'wges der Au-
Benbauteile von schutzbedlirftigen Rdumen ergibt sich aus den zugeordneten malSgebli-

chen AulBenldrmpegeln nach DIN 4109-1 @ 2018-01 unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung 6 DIN 4109-1 vom Januar 2018 wie folgt:
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R 'W,ges = La - Kraumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrédume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsdume und
Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der malSgebliche Aulsenldrmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R Wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubemachtungs-
rdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtséume, Blirordume und Ahnli-
ches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmalie R wges Sind in Abhangig-
keit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulSenflache eines Raumes
Ss zur Grundfldache des Raumes Sc nach DIN 4109-2.2018-01 Gleichung (32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahren nach DIN 4109-2:2018-01 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen® (Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin)
nachzuweisen.

Es kdnnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
wird, adass — insbesondere an den Larmaquellen abgewandten Gebdudeteilen — geringere

Aulsenldrmpegel Lavorliegen.

Flir Fassaden, die in Planbereichen mit Beurteilungspegeln grolSer 64 dB(A) liegen, gekennzeich-
net durch die Grenzwertlinie in der Planzeichnung, gelten folgende Festsetzungen.

In diesen Bereichen sind keine AulSenwohnbereiche, wie Balkone oder Terrassen, die dem dau-
ernden Aufenthalt dienen, anzuordnen.

Flir Aufenthaltsrdume ist mindestens ein Fenster vorzusehen, welches das Liiften zu einer Fas-
sade mit einem Beurteilungspegel unterhalb von 64 dB(A) ermdglicht.
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Hiervon kann abgewichen werden, wenn durch bauliche MalSnahmen, wie z.B. hinterltiftete Glas-
fassaden, vorgebaute beltiftete Loggien oder vergleichbare SchallschutzmalSnahmen sicherge-
stellt ist, dass vor diesem Fenster der Beurteilungspegel aus Verkehrsldarm nicht mehr als
64 dB(A) am Tag betrdgt.

In Schlafrdumen wird der Einbau schallgeddmmter Liiftungseinrichtungen erforderlich (Schall-
ddmmldifter oder gleichwertig).

8 AbschlieRende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die Belastung aus dem Verkehrs-
larm zu Immissionskonflikten im Plangebiet fihren werden. Aufgrund der Tatsache, dass es sich
bei dem Plangebiet um bestehende innerstadtische Bebauung handelt, sind aktive Schallschutz-
malinahmen stadtebaulich und technisch nicht ausfiihrbar. Deshalb wird auf die Ausfiihrung pas-
siver SchallschutzmalRnahmen verwiesen.

AUFGESTELLT:

S.Gus( =

Dipl.-Ing. (FH) Simone Griesheimer

GEPRUFT: %/M /:///Z,y/

Dipl.-Ing. Klaus Dietrich
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung StralR3enverkehr

™ KREBS +KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

FRITZ AG
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (| Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationie] DTV ‘ pr ‘ Pn ‘M/DTV* MDTV| T N Dsuoﬂ Dsuo| Drett [Min/ Max]  LmEr LmEy
km | Kfz/24h| % % km/h km/h [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Salvatorstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Salv 0+000 | 7525 5,6 1,7 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - |-447/7-13 60,8 51,3
- 0+069 | 7525 5,6 1,7 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - |-4,8/-3,7 60,8 51,3
- 0+156 | 7525 | 56 | 1,7 | 0,060 |0,011]|30/30|30/30| - - - |-7.0/-2,9|58,3- 59,5 48,9 - 50,2
- 0+495 | 7525 5,6 1,7 | 0,060 | 0,011 ]50/50 | 50/50 - - - |-7,1/-3,2|60,8-62,0/51,3-525
Karl-Weiser-Stra3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
KWS 0+000 | 3500 | 05 | 0,2 |0,060|0,011]|50/50|50/50| - - - |-9,0/-4,0|54,4 - 56,8| 46,7 - 49,1
- 0+204 | 3500 0,5 0,2 | 0,060 | 0,011 | 50/50 | 50/50 - - - |-7,1/-2,3|54,4 - 55,7 | 46,7 - 48,0
Am Rosengarten Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AROS | o+000 | 1742 | 1,0 | 0,3 |0060]0011[30/30]30/30] - | - | - |-1.4/11] 495 | 418
Am Stiftswingert Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AStif | 0+000] 9000 | 42 | 13 |0060]0011|50/50]50/50f - | - | - J-12/04] 609 | 517
Gottelmannstral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Goett | o+000 | 8496 | 2,9 | 25 | 0,056/ 0,014[50/50]50/50] - | - | - J-o7/16] 596 | 533
Auf der Steig Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AdSt | o+000| 593 | 1.4 | 04 |0060]0011130/30[30/30] - | - | - I80/-11]451-469/37,0-3838
Am Michelsberg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AMich | 0+000] 3500 | 05 | 02 |0060]0011|50/50]50/50f - | - | - |a1/-06] 544 | 467
Hechtsheimer Straf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
HechtS2 | o+o00| 8100 | 53 | 1,6 | 0,060/ 0,011)50/50]50/50] - | - | - J14/-05 609 | 515
An der Goldgrube Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AdGold 0+000 | 12503 | 2,5 | 2.4 | 0,059 | 0,008|50/50|50/50| - - - |-o06/086] 613 52,5
AdGoldl 0+351 | 12503 | 2,5 2,4 | 0,059 | 0,008 |50/50 | 50/50 - - - |-1,1/05 61,3 52,5
- 0+512 | 12510 | 4,2 1,3 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - 1-2,3/-1,0 62,3 53,2
AdGold2 0+700 | 12000 | 4,2 1,3 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - |-2,7/-0,6 62,2 53,0
Ritterstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ritt | 0+000] 1734 | 13 | 04 [0060]0011]30/30/30/30] - | - | - |-26/00] 497 | 417
Wormser Straf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
WorS | 0+000 | 18677 | 20,0 | 10,0 | 0,060 | 0,008]50/50 50/50] - | - | - |-27/16] 685 | 575
Weisenauer Stral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
WeiS 0+000 | 18677 | 20,0 | 10,0 | 0,060 | 0,008 | 50/50 | 50/50| - - - |-227/02] 685 57,5
Weis 0+243 | 18677 | 20,0 | 10,0 | 0,060 | 0,008 | 50 /50 | 50 /50 - - - |-1,1/27 68,5 57,5
Hechtsheimer Straf3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
HechtS 0+000 | 13100 | 4,2 1,3 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - |-1,7/-0,4 62,5 53,4
HechtS1 0+121 | 13100 | 4,2 1,3 | 0,060 | 0,011 |50/50 | 50/50 - - - |-2,0/-0,5 62,5 53,4
Projekt-Nr.: 20198054 - 26.11.2019 Anhang 21
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene
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KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 72,4 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 69,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 78,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 74,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 75,8 | 64,2 | 39,7 | 705 | 589 | 34,5
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 67,2 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 654 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 62,3 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 61,1 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 69,4 | 49,7 | 383 | 64,8 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 76,1 | 57,2 | 458 | 752 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 68,8 | 54,3 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 60,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 72,6 | 588 | 33,8 | 71,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 66,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 61,1 | 431 | 258 | 59,4 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 71,4 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 655 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 59,1 | 420 | 210 | 62,2 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 816 | 667 | 479 | 836 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 2 Km: 0+452
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 62,3 | 49,1 - 65,3 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 754 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 72,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 76,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 81,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 77,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 78,7 | 64,2 | 39,7 | 735 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 70,0 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 68,3 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 65,2 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 63,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 72,3 | 49,7 | 383 | 67,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 79,0 | 57,2 | 458 | 781 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 71,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 63,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 75,6 | 588 | 33,8 | 748 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 69,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 64,0 | 431 | 258 | 62,2 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 74,3 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 68,4 | 588 | 338
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 62,0 | 420 | 210 | 650 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 845 | 667 | 479 | 866 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+452 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - - -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 3 Km: 0+964
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 72,4 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 69,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 78,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 74,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 75,8 | 64,2 | 39,7 | 705 | 589 | 34,5
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 67,2 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 654 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 62,3 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 61,1 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 69,4 | 49,7 | 383 | 64,8 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 76,1 | 57,2 | 458 | 752 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 68,8 | 54,3 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 60,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 72,6 | 588 | 33,8 | 71,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 66,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 61,1 | 431 | 258 | 59,4 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 71,4 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 655 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 59,1 | 420 | 210 | 62,2 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 816 | 667 | 479 | 836 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+964 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 4 Km: 1+912
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 784 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 75,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 84,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 80,7 | 58,5 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 81,7 | 642 | 39,7 | 76,4 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 72,9 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 71,2 | 444 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 68,1 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 66,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 752 | 49,7 | 383 | 70,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 81,9 | 57,2 | 458 | 81,0 | 56,3 | 449
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 74,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 66,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 786 | 588 | 33,8 | 77,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 72,0 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 66,9 | 431 | 258 | 651 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 77,2 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 71,3 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 649 | 420 | 210 | 67,9 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 874 | 667 | 479 | 896 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+912 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 5 Km: 2+007
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 72,4 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 69,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 78,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 74,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 75,8 | 64,2 | 39,7 | 705 | 589 | 34,5
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 67,2 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 654 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 62,3 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 61,1 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 69,4 | 49,7 | 383 | 64,8 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 76,1 | 57,2 | 458 | 752 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 68,8 | 54,3 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 60,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 72,6 | 588 | 33,8 | 71,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 66,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 61,1 | 431 | 258 | 59,4 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 71,4 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 655 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 59,1 | 420 | 210 | 62,2 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 816 | 667 | 479 | 836 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+007 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 6 Km: 2+227
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 62,3 | 49,1 - 65,3 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 754 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 72,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 76,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 81,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 77,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 78,7 | 64,2 | 39,7 | 735 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 70,0 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 68,3 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 65,2 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 63,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 72,3 | 49,7 | 383 | 67,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 79,0 | 57,2 | 458 | 781 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 71,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 63,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 75,6 | 588 | 33,8 | 748 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 69,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 64,0 | 431 | 258 | 62,2 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 74,3 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 68,4 | 588 | 338
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 62,0 | 420 | 210 | 650 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 845 | 667 | 479 | 866 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+227 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - - -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 7 Km: 2+484
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 784 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 75,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 84,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 80,7 | 58,5 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 81,7 | 642 | 39,7 | 76,4 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 72,9 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 71,2 | 444 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 68,1 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 66,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 752 | 49,7 | 383 | 70,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 81,9 | 57,2 | 458 | 81,0 | 56,3 | 449
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 74,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 66,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 786 | 588 | 33,8 | 77,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 72,0 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 66,9 | 431 | 258 | 651 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 77,2 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 71,3 | 588 | 338
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 64,9 | 420 | 21,0 | 67,9 | 450 | 24,0
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 874 | 667 | 479 | 896 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+484 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - 3,0 -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 8 Km: 2+574
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 90 414 - - - - 79,0 | 56,8 | 28,6
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 90 391 - 76,0 | 53,5 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 100 564 - - - - 81,0 | 58,6 | 30,9
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 100 602 - - - - 86,1 | 63,3 | 356
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 100 696 - - - - 82,0 | 59,2 | 30,9
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 120 98 - 84,1 | 63,0 | 485 | 788 | 57,8 | 433
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 120 104 - 75,3 | 459 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 120 138 - 735 | 441 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 120 159 - 705 | 394 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 120 238 - 69,2 | 38,1 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 120 135 - 775 | 50,9 | 47,1 | 73,0 | 46,4 | 42,6
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 120 203 - 843 | 584 | 54,7 | 834 | 57,5 | 538
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 120 389 - - - - 77,1 | 531 | 37,8
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 120 204 - 68,3 | 46,6 | 31,8 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 120 310 - 80,9 | 57,7 | 426 | 80,1 | 56,9 | 41,8
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 120 415 - - - - 744 | 50,1 | 34,8
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 120 184 - 69,2 | 43,7 | 346 | 67,4 | 42,0 | 32,8
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 120 369 - 795 | 54,0 | 449 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 120 358 - - - - 73,7 | 57,4 | 42,6
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 120 346 - 67,2 | 409 | 298 | 70,2 | 439 | 328
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 897 | 662 | 567 | 912 | 684 | 552
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+574 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Mainz Abschnitt: 9 Km: 3+082
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 90 414 - - - - 73,0 | 56,8 | 28,6
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 90 391 - 70,0 | 53,5 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 100 564 - - - - 75,0 | 58,6 | 30,9
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 100 602 - - - - 80,1 | 63,3 | 356
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 100 696 - - - - 76,0 | 59,2 | 30,9
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 120 98 - 781 | 63,0 | 485 | 729 | 57,8 | 433
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 120 104 - 69,5 | 459 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 120 138 - 67,7 | 441 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 120 159 - 64,6 | 39,4 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 120 238 - 634 | 381 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 120 135 - 71,6 | 509 | 47,1 | 67,1 | 46,4 | 42,6
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 120 203 - 784 | 584 | 547 | 775 | 575 | 53,8
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 120 389 - - - - 71,1 | 531 | 37,8
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 120 204 - 62,4 | 46,6 | 31,8 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 120 310 - 749 | 57,7 | 426 | 741 | 56,9 | 418
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 120 415 - - - - 68,4 | 50,1 | 34,8
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 120 184 - 63,3 | 43,7 | 346 | 616 | 42,0 | 32,8
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 120 369 - 73,6 | 54,0 | 449 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 120 358 - - - - 67,7 | 57,4 | 42,6
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 120 346 - 61,3 | 409 | 298 | 643 | 439 | 328
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 838 | 662 | 567 | 852 | 684 | 552
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+082 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+466 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 10  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 72,4 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 69,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 78,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 74,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 75,8 | 64,2 | 39,7 | 705 | 589 | 34,5
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 67,2 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 654 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 62,3 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 61,1 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 69,4 | 49,7 | 383 | 64,8 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 76,1 | 57,2 | 458 | 752 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 68,8 | 54,3 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 60,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 72,6 | 588 | 33,8 | 71,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 66,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 61,1 | 431 | 258 | 59,4 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 71,4 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 655 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 59,1 | 420 | 210 | 622 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 816 | 667 | 479 | 836 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene a® KREBS +KIEFER
Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 11 ~ Km: 1+937
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 784 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 75,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 84,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 80,7 | 58,5 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 81,7 | 642 | 39,7 | 76,4 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 72,9 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 71,2 | 444 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 68,1 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 66,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 752 | 49,7 | 383 | 70,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 81,9 | 57,2 | 458 | 81,0 | 56,3 | 449
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 74,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 66,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 786 | 588 | 33,8 | 77,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 72,0 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 66,9 | 431 | 258 | 651 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 77,2 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 71,3 | 588 | 338
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 64,9 | 420 | 21,0 | 67,9 | 450 | 24,0
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 874 | 667 | 479 | 896 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+937 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 12 Km: 2+030
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 72,4 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 69,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 78,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 74,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 75,8 | 64,2 | 39,7 | 705 | 589 | 34,5
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 67,2 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 654 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 62,3 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 61,1 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 69,4 | 49,7 | 383 | 64,8 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 76,1 | 57,2 | 458 | 752 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 68,8 | 54,3 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 60,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 72,6 | 588 | 33,8 | 71,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 66,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 61,1 | 431 | 258 | 59,4 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 71,4 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 655 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 59,1 | 420 | 210 | 622 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 816 | 667 | 479 | 836 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+030 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene a® KREBS +KIEFER
Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 13~ Km: 2+249
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 62,3 | 49,1 - 65,3 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 754 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 72,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 76,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 81,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 77,7 | 585 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 78,7 | 64,2 | 39,7 | 735 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 70,0 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 68,3 | 44,4 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 65,2 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 63,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 72,3 | 49,7 | 383 | 67,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 79,0 | 57,2 | 458 | 781 | 56,3 | 44,9
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 80 389 - - - - 71,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 63,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 75,6 | 588 | 33,8 | 748 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 69,1 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 64,0 | 431 | 258 | 62,2 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 74,3 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 68,4 | 588 | 338
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 80 346 - 62,0 | 420 | 21,0 | 650 | 450 | 24,0
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 845 | 667 | 479 | 866 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+249 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - - -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 14  Km: 2+515
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 80 414 - - - - 784 | 56,5 | 26,0
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 80 391 - 75,3 | 53,2 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 80 602 - - - - 84,8 | 62,7 | 30,8
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 80 696 - - - - 80,7 | 58,5 | 26,0
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 80 98 - 81,7 | 642 | 39,7 | 76,4 | 589 | 345
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 80 104 - 72,9 | 46,2 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 80 138 - 71,2 | 444 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 80 159 - 68,1 | 39,7 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 80 238 - 66,9 | 384 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 80 135 - 752 | 49,7 | 383 | 70,7 | 452 | 338
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 80 203 - 81,9 | 57,2 | 458 | 81,0 | 56,3 | 449
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 80 389 - - - - 74,8 | 543 | 29,0
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 80 204 - 66,0 | 47,8 | 23,0 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 80 310 - 786 | 588 | 33,8 | 77,8 | 58,1 | 33,0
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 80 415 - - - - 72,0 | 51,3 | 26,0
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 80 184 - 66,9 | 431 | 258 | 651 | 41,3 | 24,0
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 80 369 - 77,2 | 533 | 36,1 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 80 358 - - - - 71,3 | 588 | 33,8
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 80 346 - 649 | 420 | 210 | 67,9 | 450 | 240
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 874 | 667 | 479 | 896 | 684 | 465
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+515 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - 3,0 -
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B_Plan 043/1.A,Mainz

Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 15 Km: 2+603
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A:LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 65,2 | 49,1 - 68,2 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*17 | 10 - 0,5 90 414 - - - - 79,0 | 56,8 | 28,6
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1| 10-Z22*16 | 10-Z1] 0,5 - 90 391 - 76,0 | 53,5 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 100 564 - - - - 81,0 | 58,6 | 30,9
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 100 602 - - - - 86,1 | 63,3 | 356
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 100 696 - - - - 82,0 | 59,2 | 30,9
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 120 98 - 84,1 | 63,0 | 485 | 788 | 57,8 | 433
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 120 104 - 75,3 | 459 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 120 138 - 735 | 441 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 120 159 - 705 | 39,4 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 120 238 - 69,2 | 38,1 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 120 135 - 775 | 50,9 | 47,1 | 73,0 | 46,4 | 42,6
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 120 203 - 843 | 584 | 54,7 | 834 | 57,5 | 538
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*14 - 1,0 120 389 - - - - 77,1 | 531 | 37,8
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 120 204 - 68,3 | 46,6 | 31,8 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*11 6,0 2,5 120 310 - 80,9 | 57,7 | 426 | 80,1 | 56,9 | 41,8
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*15 - 0,5 120 415 - - - - 744 | 50,1 | 34,8
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 120 184 - 69,2 | 43,7 | 346 | 67,4 | 42,0 | 32,8
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 120 369 - 795 | 54,0 | 449 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 120 358 - - - - 73,7 | 57,4 | 42,6
21 | 3520-A:ICE | 3Z29*1 0,5 0,5 120 346 - 67,2 | 409 | 29,8 | 70,2 | 439 | 32,8
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 897 | 662 | 567 | 912 | 684 | 552
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+603 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
3520_2019 Gleis: 3520 Richtung: Frankfurt Abschnitt: 16 ~ Km: 3+112
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | 3520-A: LZ-V|8-A4*1 1,0 1,0 80 15 - 59,4 | 49,1 - 62,5 | 52,1 -
2 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*17 | 10 - 0,5 90 414 - - - - 73,0 | 56,8 | 28,6
3 | 3520-A: GZ-V | 8-A4*1|10-Z2*16 | 10-Z1] 0,5 - 90 391 - 70,0 | 535 - - - -
4 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*23 | 10 - 0,5 100 564 - - - - 75,0 | 58,6 | 30,9
5 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25| 10 - 15 100 602 - - - - 80,1 | 63,3 | 356
6 | 3520-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*29 | 10 - 0,5 100 696 - - - - 76,0 | 59,2 | 30,9
7 | 3520-A: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*3 23,5 3,5 120 98 - 781 | 63,0 | 485 | 729 | 57,8 | 433
8 | 3520-A : RB-VT | 6-A8*3 3,0 - 120 104 - 69,5 | 459 - - - -
9 | 3520-A: RB-VT | 6-A8*4 15 - 120 138 - 67,7 | 441 - - - -
10 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*2 1,0 - 120 159 - 64,6 | 39,4 - - - -
11 | 3520-A: RB-VT | 6-A12*3 0,5 - 120 238 - 63,4 | 381 - - - -
12 | 3520-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 8,5 15 120 135 - 71,6 | 50,9 | 47,1 | 67,1 | 46,4 | 42,6
13 | 3520-A: S| 5-Z5-A10*3 32,0 13,0 120 203 - 784 | 584 | 547 | 775 | 575 | 53,8
14 | 3520-A: NZ-E | 7-Z5_A4*1|9-75*14 - 1,0 120 389 - - - - 71,1 | 531 | 37,8
15 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*7 0,5 - 120 204 - 62,4 | 466 | 31,8 - - -
16 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 6,0 2,5 120 310 - 749 | 57,7 | 426 | 741 | 56,9 | 418
17 | 3520-A: IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*15 - 0,5 120 415 - - - - 68,4 | 50,1 | 34,8
18 | 3520-A:ICE | 4-V1*1 15 0,5 120 184 - 63,3 | 43,7 | 346 | 616 | 42,0 | 32,8
19 | 3520-A:ICE | 4-V1*2 8,0 - 120 369 - 73,6 | 54,0 | 449 - - -
20 | 3520-A: ICE IV1*2 12-V1*12 - 15 120 358 - - - - 67,7 | 57,4 | 42,6
21 | 3520-A:CE | 3Z9*1 0,5 0,5 120 346 - 61,3 | 409 | 298 | 643 | 439 | 328
- | Gesamt 88,0 28,5 - - - 838 | 662 | 567 | 852 | 684 | 552
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
3+112 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+493 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 17 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m

22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 74,2 | 579 | 26,0 | 79,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 76,9 | 60,9 | 29,0 | 79,9 | 63,9 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 741 | 579 | 26,0 | 77,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 796 | 633 | 315 | 832 | 669 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 71,6 | 555 | 23,0 | 77,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 74,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 71,8 | 555 | 23,0 | 748 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 71,4 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 76,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 | 739 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 80,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 74,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 74,7 | 585 | 26,0 | 747 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 67,6 | 48,7 | 373 | 64,1 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 70,6 | 51,7 | 40,3 | 67,8 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 54,0 | 34,4 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 72,0 | 52,3 | 40,9 | 60,1 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 59,4 | 384 - 62,4 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 67,1 | 44,4 - 62,3 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 59,4 | 47,7 | 23,0 | 62,4 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 63,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 69,6 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 68,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 71,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 68,2 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 56,4 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 62,2 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 60,7 | 541 | 29,0

- | Gesamt 755 24,0 - - - 861 | 699 | 460 | 890 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 18  Km: 0+468
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m

22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 77,2 | 579 | 26,0 | 82,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 79,9 | 60,9 | 29,0 | 829 | 639 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 739 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 77,1 | 579 | 26,0 | 80,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 826 | 633 | 315 | 862 | 66,9 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 74,6 | 555 | 23,0 | 80,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 77,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 748 | 555 | 23,0 | 77,8 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 744 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 795 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 76,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 739 | 549 | 23,0 | 76,9 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 83,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 77,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 77,7 | 585 | 26,0 | 77,7 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 705 | 48,7 | 373 | 67,0 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 735 | 51,7 | 40,3 | 70,6 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 56,9 | 344 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 74,9 | 52,3 | 40,9 | 63,0 | 404 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 62,2 | 384 - 65,3 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 70,0 | 444 - 65,2 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 62,4 | 47,7 | 23,0 | 654 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 66,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 72,5 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 71,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 74,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 71,1 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 59,2 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 65,0 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 63,6 | 541 | 29,0

- | Gesamt 755 24,0 - - - 890 | 699 | 460 | 920 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+468 | Standardfahrbahn - 3,0 - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 19  Km: 0+973
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m

22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 74,2 | 579 | 26,0 | 79,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 76,9 | 60,9 | 29,0 | 79,9 | 63,9 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 741 | 579 | 26,0 | 77,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 796 | 633 | 315 | 832 | 669 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 71,6 | 555 | 23,0 | 77,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 74,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 71,8 | 555 | 23,0 | 748 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 71,4 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 76,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 | 739 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 80,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 74,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 74,7 | 585 | 26,0 | 747 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 67,6 | 48,7 | 373 | 64,1 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 70,6 | 51,7 | 40,3 | 67,8 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 54,0 | 34,4 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 72,0 | 52,3 | 40,9 | 60,1 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 59,4 | 384 - 62,4 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 67,1 | 44,4 - 62,3 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 59,4 | 47,7 | 23,0 | 62,4 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 63,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 69,6 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 68,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 71,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 68,2 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 56,4 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 62,2 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 60,7 | 541 | 29,0

- | Gesamt 755 24,0 - - - 861 | 699 | 460 | 890 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+973 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 20  Km: 1+919
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 80,2 | 579 | 26,0 | 850 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 82,9 | 609 | 29,0 | 859 | 639 | 320
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 80,1 | 579 | 26,0 | 83,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 856 | 633 | 315 | 89,2 | 66,9 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 77,6 | 555 | 23,0 | 836 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 80,9 | 58,5 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 77,8 | 555 | 23,0 | 80,8 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 774 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 82,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 | 799 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 86,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 80,6 | 58,5 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 80,7 | 585 | 26,0 | 80,7 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 734 | 48,7 | 373 | 69,9 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 76,4 | 51,7 | 403 | 73,6 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 59,9 | 344 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 77,8 | 523 | 40,9 | 659 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 65,2 | 384 - 68,2 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 72,9 | 444 - 68,1 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 654 | 47,7 | 23,0 | 684 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 69,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 755 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 74,7 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 77,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 741 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 62,1 | 383 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 67,9 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 66,6 | 541 | 29,0
- | Gesamt 755 24,0 - - - 920 | 699 | 460 | 950 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+919 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 21 ~ Km: 1+948
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 74,2 | 579 | 26,0 | 79,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 76,9 | 60,9 | 29,0 | 79,9 | 63,9 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 741 | 579 | 26,0 | 77,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 796 | 633 | 315 | 832 | 669 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 71,6 | 555 | 23,0 | 77,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 74,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 71,8 | 555 | 23,0 | 748 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 71,4 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 76,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 | 739 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 80,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 74,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 74,7 | 585 | 26,0 | 747 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 67,6 | 48,7 | 373 | 64,1 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 70,6 | 51,7 | 40,3 | 67,8 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 54,0 | 34,4 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 72,0 | 52,3 | 40,9 | 60,1 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 59,4 | 384 - 62,4 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 67,1 | 44,4 - 62,3 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 59,4 | 47,7 | 23,0 | 62,4 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 63,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 69,6 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 68,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 71,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 68,2 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 56,4 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 62,2 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 60,7 | 541 | 29,0
- | Gesamt 755 24,0 - - - 861 | 699 | 460 | 890 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+948 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz

Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mainz Abschnitt: 22 Km: 2+584
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 90 621 - 748 | 582 | 286 | 796 | 63,0 | 334
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 100 564 - 781 | 61,6 | 339 | 81,2 | 64,6 | 36,9
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 100 583 - 72,2 | 55,6 | 27,9 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 100 602 - 753 | 586 | 30,9 | 783 | 61,6 | 339
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 100 621 - 80,9 | 640 | 363 | 845 | 67,6 | 399
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 100 677 - 72,8 | 56,2 | 279 | 788 | 62,2 | 339
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 100 696 - 76,1 | 59,2 | 30,9 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 100 715 - 731 | 56,2 | 279 | 76,1 | 59,2 | 30,9
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 100 621 - 72,6 | 46,4 | 27,9 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 120 527 - - - - 789 | 616 | 37,8
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 120 564 - - - - 76,2 | 59,3 | 34,8
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 120 583 - 733 | 56,3 | 31,8 | 76,3 | 59,3 | 34,8
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 120 602 - - - - 825 | 654 | 40,9
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 120 677 - - - - 77,0 | 59,9 | 348
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 120 696 - 77,1 | 599 | 348 | 771 | 59,9 | 34,8
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 120 68 - 69,8 | 499 | 46,1 | 66,3 | 46,4 | 42,6
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 120 135 - 72,9 | 529 | 49,1 | 70,0 | 50,0 | 46,3
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 120 67 - 56,3 | 356 | 31,8 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 120 135 - 74,2 | 535 | 49,7 | 62,3 | 416 | 37,8
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 120 104 - 61,7 | 38,1 - 64,7 | 41,1 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 120 159 - 69,4 | 441 - 64,6 | 39,4 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 120 178 - 61,8 | 46,5 | 31,8 | 64,8 | 49,6 | 34,8
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 120 204 - 654 | 496 | 348 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 120 230 - 71,9 | 55,7 | 40,9 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 120 257 - 71,1 | 545 | 39,6 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 120 310 - 74,1 | 56,9 | 41,8 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 120 336 - 70,5 | 53,0 | 37,8 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 120 184 - 58,5 | 39,0 | 29,8 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 120 346 - 64,3 | 439 | 32,8 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 120 358 - - - - 63,0 | 526 | 378
- | Gesamt 755 24,0 - - - 876 | 704 | 546 | 906 | 737 | 511
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+584 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+688 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mannheim Abschnitt: 23  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m

22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 74,2 | 579 | 26,0 | 79,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 76,9 | 60,9 | 29,0 | 79,9 | 63,9 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 741 | 579 | 26,0 | 77,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 796 | 633 | 315 | 832 | 669 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 71,6 | 555 | 23,0 | 77,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 74,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 71,8 | 555 | 23,0 | 748 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 71,4 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 76,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 | 739 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 80,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 74,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 74,7 | 585 | 26,0 | 747 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 67,6 | 48,7 | 373 | 64,1 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 70,6 | 51,7 | 40,3 | 67,8 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 54,0 | 34,4 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 72,0 | 52,3 | 40,9 | 60,1 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 59,4 | 384 - 62,4 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 67,1 | 44,4 - 62,3 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 59,4 | 47,7 | 23,0 | 62,4 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 63,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 69,6 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 68,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 71,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 68,2 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 56,4 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 62,2 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 60,7 | 541 | 29,0

- | Gesamt 755 24,0 - - - 861 | 699 | 460 | 890 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mannheim Abschnitt: 24 Km: 1+922
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 80,2 | 579 | 26,0 | 850 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 82,9 | 609 | 29,0 | 859 | 639 | 320
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 80,1 | 579 | 26,0 | 83,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 856 | 633 | 315 | 89,2 | 66,9 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 77,6 | 555 | 23,0 | 836 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 80,9 | 58,5 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 77,8 | 555 | 23,0 | 80,8 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 774 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 82,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 | 799 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 86,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 80,6 | 58,5 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 80,7 | 585 | 26,0 | 80,7 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 734 | 48,7 | 373 | 69,9 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 76,4 | 51,7 | 403 | 73,6 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 59,9 | 344 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 77,8 | 523 | 40,9 | 659 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 65,2 | 384 - 68,2 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 72,9 | 444 - 68,1 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 654 | 47,7 | 23,0 | 684 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 69,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 755 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 74,7 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 77,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 741 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 62,1 | 383 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 67,9 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 66,6 | 541 | 29,0
- | Gesamt 755 24,0 - - - 920 | 699 | 460 | 950 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+922 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mannheim Abschnitt: 25 ~ Km: 2+022
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 74,2 | 579 | 26,0 | 79,0 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 76,9 | 60,9 | 29,0 | 79,9 | 63,9 | 32,0
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 741 | 579 | 26,0 | 77,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 796 | 633 | 315 | 832 | 669 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 71,6 | 555 | 23,0 | 77,6 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 74,9 | 585 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 71,8 | 555 | 23,0 | 748 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 71,4 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 76,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 73,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 70,9 | 549 | 23,0 | 739 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 80,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 74,6 | 585 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 74,7 | 585 | 26,0 | 747 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 67,6 | 48,7 | 373 | 64,1 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 70,6 | 51,7 | 40,3 | 67,8 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 54,0 | 34,4 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 72,0 | 52,3 | 40,9 | 60,1 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 59,4 | 384 - 62,4 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 67,1 | 44,4 - 62,3 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 59,4 | 47,7 | 23,0 | 62,4 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 63,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 69,6 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 68,8 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 71,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 68,2 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 56,4 | 38,3 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 62,2 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 60,7 | 541 | 29,0
- | Gesamt 755 24,0 - - - 861 | 699 | 460 | 890 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+022 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz
Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

KREBS + KIEFER FRITZ AG
Heinrich-Hertz-Str. 2
64295 Darmstadt

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mannheim Abschnitt: 26 Km: 2+563
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 80 621 - 80,2 | 579 | 26,0 | 850 | 62,7 | 30,8
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 80 564 - 82,9 | 609 | 29,0 | 859 | 639 | 320
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 80 602 - 80,1 | 579 | 26,0 | 83,1 | 60,9 | 29,0
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 80 621 - 856 | 633 | 315 | 89,2 | 66,9 | 351
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 80 677 - 77,6 | 555 | 23,0 | 836 | 61,5 | 29,0
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 80 696 - 80,9 | 58,5 | 26,0 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 80 715 - 77,8 | 555 | 23,0 | 80,8 | 585 | 26,0
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 80 621 - 774 | 47,2 | 23,0 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 80 527 - - - - 82,5 | 60,3 | 29,0
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 80 564 - - - - 79,8 | 57,9 | 26,0
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 80 583 - 76,9 | 549 | 23,0 | 799 | 579 | 26,0
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 80 602 - - - - 86,1 | 63,9 | 32,0
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 80 677 - - - - 80,6 | 58,5 | 26,0
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 80 696 - 80,7 | 585 | 26,0 | 80,7 | 585 | 26,0
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 80 68 - 734 | 48,7 | 373 | 69,9 | 452 | 338
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 80 135 - 76,4 | 51,7 | 403 | 73,6 | 489 | 375
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 80 67 - 59,9 | 344 | 23,0 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 80 135 - 77,8 | 523 | 40,9 | 659 | 40,4 | 29,0
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 80 104 - 65,2 | 384 - 68,2 | 41,4 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 80 159 - 72,9 | 444 - 68,1 | 39,7 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 80 178 - 654 | 47,7 | 23,0 | 684 | 50,7 | 26,0
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 80 204 - 69,0 | 50,8 | 26,0 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 80 230 - 755 | 56,9 | 32,0 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 80 257 - 74,7 | 55,7 | 30,8 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 80 310 - 77,8 | 581 | 33,0 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 80 336 - 741 | 541 | 29,0 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 80 184 - 62,1 | 383 | 21,0 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 80 346 - 67,9 | 450 | 24,0 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 80 358 - - - - 66,6 | 541 | 29,0
- | Gesamt 755 24,0 - - - 920 | 699 | 460 | 950 | 729 | 434
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+563 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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B_Plan 043/1.A,Mainz

Emissionsberechnung Schiene

™ KREBS+KIEFER

Analyse 2019 FRITZ AG
3522_2019 Gleis: 3522 Richtung: Mannheim Abschnitt: 27 Km: 2+587
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m
22 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 1,0 15 90 621 - 80,8 | 58,2 | 286 | 856 | 63,0 | 334
23 | 3522-A: GZ-E|7-Z2_A4*1|10-Z2*23 |10, 2,0 2,0 100 564 - 84,1 | 616 | 339 | 87,2 | 646 | 369
24 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*24|10, 0,5 - 100 583 - 78,2 | 55,6 | 27,9 - - -
25 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*25|10, 1,0 1,0 100 602 - 81,3 | 586 | 309 | 843 | 61,6 | 339
26 | 3522-A:GZ-V|7-Z5_A4*1|10-Z2*26 |10, 3,5 4,0 100 621 - 86,9 | 640 | 363 | 90,5 | 67,6 | 39,9
27 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*28 |10, 0,5 1,0 100 677 - 788 | 56,2 | 279 | 84,8 | 62,2 | 339
28 | 3522-A:GZ-E|7-Z2_A6*1|10-Z2*29|10, 1,0 - 100 696 - 82,1 | 59,2 | 30,9 - - -
29 | 3522-A:GZ-E|7-Z5_A4*1|10-Z2*30|10, 0,5 0,5 100 715 - 791 | 56,2 | 279 | 821 | 59,2 | 30,9
30 | 3522-A: GZ-E | 7-Z2_A6*1 | 10-Z2*32 0,5 - 100 621 - 78,6 | 46,4 | 27,9 - - -
31 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*22 | 10 - 1,0 120 527 - - - - 849 | 61,6 | 37,8
32 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*23 | 10 - 0,5 120 564 - - - - 82,2 | 59,3 | 34,8
33 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1]10-Z2*24 |10 0,5 0,5 120 583 - 793 | 56,3 | 31,8 | 823 | 59,3 | 34,8
34 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1|10-Z2*25 | 10 - 2,0 120 602 - - - - 88,5 | 654 | 40,9
35 | 3522-A: GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*28 | 10 - 0,5 120 677 - - - - 83,0 | 59,9 | 348
36 | 3522-A: GZ-E|7-Z5_A4*1]10-Z2*29 |10 1,0 0,5 120 696 - 83,1 | 599 | 348 | 831 | 59,9 | 348
37 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*1 13,5 3,0 120 68 - 757 | 499 | 46,1 | 72,2 | 46,4 | 42,6
38 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A10*2 13,5 3,5 120 135 - 788 | 529 | 49,1 | 759 | 50,0 | 46,3
39 | 3522-A: RB-ET | 5-Z5-A12*1 0,5 - 120 67 - 62,2 | 356 | 31,8 - - -
40 | 3522-A: RE-ET | 5-Z5-A12*2 15,5 0,5 120 135 - 80,1 | 535 | 49,7 | 68,2 | 416 | 378
41 | 3522-A:RB-VT | 6-A8*3 0,5 0,5 120 104 - 67,5 | 38,1 - 705 | 411 -
42 | 3522-A:RB-VT | 6-A12*2 3,0 0,5 120 159 - 752 | 441 - 705 | 39,4 -
43 | 3522-A: RE-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*6 0,5 0,5 120 178 - 67,7 | 46,5 | 31,8 | 70,7 | 49,6 | 34,8
44 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z25*7 1,0 - 120 204 - 71,3 | 496 | 348 - - -
45 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*8 4,0 - 120 230 - 77,9 | 55,7 | 40,9 - - -
46 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*9 3,0 - 120 257 - 77,1 | 545 | 39,6 - - -
47 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-Z5*11 5,0 - 120 310 - 80,1 | 56,9 | 418 - - -
48 | 3522-A:IC-E | 7-Z5_A4*1|9-25*12 2,0 - 120 336 - 76,5 | 53,0 | 37,8 - - -
49 | 3522-A:ICE | 4-V1*1 0,5 - 120 184 - 64,4 | 39,0 | 29,8 - - -
50 | 3522-A: IC-E | 3-Z9*1 1,0 - 120 346 - 70,2 | 439 | 328 - - -
51 | 3522-A: IIC-E 11V1*212-V1*12 - 0,5 120 358 - - - - 68,9 | 526 | 378
- | Gesamt 755 24,0 - - - 936 | 704 | 546 | 966 | 737 | 511
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+587 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
2+673 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+695 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Projekt-Nr.: 20198054 - 17.09.2019 ANHANG 2.2
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Beurteilungspegel

Verkehrslarm tags, beurteilt nach DIN 18005
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 2,0 m tUber Geléande

B <= 50dB(A)
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 <

Legende

Grenzwertlinie 64 dB(A)
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Beurteilungspegel

Gesamtverkehrslarm nachts, beurteilt nach DIN 18005
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe: 2,0 m Gber Gelande

<= 40dB(A)
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 <= 50dB(A): OW Mischgebiete

<= 70

|
<
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)

Legende
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Beurteilungspegel

Verkehrslarm tags, beurteilt nach DIN 18005
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe: 3,5 m Gber Gelénde

B <= 50dB(A)
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 <

Grenzwertlinie 64 dB(A)
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Beurteilungspegel

Gesamtverkehrslarm nachts, beurteilt nach DIN 18005
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe: 3,5 m Gber Gelande

<= 40dB(A)
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 <= 50dB(A): OW Mischgebiete

[ |
<
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < <= 70
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Beurteilungspegel

Gesamtverkehrslarm nachts, beurteilt nach DIN 18005
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe: 6,3 m Gber Gelande

<= 40dB(A)
<= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
<= 50dB(A): OW Mischgebiete

[ |
<
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
<

<= 70

Legende
““““““““““““““ Plangebiet
E== StraRe
Emission Schiene
ol Brick
ST im Tunnel
[ Gebaud
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Heinrich-Hertz-Stralle 2
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Projekt 20198054: Schalltechnische Untersuchung - 26.11.2019

Landeshauptstadt Mainz
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- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Gesamtverkehrslarm im Nachtzeitraum
mit vorhandener Bebauung

ANHANG 3.3.2




MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109-1:2018-01

Immissionshohe: 6,3 m Gber Gelande
Tagzeitraum

| <= 55dB(A)
Il <= 60dB(A)

<= 65dB(A)
WA <= 70dB(A)
YAl <= 75dB(A)

<= 80dB(A)
VIl <= s5dB(A)
VIl > s5dB(A)

Legende

E==== StraRe

Grenzwertlinie 64 dB(A) in 3,5 m Héhe

Malfistab 1:5000

0 50 100 150 200 250
I I I

m

Heinrich-Hertz-StralRe 2
S KREBS+KIEFER  gopmparene
FRITZAG  Telefon (06151) 885-383
www.kuk.de
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Landeshauptstadt Mainz
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- MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL -
mit vorhandener Bebauung
Tagzeitraum

ANHANG 4.1.1




MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109-1:2018-01

Immissionshohe: 6,3 m Gber Gelande
Nachtzeitraum

| <= 55dB(A)
I <= 60dB(A)

<= 65dB(A)
A <= 70dB(A)
YAl <= 75dB(A)
<= 80dB(A)
VIl <= s85dB(A)
VIl > s85dB(A)

Legende

Malfistab 1:5000
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I I I M
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Landeshauptstadt Mainz

B_Plan 043/1.A,Mainz

R
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- MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL -
mit vorhandener Bebauung
Nachtzeitraum

ANHANG 4.1.2




